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A szakmai vizsgalat célja a 1égikdzlekedési baleset és a repuléesemény okanak, kdérlilményeinek

feltardsa és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formdban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a légikdzlekedésrél sz6l6 1995. évi XCVII. torvényben,

a nemzetkozi polgari repulésrdl Chicagoban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetéserél szold 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kbdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. toérvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl széld 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidanyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas Altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XII. 29) GKM rendelet egyittesen a kdévetkezé unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari |égikozlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Europai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemenyt ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korudlmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

A szakmai vizsgalat figgetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
6920, illetve Doc 9756 Légijarml balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat
kell alkalmazni.

Jelen Zardjelentés kotelezé erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott dgyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.
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A Vb koteles meg6rizni és mas hatdosag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatk6zlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zaréjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zarojelentés-tervezet szolgalt.

A Zardjelentés-tervezethez az NKH LH tett észrevételt, mely szerint a Vb altal tett
biztonsagi ajanlasra vonatkozéan van megfelel6 térvényi szabalyozas. Azaz a
légikbzlekedésrél szold 1995. évi XCVII. torvény 32.§ szerint ,A lajstromozasra nem
kételezett Iégijarmiivek vezetbinek képzését — a légikbzlekedési hatésag engedélyével
— gazdalkodo szervezet vagy tarsadalmi szervezet (replilé vagy ejt6ernyds egyesiilet)
végzi, amely a képzés feltételeirdl és kbvetelményeirdl is gondoskodik.”

A Vb a Zardjelentés végleges kialakitasanal figyelembe vette, hogy a fenti térvényi
szabalyozas az oktatast végzékre és tevekenységukre értelemszeriien vonatkozik.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

ICAO International Civil Aviation Organization

Nemzetkdzi Polgari Repulési Szervezet

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény

KHVM Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizligyi Minisztérium

MKSSz Motoros Kénny(repuilé Sport Szbvetség

MRSZ Magyar Repulé Szdvetség

NKH LI Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légikdzlekedési lgazgatésaga

NKH PLI Nemzeti Kozlekedési Hatosag Polgari Légikdzlekedési Igazgatdésaga
(2007. junius 30-ig)

PLH Polgari Légikozlekedési Hatosag (2005. december 31-ig)

Vb Vizsgaldbizottsag

VFR Visual Flight Rules

Latvarepulés szerinti szabalyok
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoériaja

Légikdzlekedési baleset

gyartdja TL-ULTRALIGHT Company
tipusa TL-2000 Sting Sport (Ultralight)
L égijarmi azonosité jele 35-16
gyari szama 09 ST 320
tulajdonosa maganszemely
lizembentartéja Nem volt
Eset napja és idopontja 2010. jalius 16. 06 ora, 27 perc
helye Halaszi

, elhunytak szama 0
Eset kapcsan - - .
sulyos sérultek szama |0
Légijarmii rongalédasanak mértéke jelentds

Lajstromozé allam

Lajstromozasra nem kotelezett

Lajstromozé hatosag

Lajstromozasra nem kotelezett

Gyartast feliigyel6 hatésag

Cseh Koéztarsasag hatésaga

Eset helyszine alapjan illetékes

KBSZ

kivizsgal6 szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2010. julius 16-an 06 6ra 55 perckor az illetékes
rendérhatésag Ugyeletese jelentette be.

A KBSZ UGYELETESE

- 2010. julius 16-an 07 6ra 01 perckor jelentette a KBSZ Ugyeletes vezetdjének,
majd

- 2010. julius 16-an 07 6ra 30 perckor tajékoztatta az NKH LI tGgyeletesét.

Vizsgaldbizottsaq

A KBSZ fbigazgatdja a légikdzlekedési baleset vizsgalatara 2010. julius 16-an az
alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetéje Dusa Janos balesetvizsgalo
tagja Kovacs Mark balesetvizsgalo
tagja Papp Istvan balesetvizsgald

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 10 ora 10 perckor érkezett a vizsgalat helyszinére. A helyszini vizsgalatot a Vb
tagjai a varosi és a megyei kdzlekedés rendészettel parhuzamosan végezték. A
vizsgalat rogzitette a sérult 1égijarmi helyzetét, a sérilés mértékét, a rendelkezésre
allé okmanyokat.

A Vb a helyszinen meghallgatta az oktatdét, a ndvendék pilétat pedig a kérhazba
szallitas utan.

A Vb a helyszini vizsgalatot a helyszinen 146ra 15 perckor befejezte.

KBSZ

5/14



2010-180-4P

Az eset rovid attekintése

A kétszemélyes ultrakdnnyl repulégéppel oktatd repulést hajtottak végre a Halaszi
telepilés melletti nem nyilvanos fel- és leszallohelyen nappal, j6 id6jarasi viszonyok
kozott, a kora reggeli idészakban.

A ndvendék piléta elmondasa szerint a leszallas utani fékezéskor nem volt kelléen
hatasos a replilégép fékrendszere, ezért a futdpalya végén levd épitménynek Utkozott
a jobb szarny, ezt kdvetkezben az épllet teteje radélt a repulégépre. Az éplletben és a
légijarmiben javithatdé mértékl karosodas keletkezett.

A noévendék pildta konnyl sérilést szenvedett, mentéhelikopterrel kérhazba
szallitottak.

A repllégép gazdasagosan javithato.
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1.
1.1

1.2

TENYBELI INFORMACIOK

A repiilés lefolyasa

A légijarmi személyzete az adott napon a 35-16 regisztraciés szamu, TL-2000
tipusu ultrakdnnyl motoros repullégéppel kiképzd, oktatd repullést hajtott végre,
mely repllégép nem rendelkezett oktatashoz sziikséges fékkel. A repllégépet
repulésre az oktatd pilota ellenérizte és vette at, miutdn megallapitotta az
Uuzemképességet.

Tekintettel a napkdzben varhaté hdségre, a repllést a kora reggeli id6szakban
kezdték, j6 id6jarasi viszonyok kozott.

Az oktatoé pildta elmondasa szerint az els6 ndvendékével hat oktato- ellenérzd
iskolakort eseménymentesen hajtottak vegre.

Ezt kovetben az els6é novendék kiszallt a repulégépbdl és beszallt a masodik
névendék-pilota, szintén oktato-ellenérzé iskolakdr repulés céljabdl. Végrehajtotta
a felszallast 90°-os felszallo iranyon. Mivel gyakorlatilag szélcsend volt, az oktaté
altal meghatarozott iskolakér mandver utan 270°%os iranyon szalltak le a megadott
helyre, és hagytak a repulégépet kifutni.

A mintegy 15 km/orara lecsOkkent guruldsi sebességnél a ndvendékpildta
megkezdte a fékezést, am azt tapasztalta, hogy a fékezést nem koéveti a
megszokott lassulas. Mikdzben ismételte a fékezést, a futdpalya vége gyorsan
kozeledett és elmondasa szerint egyszer csak a jobb futdé fékhatasa megnétt
(szerinte befogott) és azért, hogy elkerllie a repll6tér jobb oldalan levé
novényzetbe valé befutast, belépett balra. Az oktaté megprébalt beavatkozni, de
ténykedése sikertelen volt. Végul a repllégép a repllétér végén levd épitménybe
Utk6zott, és az épitmény sarkan levd fétehervisel6 elemet kisodorta. Az épitmény
tetészerkezete a repllégépre esett, a motor ennek kdvetkeztében leallt, az oktato
piléta ekkor kikapcsolta a szlikséges kapcsolokat és sajat er6bdl kimaszott a sérult
repulégépbdl.

A ndvendék pildta kissé beszorulva, kdnnyebb sérulést szenvedett és az oktatd
piléta segitségével jutott ki a kabinbdl.

Ezt kovetben az oktatdé segitségul hivott egy autés darut és megemelték az
épitmény tetészerkezetét annyira, hogy a repllégépet kihuzzak az épiilet alél.

Személyi sérulések

Személyzet
Oktato Novendék
Halalos 0 0
Sulyos 0 0
Koénnyii 0 1
Nem sériilt 1 0

Sérilések

A ndévendéket mentbhelikopterrel a gydri Petz Aladar Oktaté Kérhazba szallitottak
megfigyelésre.
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1.3 A légijarmi sériilése

Az érintett Iégijarmiiben az eset kapcsan jelentés anyagi kar keletkezett.

1.4 Egyéb kar

Az iranyité épllet rongalédasa.
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1.5
15.1

1.5.2

1.6

1.6.1

A személyzet adatai

Az oktaté piléta

Kora, allampolgarsaga, neme

40 éves, magyar, férfi

Szakmai 2012. aprilis 30.
Szakmai . PP 2. EU. osztaly szerint
engedélyek Egeszsegugyi 2012. majus 18.
érvényessége Képesitései UL A2 piléta
Jogositasai oktato
Reniilt Osszesen 500 ora 50 perc
epu - -
ideje/felszallasok Megelc:zc’? 30 napban 60 ?ra 45 perc
szama Megel6z6 7 napban 05 éra 40 perc
Megel6z6 24 6raban 0 6ra 42 perc

Az érintett tipuson 6sszesen

139 6ra 50 perc

A novendék piléta

Kora, allampolgarsaga, neme 52 éves, magyar, férfi
o Szakmai nincs
Szakszolgalati Egészségiigyi nincs
engedélye Ke itesel ,
érvényessége épesitései nincs
Jogositasai nincs
Reniilt Osszesen 10 6ra 10 perc
epu Meaeldz6 -
ideje/felszallasok ege c:zc: 30 napban 06 (?ra 05 perc
szama Megel6z6 7 napban 01 6ra 30 perec
Megel6z6 24 6raban 00 6ra 45 perc
Az érintett tipuson 6sszesen 10 6ra 10 perc

A ndvendék a légijarmivet a tulajdonostdl bérbe vette és az esemeényben érintett
oktatot kérte fel a képzés végrehajtasara. Mivel képzés alatt allt, 6nallé repllést még

nem hajthatott végre.

A légijarmi adatai

Légialkalmassagi tanusitvanyanak érvényessége: 2010.10.10.

A légialkalmassagi tanusitvanynak a légijarmi rendeltetése rovata szerint sport,
hobbi- és maganceélu repllés van megjeldlve, oktatasra vonatkozo bejegyzés nincs.
A 35-16 azonositd jell ultrakonnyl légijarminek a légialkalmassagi tanusitvany
szerint az MRSZ-Motoros Konnylirepllé Sport Szévetség az Uzembentartdja, de
Uzembentartasara vonatkozd érvényes szerzd8dést a tulajdonos nem tudott

bemutatni.

Altalanos adatok

repiilt ido

Gyartas ota

142 éra 40 perc

Utolsé karbantartas o6ta

29 o6ra 50 perc
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1.6.2

1.7

1.8

1.9

1.10

A légijarmi fékrendszere csak a bal ilésbél mikddtethetd.

A légijarmii hajtomii adatai

repult ido
Gyartas ota 142 6ra 40 perc
Utolsé karbantartas o6ta 29 6ra 50 perc

A hasznalt tizel6anyag fajtaja: legalabb 92 oktan szamu benzin.

A légijarmi adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Meteorolégiai adatok
A reggeli 6rakban a hémérséklet 22°C, harmatpont 20°C, péaratartalom 80%
Az égbolt derilt, latétavolsag 8 km, a szél E-EK-rél 0-1 m/sec.

Az id6jarasi korulmények az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Navigacios berendezések

A légijarmivon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak
telepitve, azok megfeleléen mikddtek.

A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem szikséges.

Osszekottetés

A légijarmivon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak
telepitve, azok megfeleléen mikddtek.

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.
Repulétéri adatok

Az esetben érintett nem nyilvanos fel- és leszalldhelynek érvényes mikddési
engedélye volt, paraméterei az esemény bekdvetkezésére nem voltak hatassal.

Fel-és
Leszallopalya
400 m

KBSZ

10/14



2010-180-4P

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

Légijarmii adatrogzitok
A légijarmivon adatrogzité nem volt, az érintett légijarma tipusra és feladathoz
nincs eldirva.

A roncsra és a becsapddasra vonatkozé adatok

Az esettel dsszefliggésben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A személyzet replilés elétti és kdzbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem allnak
rendelkezésre.

Igazsagligyi-orvosszakértbi vizsgalat

Igazsagugyi-orvosszakértéi vizsgalatra nem kerult sor.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehetésége

A mentbegységek értesitése rendben megtortént, a mentés nem szenvedett
késedelmet.

Prébak és kisérletek

Prébakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

A légikdzlekedési balesetben érintett személyzetre a replléseik végrehajtasa
soran alapvetden az alabbi jogszabalyi rendelkezések voltak az irdnyadok:

1995. évi CXVII.térvény

A légikbzlekedési szakszemélyzet képzése

32. § A lajstromozasra nem koételezett légijarmivek vezetbinek képzését — a
légikozlekedési hatosag engedélyével — gazdalkodd szervezet vagy tarsadalmi
szervezet (repulé vagy ejtéernyds egyeslilet) végzi, amely a képzés feltételeirdl és
kovetelményeirdl is gondoskodik.

Légijarmii bérbeadasa
34. § Légijarml bérbeadasa tevékenység folytatasahoz a légikdzlekedési hatdsag
altal kiadott engedély szukséges.

A nem gazdasagi célu légikbzlekedési vagy légikbzlekedéssel &sszefiiggd
tevékenység

35. § A vallalati célu légikdzlekedés, valamint a tarsadalmi szervezet (pl.
egyesllet) keretében folytatott nem gazdasagi célu, légikdzlekedési vagy
légikozlekedéssel Osszefliggb tevékenység folytatdsahoz a légikdzlekedési
hatésag engedélye szikséges. A tevékenység engedélyezése soran a 23. § (1)
bekezdésének a), c) és d) pontjait, valamint a 29-34. §-okat kell alkalmazni.

36. § A 35. § alkalmazasanak szempontjabdl a légikozlekedési hatdsag
engedélyében foglaltak alapjan a légi sport szOvetség a tagegyesuletei és a tagjai
vonatkozasaban betdltheti a jogosult jogkdrét. Ennek szakmai feltételeit az
engedélyben kell meghatarozni.
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1.18

1.19

32/2009. (VI.30.) KHEM rendelet

A hajozo személyzet vizsgaztatasa

14. § (1) A jartassagi vizsgat és a készség-ellenérzést — a (3) bekezdésben
foglaltak figyelembevételével-

a) légikdzlekedési hatdsag repllési felligyelje,

b) a képzési szervezetnek vagy a légijarmii gyartd szervezetnek a légikdzlekedési
hatésag vizsgaztatdi felhatalmazasaval rendelkezd oktatoja végzi

Az MRSZ MKSSz a Szakmai Mlkoddési Szabalyzata szerint a képzést végzettnek,
eredményes vizsga utan PILOTA-I, PILOTA-II, illetve PILOTA-II/Oktaté igazolvanyt
allithat ki, amely szerint az igazolvany tulajdonosa jogosult lajstromozasra nem
kotelezett 1égijarmiivel légikdzlekedési tevékenység végzésére.

Kiegészitdé adatok

A Vb-nek érdemi kiegészité adatot nem hoztak tudomasara.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi moédszerek

A Kkivizsgalas soran az altalanostdl eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
szUkség.
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3.1

ELEMZES

Az oktaté elmondasa szerint a légijarmivet a repulés megkezdése elétt ellendrizte,
repulésre alkalmasnak talalta.

Az id6jaras a képzés folytatasara alkalmas volt.

A Vb megallapithatta, hogy a légijarmi a gyartdé altali leirasok szerint sport és
hobbyrepilésre alkalmas VFR szabalyok szerint, fékrendszere csak a bal oldali tGlésbél
mikodtethetd, ezért oktatasra nem alkalmas.

Az oktatd a légijarmi oktatassal kapcsolatos hianyossagat, elmondasa szerint ugy
gondolta megoldani, hogy a képzés elsé hat érajaban a tanulét a jobb oldalra Ulteti, az
oktatast és a fékrendszer kezelését maga végzi a bal Ulésbél. A képzési tematikaban
és a végrehajtas bejegyzéseinél erre vonatkozé utalast a Vb nem talalt.

A légijarml szerkezeti kialakitasa lehetévé teszi a foldon torténd nagy ivi elfordulasok
végrehajtasat a jobb ulésbdl is, mivel az oldalkormanyt mikodteté pedalok merev
kapcsolatban vannak az orrfutdval és mindkét Ulésbél azonos moédon, kisszogben
elfordithatd. A repllégép légilzemeltetési kézikdbnyve a féldi mozgas, gurulas
sebességét 4-5 km/éra gurulasi sebességben hatarozza meg.

A leszallas a novendék elmondasa szerint a megadott helyre jol sikerilt, aminek
mindketten orlltek és ezt ,pacsizassal’ is kimutattak, mikdzben a replilégép a kifutas
stadiumaban volt. A leszallopalya leszallasra kijeldlt helyén térténd foldetérést az eset
ismeretében a Vb nem tudja tényként elfogadni.

A leszallépalya végéhez érve, korulbelil 10-15 km/éra gurulasi sebességnél a
ndévendék balra akart visszafordulni oly médon, hogy el6bb a palya jobb szélére
hazodik. A paras, nedves flvon a repulégép megcsuszott, a két féfutd fékhatdsa nem
volt egyforma és enyhén jobbra fordulva traverzallt. Ezt érzékelte ugy a ndvendék,
mintha a hatastalan fékek kdzll a jobb kerékfék megszorult volna.

Az oktatd, latva, hogy a repllégép a repulétéri épllet iranyaba tart, az orrkerék
elforditasaval igyekezett iranyt valtoztatni, de a fékezett fé6futok miatt a ténykedés
hatastalan volt. Ezért kétszer is raszélt a névendékre, hogy engedje fel a féket, de
amikorra a ndvendék reagalt mar elkertlhetetlen volt az épuletnek Utkozés.

Az Utkozés kovetkeztében a légijarmi és az épulet megrongalddott.

KOVETKEZTETESEK

A kiképz6 repulés megfelelé idjarasi viszonyok kozoétt tértént.
Az oktaté elmondasa szerint a repulégépet a kiképzési repllés megkezdése elbtt
ellendrizte, a repulési feladatok végrehajtasara alkalmasnak talalta.

A Vb nem talélt a légijarmi fedélzetén a légialkalmasséagot, a megfelelé karbantartast,
igazolé okmanyt, ilyet bemutatni nem tudtak. Meghibasodasra, uzemképtelenségre
utalo jel nem volt.

A légijarmi rongaldédasa az éplletnek Utkozés kovetkezmeénye volt.

Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok
A novendék fékezésekor keletkezd rendellenességet az oktaté nem tudta idében

elharitani, mert a jobb Glésbél a repilégép fékrendszere nem mikodtethets, az
orrkerék elforditasa pedig az adott esetben nem volt hatasos.
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Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A légijarmi a repulés oktatdsahoz nem rendelkezett a vonatkozo6 rendeletben
meghatarozott teljes felszereltséggel, kbvetkezésképp oktatasra alkalmatlan volt.

Az eset bekdvetkezésével kozvetlenll 6sszefiiggésbe nem
hozhaté ténybeli megallapitasok

A Vb a baleset vizsgalata soran tapasztalta, hogy az oktaté a replilégép repllésre
tortén6é atvétele soran nem kovette az érvényben |évé elBirasokban
meghatarozottakat, ugy mint fedélzeti okmanyok megléte, repulési okmanyok
vezetése, pontatlansaga, amelyek az esemény bekovetkezésével nem voltak
szoros kapcsolatban, de az oktaté nem megfelel6 gondossaggal jart el.

BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkozd szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkertlhetdk, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szukség.

Budapest, 2011. aprilis 21.

Dusa Janos Papp Istvan
Vb vezetéje Vb tagja

Kovacs Mark
Vb tagja

KBSZ

14 /14



