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A szakmai vizsgalat célja a légik6zlekedési baleset és a repuldesemény okanak, kérilményeinek

feltdrasa és a hasonlé esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.

Jelen Zarojelentés-tervezettel kapcsolatban, a jogszabalyban meghatarozott szervezetek, szolgalatok,
személyzetek a kézhezvételtdl szamitott 60 napon belil tehetnek észrevételt, amit a végleges
Zarojelentés 6sszeallitasakor kell értékelni. Ez a tervezet szakmai szempontbdl nem jelent végleges

allasfoglalast és nem tehet6 kozzé.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- alégikdzlekedeésrdl szold 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repullésrél Chicagéban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérdl szold 2007. évi XLVI. toérvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. toérvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szolo 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidanyaban a kdzigazgatasi hatdsagi eljaras
és szolgaltatas Altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XII. 29) GKM rendelet egyuttesen a koévetkezé unids jogi

aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikozlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvet6 elveirdl,

b) az Europai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repllésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repul6esemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kodzlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkoérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmen&en az ICAO Doc
9756, illetve a Doc 6920 LégijarmU balesetek Kivizsgalasi Kézikdényvben foglaltakat
kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelez6 erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai

vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetdéveé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdél — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkildésével egyidejileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.
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ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja légikozlekedési baleset
Osztalya vitorldzégép
Gyartéja Eiriavion

Légijarmii Tipusa PIK-20
Felség- és lajstromjele HA-4414
Uzembentartéja MRSZ

Eset Napja és idépontja helyi idében| 2010. 07. 12. 13:33
Helye Kecel térsége

A légikozlekedési baleset soran 6sszesen;

Meghalt: 0
Sulyosan megsérult: 0
Kénnyebben megsérult: 0 személy.

A légijarmi az eset soran jelentésen megrongalddott.

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2010. julius 12-én 14 6ra 08 perckor az illetékes
rendérhatosag jelentette be.

A KBSZ ligyeletese
— 2010. julius 12-én 14 o6ra 09 perckor tajékoztatta az NKH LI Ugyeletesét.
— 2010. julius 12-én 14 éra 12 perckor informaciot kért a légiment6ktdl.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatoja az eset vizsgalatara 2010. 07. 12-én az alabbi vizsgalébizottsagot
(tovabbiakban Vb) jelélte ki:

vezetdje Hay Gyoérgy balesetvizsgald

tagja Kovacs Andras baleseti helyszinel6

Az eseményvizsqgalat attekintése

Az értesités vételét kdvetbéen a Vb kiszallt a helyszinre, ahol meghallgatta a pilétat,
megvizsgalta és rogzitette a repulégép valamint a ndévényzet séruléseit, lemasolta a
piléta és a repuilégép iratait valamint a logger elektronikus adatait.

Az eset rovid attekintése

A pildta a szegedi repiilétéren megrendezett ,MALEV - Flatland Cup 2010
vitorlazorepulé verseny keretében indult tavrepllésre, majd az idéjaras kedvezétlen
alakulasa miatt Kecel kézelében leszallasra kényszerult. A kordonos sz6él6ultetvények
k6zé beékel6dott keskeny terepre végrehajtott leszallas soran bal szarnyaval a
szél6kardknak Utkozott. A bal szarny vége letdrott, a repulégép fuggbleges tengelye
koral megpordilt, és a farok kerék leérésekor a térzs a szarny mogott eltoroétt. A gép az
eredeti menetirannyal félig szembefordulva jutott nyugalomba.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Repulés lefolyasa

A pildta a szegedi repiil6téren megrendezett ,MALEV — Flatland Cup 2010”
vitorlazérepllé verseny keretében 2010. julius 12-én 11 6ra 18 perckor vontatasbal
elstartolva indult tavrepulésre, majd az idéjaras kedvezbtlen alakulasa miatt Kecel
kozelében olyan alacsonyra kerult, hogy leszallasra kényszerult.
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A piléta altal kivalasztott leszalloterep Kecel szélétdl délnyugati iranyban egy
kilométerre, a Csaszartoltés felé vezet6 54-es ut bal oldalan az utra merélegesen
tertlt el. Hossza 350, szélessége hozzavetdlegesen 50 méter, az uttdl enyhén
emelkedd, mindkét oldalrél magas mivelési Ultetvény hatarolta. A leszallas

iranyabol nézve a terep bal oldalat alacsony lucerna, a jobbat magasabb érett
gabona boritotta.

magassagaa

leszalloterep
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1.2

1.3

1.4

1.5

151

A piléta — elmondasa szerint — a terep megkdzelitésének végsé fazisaban
észrevett egy oszlopot az Ut szélén, amib8l egy légvezeték jelenlétének
lehetbségére kdvetkeztetett, és a besiklas széget lapositva az utpalyat 12 méteres
magassagban repllte at. A pildta leszallaskor a lucernara helyezkedett, am annak
szélessége kisebb volt a gép fesztavolsaganal. A bal szarny az uUtpalya szélétél
170 méterre (46°30'26.41" Eszak, 19°13'2.29" Kelet) a sz&l6-kordon tetejének iit-
kozott. Az Utkdzes erejétdl a szarny vége letorott, a gép pedig fliggbleges tengelye
kordli forgasba kezdett az 6ramutatd jarasaval ellentétes iranyba. El6szor a térzs
orr részének alja ért foldet, majd mintegy 50 méter megtétele utan a gép farok-
kereke is foldet ért, s intenziven fékezni kezdte a forgast, aminek hatasara a térzs
a szarny mogott megroppant. A gép végul a menetirannyal nagyjabdl szemben
jutott nyugalomba (46°30'25.39" Eszak, 19°13'4.48" Kelet), olyan médon, hogy a
jobb oldali szarny haromnegyed része benyult a sz616 Ultetvényre. A piléta nem
sérult.

Személyi sérulések

Sériilések Piléta Utas Egyéb személyek
Halalos - - -

Sulyos - - -

Koénnyi - - -

Nem sériilt 1 -

Légijarmii sérulése
A légijarmivet a légikdzlekedési balesetben jelentésen megrongalodott

Egyéb kar

A szomszédos sz8l6 Ultetvényben a légikdzlekedési baleset soran rendkivil
csekeély mértékl kar keletkezet.

Személyzet adatai

Légijarmi parancsnok adatai

21 éves magyar ferfi
vitorlazé / motoros
2011. 06. 07.

2011. 01. 15.
vitorlazo piléta

Kora, allampolgarsaga, neme

Tipusa

Szakmai érvényessége
Egészségligyi érvényessége

Szakszolgalati

engedélyének Képesitései motoros piléta A, B
kategéria
Jogositésai vitorléz’é oktato '
vontat6 2009. 11. 26-tél
Osszesen 340 6ra
Repiilt ideje/ Megel6z6 90 napban 32 6ra 49’
felszallasok Megel6z6 7 napban 25 6ra 35’
szama Megel6z6 24 éraban 2 6ra 30’
Erintett tipuson 6sszesen 115 6ra 33’
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1.6
1.6.1.

1.6.2.

1.7

1.8

1.9

1.10

Légijarmii adatai

Altalanos adatok

Osztalya vitorlazégép

Gyartoja EIRIAVION OY, Jamijarvi, Finnorszag
Tipusa / altipusa (tipusszama) PIK-20D

Gyartasi ideje 1977

Gyartasi szama 20551

Felség és lajstromjele HA-4414

Lajstromozé allam Magyar Koztarsasag

Tulajdonosa Nyiregyhaza Légisport Egyestilet
Uzembentartéja Magyar Repul6 Szovetség

Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok

Szama LI 00536
Kiadasanak ideje 2010. 05. 12.
Ervényességének ideje 2011. 06. 03.
Utolsé feliilvizsgalat ideje | 2010. 05. 12.
Bejegyzett korlatozasok nincs

Légialkalmassagi
bizonyitvanyanak

Meteorolégiai adatok

Az eset nappal, j6 latasi viszonyok mellett, emlitésre meélté meteoroldgiai jelenség
nélkul tortént. Anticiklonalis hatasra forrd, napos nyari idé volt, gyenge északias
légmozgassal 31-32°C-os talaj kdzeli leghémérséklettel. A fllledt, labilis 1égtomeg-
ben a déli 6raktdl meger6sddott a gomolyfejlédés. A Duna-Tisza kdze nyugati
felében zivatarok sora alakult ki, de a baleset idejéig a helyszin kdérnyékét nem
érintették, a kifutészellik hatétavolsagaban sem. Az idéjarasi kérilmények az eset
lefolyasara nem voltak kozvetlen hatassal, ezért tovabbi részletezésik nem
szukséges.

Navigacios berendezések

A navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szikséges.

Repulétéri adatok

A felszallas a szegedi (LHUD) repulétérrél tortént 2010. julius 12-én 11 6ra 18
perckor. A tervezett célrepuilétér ugyancsak LHUD volt. A tényleges leszallasra
igénybevett terep koordinatai: 46°30'26” Eszak és 19°13'03” Kelet. A teriilet a
Kecel szélétdl délnyugati iranyban 1 kilométerre, a Csaszartoltés felé vezetd ,54”
es ut bal oldalan fekszik az utra merdlegesen. A terllet hozzavetdlegesen 50
méter széles és 350 méter hosszu, az uttdl enyhén emelkedd, mindkét oldalrdl
magas muvelési Ultetvény hatarolta. A leszallas iranyabol nézve a terep bal
oldalan 12 méter széles savban alacsony lucerna teriilt el, mig tébbi részén 60-80
cm magassagu érett gabona.
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1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

Légijarmii adatrogzitok
Az érintett légijarmU tipusra adatrogzitdé nincs elbirva, de a foldrajzi koordinatakat

€s a repulési magassagot harom masodpercenként rogzité ,loggerrel” rendelke-
zett, melynek adatait a Vb lemasolta és a vizsgalat soran felhasznalta.

Roncsra és a becsapoédasra vonatkozé adatok

A szbl6-kordonnal vald Utkézés soran a bal szarny végéenek kb. masfél méteres
darabja letorott.

A talajon tortént csuszas soran a kabin alsé része megrongalédott. A farokkerék
leérésekor hirtelen lefékezte a flggbleges tengely kordli forgast, igy a térzs a
szarnyak mogott oldal iranyban megroppant.

Orvosi vizsgalatok adatai

Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdlt sor.

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

Tulélés lehetésége

Személyi sérilés nem tortént. A légimentdk riasztasara azért kerllt sor, mert a
baleset utan a piléta mobiltelefonjan jelentkezett be a szegedi repulétérnek, de a
beszélgetés technikai okokbdl megszakadt, igy bizonytalansag jelentkezett a pildta
egészségi allapotat és a leszallas pontos helyét illetéen.
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1.16

1.17

1.18

1.19

Prébak és vizsgalatok

Probakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett illetve nem végeztetett.

Szervezeti és vezetési informaciok

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok részletezése nem sziikséges.

Kiegészitd informacidk

A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudomasara és a fenti tény-
adatokon kivul mas informaciot nem tart szikségesnek nyilvanossagra hozni.
Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A kivizsgalas soran a szokasostol eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
szUkség.
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ELEMZES

Amikor a piléta a termikelést abbahagyva megkezdte a leszallas el6tti mandvereket,
mar nem tul sok leszallo-terep kozil valaszthatott a tdbbségében kordonos sz8l6-
Ultetvényekkel boritott tajon. A kivalasztott terep mérete és névényzete lehetbvé tette a
biztonsagos leszallast. A mandvereket azonban a 3. fordulénak megfelelé helyen
kezdte meg, igy egészen a befejez6-egyenesre torténé rafordulasig nem kertlt 480
méternél kozelebb a terephez, melyet igy csak korlatozottan tudott megvizsgalni. A
befejez6 egyenesen repllve — elmondasa szerint — varatlanul megpillantott egy
oszlopot a terep kbzelebbi szegélyen, amibdl egy légvezeték jelenlétének veszélyére
kovetkeztetett, és a besiklas szdgét lapositva az utpalyat 12 méteres magassagban
repllte at.

p Atlas

igitalGlobe

ValdszinUsithet6, hogy a varatlanul szikségessé valo manéver némileg elterelte a
piléta figyelmét a behelyezkedésrél, igy a repulési palya annyira kdzel kerllt a sz616
Ultetvényhez, hogy a bal oldali szarnyvég a kordon félé nyult. A sillyedés soran az uttél
150 méterre a szarny elérte a kordon tetejének szintjét, és annak nekilitkdzott. Ettdl
kezdve a pilétanak nem volt lehetésége befolyasolni a repll6gép mozgasat.
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3.
3.1

3.2

4.

KOVETKEZTETESEK

Ténymegallapitasok

A piléta az eset idején rendelkezett megfelel jogosultsaggal, és képesitéssel, az
adott repulési feladatra megfeleld tapasztalattal rendelkezett.

A légijarml repullésre alkalmas volt. Rendelkezett érvényes légialkalmassagi
bizonyitvannyal.

Nem utal tény arra, hogy a légijarmi szerkezete az eset el6tt meghibasodott volna,
és ez hozzajarult volna az eset bekdvetkezéséhez.

A repulés a kitlizott feladatnak megfeleléen j6 latasviszonyok, nappali fényviszo-
nyok mellett zajlott le.

Eset okai

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekovetkezésének az alabbi bizonyithaté okai voltak:

— Az idéjaras alakulasabdl és a vitorlazé tavrepulés jellegébdl fakaddan a pildta
terepre szallasra kényszerdlt.

— Az el6készitetlen és ismeretlen terepen torténd leszallas elkerulhetetlendl
magasabb baleseti kockazattal jar, mint a repulétéren végrehajtott landolas.

— A kockazatot ndvelte, hogy a leszallas elbtti mandverek soran a gép nem
kozelitette meg 480 m-nél jobban a terepet, igy azt a piléta nem tudta
részletesebben szemugyre venni.

BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb nem talalt olyan kdrtlményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Budapest, 2011. februar 10.

Hay Gyorgy Kovacs Andras
Vb vezetbje Vb tagja

Sarkdzi Szilard
Vb tagja
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1. SZ. MELLEKLET: MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GKM

ICAO

KBSZ

Kbvt.

NKH LI

Vb

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization

Nemzetkdzi Polgéari Repullési Szervezet

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyeb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatarél szo6lo 2005. évi CLXXXIV. térvény

Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légikozlekedési lgazgatdésaga

Vizsgalobizottsag
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