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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve replléesemény okanak, korilményeinek
feltardsa, és a hasonld esetek megelé6zése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formdban nem célja a
vétkesség vagy a felelsség vizsgalata és megallapitasa.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- alégikdzlekedeésrdl szold 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repllésrél Chicagéban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérdl szold 2007. évi XLVI. toérvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- alégi-, a vasuti és a vizikGzlekedési balesetek és egyeb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. toérvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgdlatanak szabalyairdl szolo 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidanyaban a kdzigazgatasi hatdsagi eljaras
és szolgaltatas Altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XII. 29) GKM rendelet egyuttesen a koévetkezé unids jogi

aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 996/2010/EU rendelete (2010. oktéber 20.) a
polgari légikdzlekedési balesetek és replléesemények vizsgalatardl és
megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérdl

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repulésben eléforduld események jelentéseérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repul6esemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repul6eseményeket, illetve 1égikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
97586, illetve a Doc 6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat
kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelez6 erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai

vizsgalatban résztvevé személyek az adott dgyben inditott mas eljarasban

szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a

szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zardéjelentés

alapjaul a Vb. altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldoétt Zardjelentés-tervezet, valamint az arra
a torvény altal biztositott 60 napon belll megkuldétt valaszlevelek szolgaltak.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ACE
AMM

APU

BUD

CAMO

DIR

FIM

GKM

ICAO

IDG

ILFC
KBSZ

Kbvt.

KHVM

MEL

PLH
psi
psid
QRH

TLV
Vb

ZRH

Aeroplex of Central Europe

Aircraft Maintenance Manual
Karbantartasi Utasitas
Auxiliary Power Unit
Segédhajtomi

Budapest repulétér IATA kédja
Continuing Airworthiness Management Organisation
Folyamatos Légialkalmassag Iranyito szervezet

Diferred Item Record
Halasztott hibajavitasi munkalap

Fault Isolation Manual
Hiba behatarolasi kézikonyv

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgari Repulési Szervezet

Integrated Drive Generator
Alland¢ fordulatszamu meghaijtas

International Lease Finance Corporation

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szolé 2005. évi CLXXXIV. térvény
Kdzlekedési, Hirkozlési és Vizugyi Minisztérium

Minimum Equipment List

Minimalisan szikséges berendezések listaja

Polgari Légikdzlekedési Hatosag (2006. december 31-ig)

pound per square inch

Font/négyzethlvelyk

pound per square inch differential
Nyomaskulénbség font/négyzethlvelykben

Quick Reference Handbook
Gyorskeresds kézikonyv

Tel-Aviv repul6tér IATA kodja
Vizsgalobizottsag

Zurich repulétér IATA kodja
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ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja sulyos repuléesemény
Osztalya merevszarnyu repulégép
Gyartéja The Boeing Co.

Légijarmii Tipusa B737-600
Felség- és lajstromjele HA-LOE
Uzembentartéja Malév Zrt.

Eset Napja és idépontja helyi idében| 2010. jalius 11. 14:10
Helye Tel Aviv, Izrael

A légijarmi az eset soran nem rongalédott meg.
Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2010. julius 11-én 15 éra 31 perckor az uzemeltetd
repulésbiztonsagi osztalyanak tgyeletese jelentette.

A KBSZ ligyeletese

— 2010. julius 11-én 15 d6ra 36 perckor tajékoztatta az NKH LI Ggyeletesét.

— 2010. julius 11-én 15 d6ra 40 perckor jelentette a KBSZ Ugyeletes vezet6jének.

— 2010. augusztus 16-an 15 ora 48 perckor értesitette Izrael allam Kkivizsgalo
szervezetét.

Vizsgaldbizottsaq
A KBSZ fbéigazgatdéja az eset vizsgalatara 2010. augusztus 11-én az alabbi
vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetéje Storczer Laszlo balesetvizsgalo
tagja Eszes Janos balesetvizsgalo

Az eseményvizsgalat attekintése

Az esemény vizsgalataban a nemzetkdzi polgari repllésrél Chicagdban, az 1944. évi
december hd 7. napjan alairt Egyezmény 13. Fuggeléke értelmében elsésorban
kompetens vizsgaldszervezet az izraeli lett volna. Ezért a vizsgalobizottsag e-mail-ben
megkereste Oket, hogy folytatnak-e vizsgalatot az eseménnyel kapcsolatban.
Valaszaban az izraeli kivizsgald szervezet vezetbje azt kozolte, hogy mivel nem kaptak
semmiféle bejelentést az eseménnyel kapcsolatban, az eltelt idé miatt nem vizsgaljak.
Ezek utan a Vb bekérte az eseménnyel kapcsolatban a Malév Zrt.-t6l a vizsgalathoz
szikséges dokumentaciot. A dokumentumok kiértékelése és a parancsnok
meghallgatasa alapjan készilt el a jelen zarojelentés-tervezet. Az uUzemeltet6
képviseldje tevékenyen segitette a KBSZ vizsgalatat.

Az eset rovid attekintése

A TLV-BUD uatvonalon kdzleked6 B737-600 tipusu repllégép személyzete emelkedés
kézben FL300 koériuli magassagon azt észlelte, hogy az APU ,LOW OIL PRESS”
hibajelzés kiséretében automatikusan leallt. Az APU leallasaval annak generatora
levalt az elektromos rendszer taplalasardl, igy csak egy Uzemképes valtakozé aramu
generator maradt a halézaton. A #2 hajtomivon 1évé generator allandd meghajtasat
biztosité IDG mechanikusan mar korabban le volt valasztva a hajtomirél. Ennek oka
az IDG olajrendszerének szivargasa volt, és errdl a karbantarté DIR-t allitott ki. Ezt az
Uzemképtelen generatort helyettesitette az egész uton miikéddé APU generatora. Mivel
az APU leallasaval csak egy uzemképes generator maradt, a parancsnok ugy dontott,
hogy visszafordul az indulasi repulétérre és ott sikeres leszallast hajtott végre. A foldi
hibajavitas soran megallapitottak, hogy az APU olajhiité kérében lévd olajsz{ird hazan
lévé jelz6tiske kiugrott és az olaj nagyon elhasznalt allapotban van. Az olajat és az
olajsziirét lecserélték és a repllégépet Uzemképesnek mindsitették. Hazarepulésnél az
APU rendben mikodott egész uton.
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1.
1.1

1.2

1.3

1.4

TENYBELI INFORMACIOK

Repulés lefolyasa

A HA-LOE lajstromjelil B737-600 tipusu repulégép a MAH210 sz., BUD-TLV
jaratot teljesitette 2010. julius 11-én. A jarat menetrend szerinti, IFR szabalyok
szerint végrehajtott utasforgalom volt. A budapesti indulasnal tudta meg a
személyzet, hogy 2010. julius 9-én a karbantartds soran kiderult, hogy a #2
hajtomivon, a generator meghajtasan (IDG) az olajszint ellenérzésére szolgalo
Uvegablak (SIGHT GLASS) torott, és szivarog az olaj. Anyaghiany miatt a
berendezés cseréjére a MEL 24-1 pontja alapjan halasztott munkalapot (DIR-t)
allitottak ki és a #2 hajtomli generatorat, valamint annak meghajtasat
mechanikusan levalasztottak a hajtomirél. llyen esetekre a MEL el6irja az APU
mikodtetését a repllés egész id6tartamara annak érdekében, hogy amennyiben
meghibasodna a #1 generator is, ne maradjanak elektromos taplalas nélkdl a
fedélzeti berendezések. A BUD-TLV szakasz eseménymentes volt. A masodpiléta
elvégezte az atrepllé ellenérzést (Transit Inspection), rendellenességet nem
tapasztalt. A visszauti szakasz megkezdése utan, az utaz6 magassagra valo
emelkedés kdzben FL300 elhagyasa utan bejelzett az ,APU LOW OIL PRESS”
figyelmezteté jelzés és az APU automatikusan ledllt. A QRH eléirasainak
megfeleléen, mivel csak egy Uzemképes generatoruk maradt, visszafordultak Tel
Aviv-ba, ahol normal eljaras szerint leszallast hajtottak végre.

Személyi sérulések

Személyzet Eqvéb
Hajézé Utaskisérd Utasok szeg‘lyélyek
Halalos 0 0 0 0
Sulyos 0 0 0 0
Koénnyii 0 0 0 0
Nem sériilt 2 3 75

Sérilések

Légijarmi sérulése
Az érintett 1égijarmiben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
Egyéb kar

Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.
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1.5 Személyzet adatai
1.5.1 Légijarmi parancsnok adatai
Kora, allampolgarsaga, neme 39 éves magyar férfi
Tipusa ATPL
Szakmai érvényessége 2011.11.30
Szaksz'olgalatl I’Ege'szsegu’gyl 2011.08.28
engedélyének | érvényessége
Képesitései B737 300-900
Jogositasai PIC; IR (A)
Osszesen 9288:57
Repiilt ideje/ Megel6z6 90 napban 184:19/99
felszallasok Megel6zd 7 napban 21:27112
szama Megel6z6 24 6raban pihensidd
Erintett tipuson 6sszesen | 4780:43
1.5.2 Masodpiléta adatai
Kora, allampolgarsaga, neme 48 éves magyar férfi
Tipusa ATPL
Szakmai érvényessége 2011.10.31
Szaksz’olgalatl I’Ege,szsegu’gyl 2011.07.19
engedélyének | érvényessége
Képesitései B737 300-900
Jogositasai copi; IR(A) SEP
Osszesen 6011:03
Repiilt ideje/ Megel6z6 90 napban 186:21 /101
felszallasok Megel6zd 7 napban 18:47 /12
szama Megel6z6 24 6raban 2:30
Erintett tipuson 6sszesen | 5009:48
1.5.3 Légiforgalmi iranyité adatai
Az esemény szempontjabol érdektelen.
1.5.4 Miiszaki személyzet adatai
Az esemény szempontjabol érdektelen.
1.6 Légijarmi adatai
1.6.1  Altalanos adatok
Osztalya merevszarnyu repul6gép
Gyartéja The Boeing Co.
Tipusa / altipusa (tipusszama) B737-6Q8
Gyartasi ideje 2003
Gyartasi szama 28260
Felség és lajstromjele HA-LOE
KBSZ 7114
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Lajstromozé allam Magyar Kéztarsasag
Tulajdonosa ILFC
Uzembentartéja Malév Zrt.
Jaratodja Malév Zrt.
Teljesitett jaraton a hivéjele MAH211

repiilt idé leszallasok szama
Gyartas o6ta 19808:57 12511
Utolsé nagyjavitas idején 1C+3C/15896 9941
Utols6 idészakos
karbantartas idején PH-8642/19486 12289

1.6.2 Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok

Szama LI 00458
Légialkalmassagi Kiadasanak ideje 2009. oktober 09.
felulvizsgalati Ervényességének ideje 2010. oktober 09.
bizonyitvanyanak | Utolsé feliilvizsgalat ideje 2009. oktéber 09.
Bejegyzett korlatozasok nincs

Az esemény id6pontjaban érvényben volt a 006615 sz. DIR. (Lasd 1.1- Repiilés

lefolyasa.)

1.6.3 Alégijarmi hajtomii adatai

Az esemény szempontjabdl nem relevans részletezése nem szikséges.

1.6.4 Légijarmii terhelési adatai

A légijarmi adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.
1.6.5 Meghibasodott rendszer leirasa, berendezés adatai
Meghibasodott berendezés / iAo
alkatrész megnevezése segedhajtomd
Felépitésének helye torzs farokrész (APU bay)
Ideje 2005. marcius 13.
Tipusa Honeywell 131-9 (B) P/N 3800702-1
Gyartéja Honeywell
Gyartasi ideje nem ismert
Gyartasi szama SIN P-6546

Repiilt ideje / ciklusszama

Osszesen 8763/22008
Utolso felépitése ota 7131/18756
Utolsé javitasa ota 7131/18756
Utols6 karbantartas PH-8/42 2010. junius 10.
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8/14



2010-172-4P

1.6.6

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

Fedélzeti figyelmeztetd rendszerek

A légijarm0 fel volt szerelve transzponderrel, fedélzeti Osszeutkdzést elkeruld
rendszerrel (ACAS), és forgalomriasztdé és 6sszeutkdzést elkertlé rendszerrel
(TCAYS), és foldfelszinre figyelmeztetd rendszerrel (TAWS).

A rendszerek el6iras szerint mikodtek, illetve azok miikédésével kapcsolatosan
észrevételt a Vb nem talalt, illetve felé rendellenességet nem jeleztek.
Meteorolégiai adatok

Az eset nappal, jo latasi viszonyok mellett, emlitésre méltd meteorologiai jelenség
nélkadl tortént.

Az id6jarasi korilmények az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szukséges.

Navigaciés berendezések

A navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Osszekottetés

A kommunikacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Repulétéri adatok

A repllbterek paraméterei az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Légijarmii adatrogzitok
A légijarmlvon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt adatrogziték voltak. Az

esemény vizsgalata az adatrogzitok kiértékelését nem igényelték.

Roncsra és a becsapoédasra vonatkozé adatok

Az esettel dsszefliggésben roncs nem keletkezett.

Orvosi vizsgalatok adatai

Nem volt bizonyiték arra vonatkozoéan, hogy fiziologiai tényezdk, vagy egyéb
akadalyoztatas befolyasolta volna a hajézészemélyzet cselekvéképességét.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

Tulélés lehetbésége

Személyi sérulés nem tortént.

Prébak és vizsgalatok

Probakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett illetve nem végeztetett.
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1.17

1.18

1.19

Szervezeti és vezetési informaciok

A Malév Zrt. szerz6dott karbantarté szervezete az ACE Kift.,, amely 6nallo jogi
személy, de teljes egészében a Malév Zrt. tulajdona. Az utvonaltervezés és a
karbantartast feligyel6 CAMO szervezet a Malév Zrt.-hez tartozik, mig a
karbantartas tervezése és végrehajtasa az ACE feladata. Az AMM (Karbantartasi
Utasitas) szerinti rutin karbantartasi munkak végrehajtasan kivil barmilyen, a
repulégépen végrehajtandd munkahoz a Malév Zrt.-nek munka-megrendelé lapot
kell kiallitania az ACE Kft részére. El6fordul, hogy fontos informaciok nem jutnak el
egyik szervezettdl a masik szervezet illetékeseihez. Feltételezhetéen az elemzés
fejezetben emlitett, a Malév személyzet altal hazahozott olajminta és a kiszerelt
sziré is egy kommunikacios zavarnak esett aldozataul, és ezért nem tudta a Vb az
erre vonatkozo vizsgalatokat elvégezni.

Kiegészité informacidk

A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivil mas informaciét nem tart sziikségesnek nyilvanossagra hozni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi moédszerek

A Kivizsgalas sordn a szokasostdl eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
szukseég.
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ELEMZES

Tel Aviv-ban a visszafordulas utani leszallast koévetéen a repulégépet kiszolgalo
miszaki személyzet megkezdte a hibakeresést, és ellenérizte az APU
berendezéseinek hitésére és kenésére szolgald olajrendszer sziir6it. Normal esetben
az APU feladata a fedélzeti berendezések taparam ellatasa, valamint a repulégép
temperalasa és kondicionalasa a repulétéri tartézkodas alatt, amennyiben nem all
rendelkezésre foldi aramforras és szell6ztetd-légkondicionald berendezés. Repllés
kdzben csak kulonleges esetekben — példaul, ha a hajtdémiveken talalhato valtéaramu
generatorok koézul valamelyik meghibasodik - kerul felhasznalasra az APU generatora,
mint tartalék aramforras. 2010. julius 9-én a hajtomivek apolasa soran azt
tapasztaltdk, hogy a #2 hajtdm0 generator allanddé meghajtasat biztosité IDG
olajszintjének ellenérzésére szolgald Uvegablak elrepedt és szivarog az olaj. Mivel nem
volt raktaron cserealkatrész, ezért a MEL 24-1 pontja alapjan halasztott hibajavitasi
lapot vettek fel. Eszerint a hibajavitast 72 6raval késdbbre halasztottak. A MEL 24-1
pont alapjan a halasztott hibajavitds csak akkor lehetséges, ha a generator
meghajtasat szétcsatlakoztatjadk a hajtomitél és az APU egész repulés alatt
folyamatosan mikodik, hogy a generatora helyettesiteni tudja a kiesett #2 hajtomii
generatorat.

Az APU olajrendszerének, ezen belul a ,Lube Module’-nak a feladata biztositani a
starter-generator, a meghajtashazban 1évé csapagyak és a turbina csapagyainak
kenését és megfeleld hitését. Az olaj hiitését egy levegbs olajh(ité radiator végzi. Az
olaj megfeleld tisztasagat két sz(ir6 biztositja, az egyik a motor-generator olajkérében
van, a masik a levegds olajhité radiator agaba van bekotve. Az olajhitd kérében lévd
szlirével parhuzamosan egy megkeruld ag van kiépitve. A sz(ir6 hazan egy eltomdédést
jelzé piros gomb talalhatd, amely kiugrasaval jelzi, ha a sz(r6 elétti és a sz(ir§ utani
nyomas kozott a kildénbség meghaladja a 26-40 psid-t (a sz(ird eltdom&daott). llyenkor a
megkerllé ag szelepe kinyit, és az olaj szlretlenll halad a hiité felé tovabb. A piros
jelzé gomb akkor is kiugrik, ha az olaj hémérséklete meghaladja a 32 °C-t.

Tel Avivban a visszaszalldas utan a foldi ellenérzéskor a miiszaki szolgalat
megallapitotta, hogy az APU-ban |év6 olaj er6sen elhasznalddott, a hitéagi sz(rd
er6sen szennyezett és eltdomédott, az eltdmédést jelzd piros gomb kiugrott. A
parancsnoki jelentés megemliti, hogy az olajszint ellenérzésére szolgalé ablak
Uvegének nagymértékl szennyezettsége kdvetkeztében az olajszint leolvashatatlan
volt. A Repllési Parancson (Journey Log) talalhatoé jelentés jelzi, hogy a lecserélt
olajbdl olajmintat vettek és az eltdomddott szirbvel egydtt, tovabbi vizsgalat céljabdl
hazahoztak. A Vb kereste az olajminta laborvizsgalati eredményét, de sem a Flight
Log-ban, sem a nyilvantartasban I1évd tébbi dokumentum kézétt nem talalt ilyen
munkara utalé bejegyzést. A Vb nem talalta sem az olajminta vizsgalatanak
jegyz6konyvét, sem a kiszerelt szir6 nyomat. A szir6 nem tartozik a nyilvantartasra
kotelezett alkatrészek kdzé. Mindkét sz(iré un. throw-away” (eldobandd) tipusu.

A Vb megvizsgalta, hogy a Karbantartasi Utasitas (AMM) szerint milyen id6k6zonként
kell az olajat cserélni a APU-ban. Az AMM nem tartalmaz az olaj cseréjére vonatkozo
uzemelési korlatot. Gyakorlatilag csak annyi a teend6, hogy minden ut elétt ellendrizni
kell az olaj szintjét és szikség szerint utantolteni. A sz(ir6 hazan 1évé, eltdomddést jelzd
piros gomb helyzetét is csak ezer repult éranként kell az AMM szerint ellendrizni.

Az olajminta és a lecserélt szir6 hianyaban a Vb nem tudta meghatarozni az APU
leallasanak pontos okat. A Vb feltételezi, hogy az elhasznalt, szennyez&détt olaj miatt a
10 mikronos sz(ir§ eltdmodaott.

A Vb ellendrizte a repllégép Flight Log-jat a DIR kiadasatél az esemény
bekovetkezéséig. A 180145 és 180146 sz. lapon 2010. julius 10. datummal a reggeli
hamburgi jaratnal nem talalt hibara utalé bejegyzést. Viszont az azt kdvet6 szoéfiai jarat
utan a karbantarté személyzet a 180148 sz. lapon a koévetkezd bejegyzést tette: ,Acc
to MCC request investigate APU Auto shut down occurred on MA540/1/10 jul flight at
FL400” (az MCC kérésének megfeleléen vizsgalja ki a MA 540/1/ julius 10. jaratan
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tortént ,alacsony olajnyomas” miatt FL400 magassagon tortént automatikus APU
leallast). Majd az erre a bejegyzésre szintén a karbantartd személyzet a
,LCORRECTIVE ACTION TAKEN" rovatban a kdvetkezd hibajavitast dokumentalta:
sperformed i.a.w. FIM 49-60 Task 801. Found 49-91007 maint message at 3 and 5 old
legs /oil press shutdown/. FIM 49-90 Task 803 par F1 /oil level found OK/ par F2 /chip
detector found OK/ and par F5 /oil cooler cleaned/ performed. Acc to crew info APU
operates normal below FL390” (végrehajtva a FIM 49-60 pontja szerinti 801 szamu
feladat. Az ellen6rzésnél a 49-91007 szamu karbantartasi hibauzenet talalhaté a 3-as
és 5-0s régi utvonal szakaszra /olajnyomas miatt leallitva/. FIM 49-90 pontja szerinti
803 szamu feladat F1 paragrafus /olajszint rendben/ F2 paragrafus /fémforgacs
érzékel6 rendben/ és F5 paragrafus /olajhtd tisztitas/ végrehajtva. A személyzet
informacidja szerint 390-es repulési szint alatt az APU rendben mikédik).

A Vb megallapitotta, hogy az aznap reggeli MA540 sz. jarat parancsnoka akkor, amikor
a hamburgi leszallas utan nem irta be a Flight Log-ba az APU repulés kozbeni
automatikus leallasat, nem tett eleget a Malév Operations Manual 11.b.4 pontjanak. Ez
a pont megegyezik az Eurdpai Parlament és a Tanacs 1899/2006/EK. rendeletének
melléklete OPS 1.420 ,Események jelentése” cimi b) 4. pontjaban foglalt el6irasokkal.
Ez a pont igy szol:

LA parancsnok gondoskodjon arrdl, hogy minden ismert vagy feltételezett miiszaki
meghibasodast és miiszaki hatarérték tullépést bejegyezzenek a replilbgép mdiszaki
napléjaba, amelyek azalatt térténtek, hogy 6 volt felelés a repiilésért. Ha a
meghibasodas vagy a miiszaki hatarérték tullépése veszélyezteti vagy veszélyeztetheti
a biztonsagos lizemeltetést, a parancsnok ezen kiviil kezdeményezze jelentés adasat
a Hatésag részére a fenti b) pont 2. albekezdésével 6sszhangban.”

A parancsnok a meghallgatasan elmondta, hogy az APU leallasa utan sullyedést kért
FL400-rél FL340-es magassagra és légi inditassal Ujrainditotta az APU-t, amely a
tovabbiakban folyamatosan mikodoétt. A Vb a fenti allitast a fedélzeti adatrégzité
alapjan ellendrizte és megallapitotta, hogy a rogzitett adatok szerint a parancsnok altal
elmondott egész folyamat dsszesen hat percig tartott.

A fentiek alapjan a Vb nem érti, hogy a karbantarté miért csak a leirt pontokat
valasztotta ki a hibakeresés soran, és miért nem ellendrizte le az olajsz(ir6 hazan
talalhatd piros kiugré gombot, hogy az olajsziré nincs-e eltdtmédve (mint tették Tel
Aviv-ban). A FIM ezeket a miiveleteket nem irja el6, de a Vb véleménye szerint az
adott helyzetben elvégzésik logikus és szlkséges lett volna. A végrehajtott munkak
O0sszhangban voltak a FIM el6irasaival, de a sorrendiség nem mindegy. A Vb
feltételezi, hogy a hibakeresést végz6 olyan pontokat valasztott ki, amelyek rovid id6
alatt végrehajthatdéak, hiszen a rendelkezésére all6 idd igen szlikre volt szabva. A
repulégép 15:33-kor érkezett meg Szofiabdl, és 17:10-kor a ZRH-be mené jarat
parancsnoka mar at is vette a miszaktol. Ezen idészak alatt a repllégépen a Transit
Inspection-t is végre kellett hajtani. Ilyen kortlmények kozott komoly hibakeresésrél
sz0 sem lehetett. A ZRH-i jarat éjszakazo jarat volt. Masnap reggel 07:27-kor érkezett
vissza Budapestre a repll6gép, amelyet a Tel Aviv-i jarat parancsnoka 08:10-kor vett
at a miszaktol.

A Vb - figyelembe véve a fenti menetrendi adatokat - nem szeretné tuldimenzionalni a
hamburgi jarat parancsnoka altal elkévetett szabalyzatszegést. Ez csak egy lancszem
volt az eseményhez vezetd ok-okozati lancolatban. Legalabb akkora (ha nem nagyobb)
szerepe volt annak, hogy a repllégép Uzemképességére akkora volt a menetrendi
igény, hogy ebbe mar nem fért bele egy alaposabb hibabehatarolds és hibaelharitas.
Ehhez az adott repllégépet ki kellett volna venni a forgalombdl, ami a Vb feltételezése
szerint nagy zavart okozott volna a menetrend végrehajtasaban. Megitélésunk szerint
egy gépcserével talan megoldhatd lett volna az adott repilégép éjszakai
hibaelharitasa, ha nem ez a repulégép ment volna ZRH-be éjszakazni. Tehat egy
operativ dontéssel, nagy valosziniséggel elkerilhetd lett volna a masnapi APU leallas
és visszafordulas Tel Aviv-ba. Ez az operativ déntés azonban elmaradt.
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3.
3.1

3.2

KOVETKEZTETESEK

Ténymegallapitasok

A hajézdszemélyzet nagy tapasztalatu volt és az eset idején rendelkezett
megfeleld jogosultsaggal, valamint képesitéssel az adott repulési feladat
végrehajtasahoz. A Tel Aviv-ba visszafordulé személyzet a replilést az érvényben
levé elbirasoknak megfeleléen hajtotta végre.

A 2010. julius 10-én a MA540 sz. jarat parancsnoka nem tett eleget a Malév
Operations Manual 11.b.4 pontjanak akkor, amikor a hamburgi leszallas utan nem
irta be a Flight Log-ba az APU repulés kdzbeni automatikus leallasat. Ez a pont
megegyezik az Eurdpai Parlament és a Tanacs 1899/2006/EK. rendelet melléklete
OPS 1.420 ,Események jelentése” cimii fejezetének b) 4. pontjaban foglalt
el6irasokkal.

A légijarm{ repulésre alkalmas volt a MEL 24-1 pontja alapjan kiallitott DIR-ben
meghatarozott  korlatozas betartasaval, és érvényes Iégialkalmassagi
bizonyitvannyal rendelkezett.

Az okmanyai alapjan az érvényben 1évd elbirasoknak és az elfogadott
eljarasoknak megfeleléen felszerelték és karbantartottak.

A légijarmi tdmege és annak eloszlasa az el6irt hatarok kézott volt.

A légijarmUivet a replléshez megfeleld min8ségl és mennyiségi tlizelbanyaggal
feltoltottek.

A repulés a repulési tervnek megfeleléen, j6 latasviszonyok, nappali fényviszonyok
mellett zajlott le.

A légiforgalmi iranyitassal, a repulétér jellemzéivel és a kiszolgald szakszemélyzet
tevékenységével kapcsolatban kifogas nem merilt fel, ezek a kérilmények az
esettel nem hozhaték kapcsolatba.

Eset okai

A Vb a szakmai vizsgalat soran az esemény pontos okat az olajminta és a kicserélt
sz(ré hianyaban nem tudta megallapitani.

A Vb az alabbi valészinlsithet6 okot vélelmezi;

— Az APU-ban lév8 olaj jelentés elhasznalédasa, és az ezzel 6sszefluggd
szlréeltdomddés.
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4.
4.1

4.2

BIZTONSAGI AJANLAS

Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas

A Vb a szakmai vizsgalat soran nem talalt olyan korulményt, amely azonnali
biztonsagi ajanlas kiadasat indokolta volna.

Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas
A Vb a szakmai vizsgalat lezarasaként az alabbi biztonsagi ajanlast teszi:

BA2010-172-4P-1: A Vb a szakmai vizsgalat soran megallapitotta, hogy a jelenleg
érvényes MEL (Rev. 22 JAN 30/2010) 24-1 pontja nem tartalmaz a
szétcsatlakoztatott IDG-vel valdé lizemeltetés elbtt az APU olajrendszerére
vonatkozo ellenérzéseket.

A fentiek alapjan a Vb javasolja, hogy a Iégijarml Gzemeltetdjének (Malév Zrt.)
CAMO szervezete moédositsa a MEL 24-1 pontjanak REMARKS AND
EXCEPTIONS oszlopat ugy, hogy MAINTENANCE (M) végrehajtandd
karbantartasi munkaként a szétcsatlakoztatott IDG-vel val6 Gzemeltetés el6tt,
egyszeri végrehajtasra irja el6 a kdvetkezd ellenérzéseket az APU-n:

Qil Filter Indicator Inspection (AMM TASK 49-81-13-200-801)

APU Oil Level Inspection (AMM TASK 12-13-31-200-801)

Magnetic Drain Plug Inspection (AMM TASK 49-81-81-200-801)
Az ajanlas elfogadasatél és végrehajtasatodl a Vb azt varja, hogy az APU nagyobb
lizembiztonsaggal fogja helyettesiteni az (izemképtelen generatort a

szélcsatlakoztatott IDG-vel valé lizemeltetés id6tartama alatt, és hasonlé okbol
nem kell majd megszakitani a jarat végrehajtasat.

Budapest, 2011. oktéber 15.

Storczer Laszlo Eszes Janos
Vb. vezetéje Vb. tagja

KBSZ

14714



