2010-171-4P

KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

ZAROJELENTES

, 2010-171-4P
LEGIKOZLEKEDESI BALESET

Balatonkeresztur (kulterulet)
2010. jalius 10.

TL-2000 Sting Carbon (Ultralight)
1-9603

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okanak, kdérilményeinek
feltarasa és a hasonld esetek megeldézése érdekében szilkséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- a polgari légikdzlekedési balesetek és repuléesemények vizsgalatarol és
megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivul helyezésérél szoldé 2010.
oktéber 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

- alégikdzlekedeésrdl szold 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repullésrél Chicagéban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérdl szold 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési esemeények
szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. toérvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szolo 123/2005. (XI. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidanyaban a kdzigazgatasi hatdsagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szold6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (Xll. 29) GKM rendelet egylttesen a polgari repullésben
el6forduld események jelentésérél sz6lo 2003. junius 13-i 2003/42/EK eurdpai
parlament és tanacsi iranyelvnek valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repul6eseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korudlmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas koOzigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
buntetbeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat
kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelez6 erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai

vizsgalatban résztvevé személyek az adott dgyben inditott mas eljarasban

szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koételes megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

EK Eurdpai K6zbsségek
GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
ICAO International Civil Aviation Organization

Nemzetk6zi Polgari Repllési Szervezet

KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyeb kodzlekedési
események szakmai vizsgalatardél sz6lo 2005. évi CLXXXIV. térvény

KHVM Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizlgyi Minisztérium

NKH LI Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légikdzlekedési Igazgatdsaga

OMSZz Orszagos Mentbszolgalat

QNH Légnyomasérték, amelyet beadllitva a légijarmli magassagmeérdje a
tengerszint feletti magassagot jelzi

Vb Vizsgaldbizottsag

VFR Visual Flight Rules

Latvarepulési szabalyok

Visual Meteorological Conditions

vMC Latasi meteoroldgiai kériimények
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoériaja légikozlekedési baleset
Osztalya merevszarnyu repulégép
TL Ultralight Company,
o Gyartoja CseUh Kat')zgtér;(;ég i
Legijarmu Tipusa TL-2000 Sting Carbon
Felség- és lajstromjele 1-9603
Uzembentartéja Aero Club d’ ltalia
Eset Napja és idépontja helyi idében | 2010. julius 10. 18:30 6ra
Helye Balatonkeresztur (kulterulet)

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2010. julius 10-én 18 d6ra 47 perckor a KBSZ
Kommunikaciés vezetbje jelentette be.

A KBSZ UGYELETESE

2010. julius 10-én 18 dra 56 perckor tajekoztatta az NKH LI Ugyeletesét és 20 éra 17
perckor értesitette az olasz légikdzlekedési hatdésagot.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ fb6igazgatéja az eset vizsgalatara 2010. julius 10-én az alabbi
Vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetéje Kovacs Mark balesetvizsgalo
tagja Bir6 Otto balesetvizsgalo

Kovacs Mark és Bird Ottd kormanytisztvisel6i jogviszonya a vizsgalat id6tartama alatt
megszint, ezért a KBSZ f6igazgatdja a Vb vezetdjének Gréz Laszlo balesetvizsgalot,
tagjanak Szilagyi Endre balesetvizsgalot jeldlte Ki.

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 21 éra 05 perckor érkezett az eset helyszinére. A helyszini vizsgalatot az
azonositas utan a Vb tagjai a Somogy Megyei Rendér-fékapitanysag és az M7
Autépalya Renddrség munkatarsaival parhuzamosan végezték.

A vizsgalat kiterjedt a sérilt Iégijarm{ helyzetére, a sérlilés mértékére, a meglévé
fedélzeti okmanyokra. A Vb szemtanukat hallgatott meg, fényképeket készitett majd a
korhazban meghallgatta a pilotat és a repul6gép utasat.

A sértlt Iégijarmivet a rendérség tovabbi vizsgalatok céljabdl lefoglalta.

Az érintettek részére 2014. marcius 27-én megkuldott Zarojelentés-tervezethez
észrevétel nem érkezett.

Az eset rovid attekintése

A maganszemély tulajdonaban 1évd, pildtalzemeltetési, két személyes ultrakdnnyl
repulégép hobbirepllésen vett részt. A repllés nappal, j6 iddjarasi viszonyok koézott, a
délutani idészakban kertlt végrehajtasra.

A piléta elmondasa szerint a leszalldiranyra fordulaskor sebesség cstkkentés kézben a
repulégép dugohuzoéba esett, majd foldhéz csapddott és megsemmisilt, a piléta és
utasa sulyosan serilt, ezért kérhazba szallitasuk mentéhelikopterekkel tértént.

A Vb az eset kapcsan biztonsagi ajanlas kiadasat nem javasolja.
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1.

TENYBELI INFORMACIOK

A repiilés lefolyasa

A Vb az esemeény lefolyasat a pildta, utasa és a szemtanuk elmondasa alapjan
allapitotta meg.

A piléta és utasa 2010. julius 10-én 11:00 6rakor érkezett az 1-9603 lajstromjeli TL-
2000 Sting Carbon tipusu ultrakdnnyl repulégéppel Balatonkeresztur nem
nyilvanos fel- és leszallohelyre.

A megérkezést kovetd tlizeléanyag tankolas utan az ultrakénnyil repulégép pilotaja
és utasa korilbeltl 17:00 orakor hobbirepulésre szallt fel.

A repllégép-vezetd és utasa elmondasa alapjan a repllés a leszallbhely
megkozelitéséig a tervezetteknek megfeleléen alakult.

Utvonalrdl visszatérve, a leszallashoz torténd bejovetelt a pildta idealis (VMC)
meteorologiai  korulmények kozott, 315 fokos leszalldiranynak megfelel6en
végezte. A palyairanyra fordulast megel6z6en bal 360 fokos fordulét hajtott végre
mintegy 30-40 fokos bedontéssel, hogy ne zavarja az éppen leszallni szandékozé
repulégépet. Ezt koévetden 60-80 m magasan, a palyairanyra fordulas kézben
alapjaratra csokkentette repllégépe motorteljesitményét. Ennek hatasara a
repulégép annyira lelassult, hogy a belsé (bal) szarny atesett és a gép dugéhuzéba
kerdlt.

A lebillenést kovetéen a pildta maximalisra ndvelte a repllégép motorjanak
teljesitményét, de a kormanyfeliletek hatadsossaganak hianya, valamint a Kis
magassag miatt mar nem tudta megakadalyozni a repll6gép lezuhanasat.

A zuhanas meredek spiralis iven, 180 fokos elfordulassal tortént.

A nem iranyitott manéver az M7 autépalya vadvédelmét ellaté drotkeritéséig tartott,
ahol a bedontott repul6gép a keritéssel valo Utk6zéstdl megpordilt, majd a tézeges
talajba csapddva - a menetirdnynak hattal csuszva, roncsolédva - 18 m fékez6dés
utan nyugalomba kertilt. (A roncs az 1. abran lathatd.)

1. dbra Repllégép roncs
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1.2 Személyi sérulések
A pilota és utasa sulyos séruléseket szenvedett. Az OMSZ ment&helikopterekkel
korhazba szallitotta dket.
1.3 A légijarmii sérulése
A légijarmi a légikdzlekedési balesetben megsemmisdilt.
1.4 Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
1.5 A légijarmii pilétajanak adatai
Kora, allampolgarsaga, neme 41 éves, olasz, férfi
L Szakmai 2010. 07. 21-ig
Szakszolgalati A 2. EU osztalyban korlatozas
engedelye Egészsegugyi nélkiil 2011. 07. 26-ig alkalmas
érvényessége ——
Képesitései PPL/A; UL A2
Osszesen 1000 éra
Replilt ideje Megel6z6 30 napban | 15 6ra
Megel6z6 7 napban | 06 6ra
Megel6z6 24 6raban | 02 6ra 30 perc
A repllt id6 a pildéta elmondasa alapjan kerilt rogzitésre, mivel a kdzolt repulési
adatok nyilvantartasat tartalmazé repullési naplét nem tudta bemutatni.
1.6 A légijarmi adatai
osztalya ultrakénnyd repulégép
f s TL Ultralight Company,
gyartoja Cseh Kbztarsasag
tipusa TL-2000 Sting Carbon
gyartasi ideje, gyartasi szama 1995, 11554
felség és lajstromjele 1-9603
lajstromoz6 allam Olaszorszag
tulajdonosa, iizembentartoja maganszemély
A haszndlt tuzelbanyag fajtaja: motorbenzin
A légijarmi adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért tovabbi
részletezésik nem szukséges.
1.7 Meteorolégiai adatok
Az Gzemvezetd napldja alapjan, a baleset idején szélcsend és 20 km-es latas volt.
Az id6jaras minden tekintetben megfelelt a VFR szerinti repllés végrehajtasara.
Az id6jarasi korulmények az esemény lefolydsara nem voltak hatassal.
1.8 Navigaciés berendezések
A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukseéges.
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1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem sziikséges.

Repulétéri adatok

A nem nyilvanos fel- és leszallohely, Balatonkeresztur helységtél Keletre 2 km
tavolsagra helyezkedik el. Foldrajzi koordinatai: N46°41'49” E017°23'40”. 800X30
méteres 315/135 fokos palyairannyal rendelkezik. Tengerszint feletti magassaga:
110 m. Feliilete fiives. Uzembentartdja a terlilet tulajdonosa.

A nem nyilvanos fel- és leszallbhely az esemény idépontjaban érvényes miikddési
engedeéllyel rendelkezett. Engedélyezett forgalom tipusa: VFR

A nem nyilvanos fel- és leszallbhely egyéb paraméterei az esemény
bekdvetkezésere nem voltak hatassal, ezért részletezéstuk nem szukséges.

Légijarmii adatrogzitok

A légijarm{ivon adatrégzitd nem volt, az az érintett Iégijarmi tipusra és feladathoz
nem eliras.

A roncsra és a becsapodasra vonatkozé6 adatok

A Vb valészin(inek tartja, hogy minden karosodas és roncsolédas a becsapddaskor
keletkezett. Nem mertilt fel arra utalé kértlmény, hogy a becsapddast megelézéen
a repulégép barmely alkatrésze, vagy szerkezeti eleme meghibasodott volna. Ezt a
piléta is megerdsitette.

A becsapodasnak a talajon okozott nyomaibdl, valamint a repulégép roncs
helyzetébdl arra lehet kdvetkeztetni, hogy a repllégép el6szor bal szarnyaval a
drotkeritésnek Gtk6zott, majd a bepdrdilés és a bal fé6futd leszakadasat kévetden -
mintegy 25-30 fokos szdgben - a torzs orr részével csapodott a foldnek. A puha
tézeges talajon - a menetiranynak hattal csuszva, roncsolédva - 18 m fékez6dés
utan, a leszallé palyatdél 600 m-re, a leszalldiranyon allt meg.

A keletkezett roncsot az illetékes rendérhatésag szakértéi vizsgalatra lefoglalta.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A légijarmi parancsnoka a feladat megkezdése elbtt érvényes egészségugyi
alkalmassagi mindsitéssel rendelkezett. A pildta repllés elbtti és kozbeni
pszichofizikai allapotardl adatok nem allnak rendelkezésre.

Tovabbi informacié a sériltekrdl nem all a Vb rendelkezésére.
Igazsagligyi-orvosszakértdi vizsgalat

A balest utan elvégzett véralkohol vizsgélat eredménye negativ volt.

Nem volt bizonyiték arra vonatkozodan, hogy fiziologiai tényez8k, vagy egyéb
akadalyoztatas befolyasolta volna a pil6ta cselekvdképességét.

Tiaz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.
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1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

A tulélés lehetésége

A viszonylag kis sebességgel tortént becsapddaskor keletkezett energiat a
légijarmi kompozit szerkezete és a puha t6zeges talaj nyelte el, ezért a repllégép-
vezetd és utasa csak sulyos, nem életveszélyes sérlilést szenvedett.

A repllbgépbe épitett Ulések és a hozzajuk tartozé bekdtdérendszer
rendeltetésszerlien mikddott.

A pilotat és utasat az esemény szemtanui szabaditottak ki a megrongalodott
repulégépbdl.

A kiérkezb mentdk gondoskodtak a sérliltek szakszeri orvosi ellatasarél.

Prébak és kisérletek

Prébakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezeért azok részletezése nem szikséges.

Kiegészitdé adatok

A repulégép nem rendelkezett figyelemfelhivd berendezéssel, amely a veszélyes
allasszogeken torténd repulésre figyelmeztet.

A repulégép gépkonyve a tulajdonosok allitdsa szerint a Iégijarm{ fedélzetén volt
tarolva. Az eseményvizsgalat alatt az okmany nem kertilt el6.

A Vb-nek mas érdemi kiegészité adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivil mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.
Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A Kivizsgalas soran az altalanostdl eltér6 moddszerek alkalmazasara nem volt
szukség.
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2. ELEMZES

Az esemény napjan a meteoroldgiai és egyéb repllési feltételek kedvezéek voltak
a repulés végrehajtasara.

A Balatonkeresztur nem nyilvanos fel- és leszalléhelyre valé megérkezéskor és az
azt kovetd repllés alatt, a repllégép rendellenes mikoédését a pildta nem
tapasztalta.

A légijarm( repullés alatti Uzemképességét a repulégép-vezetd nyilatkozattal
erésitette meg. Nincs bizonyiték arra vonatkozdan, hogy a légijarmU szerkezete
vagy valamely rendszere az eset el6tt meghibasodott volna.

2. abra: A légijarmi utvonala az esemény el6tt
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3.1

3.2

4.

A balesetet szenvedett piléta allitdsa szerint a leszallni szandékozé légijarmi és
az altala vezetett repulégép kozotti tavolsag nem volt elegendd, ezért végrehajtott
egy 360°-0s bal fordulét.

A szemtanuk egybehangzo allitdsa szerint viszont a siklépalyan nem tartézkodott
leszallo légijarmd.

A megkozelités megszakitasa (360 fokos fordulé végrehajtasa) a leszalld
repulégépek kozotti tavkdz megndvelése céljabdl nem volt indokolt (2. abra).

A piléta a final-re fordulas soran veélhet6en eleve kis sebességgel repllve, a
bolintasi szdg kulondsebb ndvelése nélkil csdkkentette alapjaratra a motor
fordulatszamat. Ennek kovetkeztében a replil6dgép annyira lelassult, hogy a belsé
szarnyon mar nem keletkezett elegendé felhajtéerd (atesett) és a gép dugdhuzdoba
kerdlt.

KOVETKEZTETESEK

Ténymegallapitasok

A repllégép-vezetd az eset idején rendelkezett megfeleld jogosultsaggal és
képesitéssel, az adott repulési feladatra kell6 tapasztalattal birt.

A légijarmi repulésre alkalmas volt. Rendelkezett érvényes légialkalmassagi
bizonyitvannyal. Fedélzeti miiszerezettsége a kategériajanak megfeleld volt.

A karbantartottsagot gépkonyv hianyaban a Vb nem tudta ellenérizni.
A légijarmivet a repuléshez megfeleld mennyiségl tizel6anyaggal feltoltotték.

A szakmai vizsgalat sordn nem meriilt fel arra utald jel, hogy a légijarmi szerkezete
vagy valamely rendszere az eset el6tt meghibasodott volna, ezzel kivaltva a baleset
bekovetkezését, vagy hozzjarult volna az eset lefolyasahoz.

A repulés nappal, jo latasi viszonyok mellett zajlott le.

Eset oka

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kdvetkeztetésre jutott, hogy a balesetet a
kis magassagon repul6 légijarmi repulési sebességének minimum ala csokkenése
okozta.

BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkozd szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerulhetbk, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szukség.

Budapest, 2014. junius 03.

Gréz Laszlo Szilagyi Endre
Vb vezetbje Vb tagja
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