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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okanak, kdérilményeinek

feltardsa és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formdban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a légikozlekedeésrdl szo6lo 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkozi polgari repulésrdl Chicagoban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetéserél szold 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. toérvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl széld 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidanyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas Altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XII. 29) GKM rendelet egyittesen a kdévetkezé unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari |égikozlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvet6é elveirdl,

b) az Europai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemenyt ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve 1égikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korudlmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

A szakmai vizsgalat figgetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
6920, illetve Doc 9756 Légijarml balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat
kell alkalmazni.

Jelen Zardjelentés kotelezé erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott dgyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.
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A Vb koteles meg6rizni és mas hatdosag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatk6zlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zardéjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

Az érintett cimzettek a Zardjelentés-tervezethez észrevételt nem kduldtek, ezért a
Zarojelentést valtozatlan tartalomban adja ki a Vb.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoériaja Légikdzlekedési baleset
gyartdja PZL
tipusa SZD 48-1 Jantar Standard 2
felség- és lajstromjele D-7378
Légijarmii gyari szama W-850
tulajdonosa Maganszemély
lizembentartéja Maganszemély
bérloje Maganszemély
Eset napja és idépontja 2010. julius 04. 16:54
helye Hédmezdbvasarhely kultertlet
Eset kapcsan el’hunytalf fzéma : 0
sulyos sérultek szama |0
Légijarmii rongalédasanak mértéke jelentés
Lajstromozé allam Németorszag
Lajstromozé6 hatésag Németorszag
Gyartast felugyel6 hatésag Lengyelorszag
Eset helyszine alapjan illetékes KBS7
kivizsgal6 szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2010. julius 04-én 17 éra 49 perckor a Szeged repulétér
iranyité szolgalat Ggyeletese jelentette be.

A KBSZ UGYELETESE

- 2010. julius 04-én 17 6ra 53 perckor jelentette a KBSZ lgyeletes vezetdjének,
majd

- 2010. julius 04-én 18 6ra 30 perckor tajékoztatta az NKH LI Ggyeletesét.

Vizsgaldbizottsag

A KBSZ fbigazgatdja a légikdzlekedési baleset vizsgalatara 2010. julius 04-én az
alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje Dr. Ord6dy Marton balesetvizsgald

tagja Pataki Ferenc baleseti helyszineld

tagja Dr. Maté Robert orvos szakreferens

tagja Sarkézi szilard meteorologus szakreferens

2010. november 16-an Dr. Ordody Marton balesetvizsgalé kormanytisztviselbi
jogviszonya megsziint. A KBSZ féigazgatéja a Vb tovabbi vezetésére Bird Ottd
balesetvizsgalot jelolte ki.

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2010. julius 04-én 18 dra 55 perckor a helyszinre indult, ahol 20 éra 30 perc és
22 6ra 00 perc kozott helyszini szemlét hajtott végre.

Az eset rovid attekintése

A piléta vitorlazérepllé versenyfeladat megrepuilését tervezte. A repllés soran az
id6jaras megvaltozott, a piléta termiket nem talalt, ezért terepre szallast hajtott végre.
A leszallashoz kivalasztott terep felé torténd besiklas kdzben, az azt hatarold ut
mentén hizodo elektromos légvezetékben a replilégép kereke elakadt. A gép orral a
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1.

talajhoz csapodott, és roncsként, hanyatt helyzetben Kkerilt nyugalomba. Két
légvezeték elszakadt, két vezetéktartd oszlop eltorott,

A piléta konny( sériléseket szenvedett. A replilégép jelentésen karosodott.

TENYBELI INFORMACIOK

A repiilés lefolyasa

2010. julius 04-én a pildta a vitorlazorepuld Flatland Kupa (Szeged) elsé
versenyszamat készllt végrehajtani. Szeged repulétérrél szallt fel, majd
megkezdte a két 6ras versenyfeladatot. A feladat harmadik fordulépontjat elhagyva
visszaindult Szeged felé. Kopancs felett mar alacsonyan, 900 méteren (AGL) volt,
és mivel a belviz, illetve a magas ndvényzet miatt kevés leszallasra alkalmas
terllet allt rendelkezésére, ezért a falu mellett |évé kaszalt terllet kdrnyékén
keresett emelést. EImondasa szerint 150-200 méteren hatarozta el, hogy leszall.
Kivalasztotta a leszallé terepet, és hosszu besiklast tervezett, hogy a kivalasztott
terep elején érjen foldet. A terepet hatarolé fasort atrepulve érezte, hogy elakadt a
repulégeép, és egy ,csuzli’ szerd rantas utan a reptlégép orral a féldhdéz csapddott.
A repulégép orra kissé a talajba furddott ott elakadt. A torzs atbukfencezett és
nélkul, hathelyzetben kerilt nyugalomba.

A pilota oner6bdl hagyta el a roncsot. Akkor latta meg, hogy két villamos
légvezetéket elszakitott, amikor abban repulégépének futdmiive elakadt. A pilota a
legkbzelebbi tanyardl telefonalt a repul6térre, jelentette a balesetet és
hazaszallitast kért.

A becsapédas idépontja: 16 éra 54 perc 57 masodperc

A becsapodas
pontja

Erkezés

X | fordulépont
A besiklasra A felél
merdéleges "
légvezeték

1. abra: A leszallast megel6z6 palya nyomvonala.

KBSZ

5/12



2010-160-4P

1.2

1.3

1.4

Személyi sérulések

A piléta kénny(, sériléseket szenvedett.

A légijarmii sérulése

A légijarmi jelent6sen karosodott. Gazdasagosan nem javithaté.

Egyéb kar

A repllégép futdja két légvezetéket elszakitott. A vezetékeket tartdé két
szomszédos tartdoszlop a felsé kétharmadanak magassagaban kettétorott. A
helyszinen a villamos tarsasag képviseldje altal becsult kar értéke mintegy 1 millié
forint.

1.5 A személyzet adatai

1.5.1 Alégijarmii parancsnoka
Kora, neme, allampolgarsaga 21 éves, n6, magyar
o Szakmai 2011. 12. 31.
::Z';ZZ‘I’;%“““' Egészségligyi 2013. 10. 16.
érvényessége Képesitései vitorlazoé repulégép vezetd
Jogositasai -

) Osszesen 330 6ra/370 felszallas
jelfelszallasok | 110921525 30 napban _{| 6 Graf3 fefedlée
szama egel6z6 7 napban ora/3 felszallas

Megeldzd 24 éraban -
Légijarmi kategorianként 6sszesen 330 6ra/370 felszallas
Az érintett tipuson 6sszesen 200 6ra/60 felszallas
1.6 A légijarmi adatai
1.6.1 Légialkalmassagi bizonyitvanyanak érvényessége: 2011. junius 27.
1.6.2  Altalanos adatok

repult idé leszallasok szama
Gyartas o6ta 1663 ora 834
Utols6 nagyjavitas o6ta 126 ora 36
Utolso6 karbantartas 6ta 7 6ra 3

A légijarmi adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért tovabbi
részletezésiik nem sziikséges.
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1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

Meteorolégiai adatok

Szélirany (a talaj mentén): észak-nyugat; szélerésség: 3 m/s, latastavolsag: 10 km
felett, felh6alap: 1600 m; fedettség: 2-4/8.

A baleset idején fennalld fényviszonyok kedvezétlenek voltak ahhoz, hogy a
leszalldiranyra meréleges légvezetéket és az azt tartd oszlopokat a pilota idében
észlelhesse. A besiklas nappal szemben tortént és a vezetéket tartdé legkdzelebb
es6 oszlopokat részben fak illetve bokrok takartak.

Az id6jarasi korulmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
tovabbi részletezésiik nem szilkséges.

Navigacios berendezések

A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésuk nem szikséges.

Repulétéri adatok
A felszall6 repulétérnek érvényes miikddési engedélye volt.

A leszallas terepre tortént. A pildta altal a levegbben kivalasztott terep 0,8 m
magassagu, s0rl novényzettel fedett buzafdld volt. A terep leszéllas
végrehajtasara alkalmas volt, azonban a magas névényzet kdvetkeztében a pilota
foldet éréskor bepordulést, szaknyelven un. ,radlit” kockaztatott.

Légijarmii adatrogzitok
A légijarmivon a repullési adatokat vitorlazo teljesitményrepulések értekeléseére

kifejlesztett és a Nemzetkdzi Repul6szbvetség illetékes szervezete altal
jévahagyott Colibri tipusu, 16 176 azonosito jell, un. ,logger” rogzitette.
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1.12

1.13

A roncsra és a becsapodasra vonatkozé6 adatok

A becsapddas koordinatai: N46°23'20”, E020°16°12”; magassaga: 97 m AMSL

A kis sebességgel repllé repllégép a vezeték altal még tovabb lelassitva orral

csapodott a foldhdéz, majd atbukfencezve tovabbi csuszas nélkil hathelyzetben

allapodott meg. A légijarm(i f6bb szerkezeteiben az alabbi sérilések keletkeztek:

A tdrzs karosodasai:

- az orrész teljen roncsolodott;

- akabintetd teljesen roncsolédott;

- akormanyok, tolérudak deformalédtak;

- az uléstekno torott, a miszerfal roncsolodott;

- a kabin als6 része a pilotalilés alatt hosszaban elrepedt egészen kozel a
futomdig;

- amiszerek tdnkrementek a becsapddas soran bekovetkezett terhelés miatt;

- atorzskeret vaza deformalddott, a szarnybekotés csapjai elmozdultak;

- a jobb szarnyt6 kilép6 élének csatlakozasi pontjanal a laminat kéttenyérnyi
darabja letort a térzsrdl;

- az oldalkormany sérult, a bekotés deformalddott;

- a vizszintes vezérsik bekotési pontja kiszakadt, a vezérsik csonkja
deformalddott, festése és fétartoja sértlt;

A szarny karosodasai:

- ajobb szarny a cslrékormany mellett, a szarnyhur iranya mentén kettétort;

- ajobb és bal szarny fels6 fellletének festése sérllt;

A légijarmi valamennyi karosodasa becsapddaskor keletkezett;

2. abra: A repulégép hathelyzetben a becsapddas utan.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A személyzet replilés elétti és kdzbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem allnak
rendelkezésre.

A pilotat a Szegedi Tudomanyegyetem Traumatolégiai Klinika latta el és
megallapitotta, hogy ,a bal boka felett harant iranyl, 6 cm hosszu, roncsolt mély
seb latszik”. A klinika a sebet ambulans moédon latta el, a pilétat megfigyelés
céljabol az intézetben tartotta, majd 2010. julius 07-én 48 6ras megfigyelés utan
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1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

otthonaba bocsatotta és a tovabbi ellatast a terlletileg illetékes baleseti jarobeteg
szakrendelés hataskorébe utalta.

lgazsagligyi-orvosszakértéi vizsgalat
Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kertilt sor.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehetésége

Az elektromos vezetékbe beakadt, leszallashoz besikld repllégépet a vezeték
kifeszulése viszonylag egyenletesen és intenziven lassitotta le. A kerék elakadasa
miatt bdlintd nyomaték is keletkezett. Ez okozta a repulégép fliggdleges
helyzetének gyors kialakulasat. A vezeték elszakadasa utani becsapodas emiatt
csaknem flggdleges irdnyu és kis energidju volt. A piléta kdnnyebb sériléseket
szenvedett. Eszméletét nem vesztette el, a roncsot 6nerébdl hagyta el (azaz sajat
szavai szerint ,kimaszott” a roncs aldl). Gyalogosan elment a legkdzelebb lévé
tanyahoz, ahonnan telefonon értesitette az induld repuléteret. A pilétat a tanya
tulajdonosa kocsival szallitotta a szegedi repul6térre. Mentét a repllétérrél hivtak.
A menték 10 percen belll megérkeztek, a pildétat a Szegedi Tudomanyegyetem
Traumatologiai Klinikara szallitottak, ahol a piléta az 1.13 pont szerinti ellatasban
részesduilt.

Prébak és kisérletek

Probakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemz6i az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok részletezése nem szlkseges.

Kiegészité adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kdérilményt nem tart Iényegesnek.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A Kkivizsgalas soran az altalanostdl eltéer6 modszerek alkalmazasara nem volt
szukseg.
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2.

ELEMZES

A vitorlazo tavrepullések velejardja az un. terepre szallas”. A versenyrepllések
esetén kovetendd eljarast az UTASITAS a vitorlazérepiilések végrehajtasara
szabalyzat (Készitette az MRSZ 1992. szeptember 10-én, jéovahagyta a léglgyi
igazgato L.1/610/1993 szam alatt) XIlI. fejezet 10. pontja rogziti az alabbiak szerint:

.ravrepulések soran a versenyz8 koteles figyelemmel kisérni a leszallasra
alkalmas terlleteket. Siklasat 150 méterig folytathatja a kiszemelt tertlet félé, 150
méter magassagban a tovabbi siklast be kell fejeznie és amennyiben 100 m-ig a
kiszemelt terllet felett emelé aramlatot nem talal, koteles a korabban elhatarozott
helyezkedési terv szerint a leszallast végrehajtani.”

A piléta a fent felsorolt kovetelményeknek maradéktalanul eleget tett, 1. abra.
Elmondasa szerint azt tervezte, hogy lehetbleg a kiszemelt terep elején érjen
foldet, ezért a terlletet hatarold ut mentén huzodoé fasort alacsonyan keresztezte.
Elmondta azt is, hogy a lombok magassagaban huzédé légvezetékeket nem vette
észre, ezért meglepetésként érte a futd elakadasa. Végs6é soron a
légvezetékeknek Utkdzés megtorténtét csak a foldrél, mar a roncs elhagyasa utan
konstatalta.

A besiklasra nappal szemben kertilt sor, ennek is szerepe lehetett abban, hogy a
piléta a keresztben huzodo légvezetéket nem vette észre.

A Vb ezt a kérilményt emberi tényezének tekinti, és észlelési hibanak mindsiti.

Eszlelési hibat minden terepre szalld Iégijarmi pildtaja  elkdvethet. A
tereptargyaknak Utk6zés valdszinlsége tartalékok alkalmazasaval esetenként
csOkkenthetd. Jelen esetben példaul a repllégép visszaszallitasa tekintetében
kedvezbtlenebb, az uttdl tavolabb esd foldetérés felvallalasaval az elakadas
kockazata csokkenthetd lett volna. A karosodasok és sérulések bekodvetkeztének
azonban meghatarozott matematikai valészinlisége van, melyet a biztositasi
szerz6déseknél vesznek figyelembe.
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok
A pildta az eset idején megfeleld képesitéssel, az adott repulési feladatra

megfelel§ tapasztalattal rendelkezett. A repllést az érvényes el6irasoknak
megfeleléen hajtotta végre.

A légijarml repullésre alkalmas volt, érvényes Légialkalmassagi bizonyitvannyal
rendelkezett. Okmanyai alapjan az érvényben 1évd el6irasoknak megfeleléen
felszerelték és karbantartottak. A Iégijarmi tdémege és annak eloszlasa az eldirt
hatarok kozoétt volt. Nincs bizonyiték arra, hogy a légijarml szerkezete vagy
valamely rendszere az eset el6tt meghibasodott volna, és amely ennek
kovetkeztében okozta az esetet, vagy hozzajarult volna az eset lefolyasahoz.

A repllés a tervezett feladatnak megfeleléen zajlott le.

A Vb a szakmai vizsgalat soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az esetet
észlelési hiba okozta.

3.2 Az eset bekovetkezésével osszefuggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényezok

A Vb ilyen tényez6t nem allapitott meg.

4. BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb nem talalt olyan korulményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Budapest, 2011. julius 6.

Bir6 Otto Pataki Ferenc
Vb vezetéje Vb tagja

Dr Maté Robert Sarkdzi Szilard
Vb tagja Vb tagja
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Melléklet:
MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AMSL

AGL

GKM

ICAO

KBSZ

Kbvt.

KHVM

NKH LI

PZL

Vb

above mean sea level
kbzepes tengerszint feletti magassag

above ground level
talaj feletti magassag

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization
Nemzetkozi Polgari Repllési Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyeb kbdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6lé 2005. évi CLXXXIV. térvéeny

Kozlekedési, Hirkozlési és Vizugyi Minisztérium
Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légikdzlekedési Igazgatésaga
Panstwowe Zaktady Lotnicze, magyarul: Allami Repiil6gépgyarak

Vizsgalobizottsag
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