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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve repuldesemény okanak, kérilményeinek
feltardsa, és a hasonld esetek megelézése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a
vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- alégikdzlekedeésrdl szold 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repullésrél Chicagéban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérdl szold 2007. évi XLVI. toérvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. toérvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szolo 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidanyaban a kdzigazgatasi hatdsagi eljaras
és szolgaltatas Altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kodzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XII. 29) GKM rendelet egyuttesen a koévetkezé unids jogi

aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) az Eurépai Parlament és a Tanacs 996/2010/EU rendelete (2010. oktéber 20.) a
polgari légikdzlekedési balesetek és replléesemények vizsgalatardl és
megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérdl

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repulésben el6forduld események jelentéseérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repul6esemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kodzlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repul6eseményeket, illetve 1égikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat
kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelez6 erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai

vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban

szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zardjelentés
alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezet szolgalt.
A Zaréjelentés—tervezettel kapcsolatban az érintettek altal megkuildott észrevételeket a
Vb a Zardjelentés elkészitésénél figyelembe vette, az indokoltnak vélt valtoztatasokat
megtette.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ACAS Airborne Collision Avoidance System
Osszeutkozési veszélyt jelzé fedélzeti rendszer
ADC Aerodrome Controller
Repulétéri iranyito
ADI Aerodrome Control Instrument
Repulétéri iranyitas miszeres /
AIP Aeronautical Information Publication
Légiforgalmi Tajékoztaté Kiadvany
AIR Air Control
Repulétéri korzeti iranyitas
AMSL Above mean sea level
Kbdzepes tengerszint felett
APP Approach Controller
Bevezet6 Iranyitod
ATC Air Traffic Control / Air Traffic Controller
Légiforgalmi iranyitas / Légiforgalmi iranyito
ATM Air Traffic Management
Légiforgalmi szolgaltatas szervezés
ATS Air Traffic Services
Légiforgalmi szolgalatok
CTR Aerodrome Control Zone
Repulétéri iranyito korzet
DSV Duty Supervisor
Ugyeletes Csoportvezetd
EC Executive Controller
Végrehaijto iranyito
EUROCAE The European Organization for Civil Aviation Equipment
Polgari Repulési Berendezések Eurdpai Szervezete
FIR Flight Information Region
Repuléstajékoztato Korzet
FMS Flight Management System
Navigacios és repulésvezérl6 rendszer
FTWR Ferihegy Tower
Ferihegy Torony iranyité egység
GKM Gazdasagi és Kdzlekedési Minisztérium
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GMC Ground Movement Control
Guritoiranyitas

GMS Ground Movement Surveillance
Foldi mozgasok iranyitasa felderité berendezéssel

ICAO International Civil Aviation Organization
Nemzetkézi Polgari Repllési Szervezet

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6lé 2005. évi CLXXXIV. térvény

KHVM Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizigyi Minisztérium
LHBP Budapest — Ferihegy Nemzetkdzi Repulétér jelolése
LHCC Budapest FIR jeldlése

METAR Aerodrome routine meteorological report

Rendszeres repulétéri meteoroldgiai jelentés (meteoroldgiai kddban)

MNR Monor kbzelében 1évé navigacids berendezeés jeldlése

Mode C Egyedi azonositojelet és magassag informacioét is szolgaltatd
transzponder Uzemmoadja

Mode S Fejlett, pontosabb és tobb informaciét sugarzd transzponder
Uzemmodja

MOPS Minimum Operational Performance Standards
Minimalis mikodési teljesitmény szabvany

NKH LH Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légugyi Hivatal

NKH LI Nemzeti Kozlekedési Hatésag Légikozlekedési Igazgatésaga

NM Nautical Mile

tengeri mérfold

PC Planning Controller
Tervez6 iranyito

RA Resolution Advisory
Elkertlési tanacsadas

RAD Radar
Radariranyitas

RTCA Radio Technical Commission for Aeronautics
Repuléstani Radidtechnikai Bizottsag
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SAG

SARPs

STCA

SV

TA

TCAS

D

TMA

TPC

TSV

TWR

uTtC

Vb

VOR

Sagvar kdzelében lévé navigacios berendezés jeldlése

Standards and recommended practices (ICAO)
Szabvanyok és ajanlott gyakorlatok (ICAO)

Short Term Conflict Alert
Roévidtavu Konfliktus Figyelmeztetés

Supervisor
Csoportvezetd

Traffic Alert
Forgalmi figyelmeztetés

Traffic Collision and Avoidance System

Traffic Director
Rahelyez6 iranyitd

Terminal control area
Kozelkorzet

Tower Planning Controller
Torony tervez6 iranyitd

Tower Supervisor
Torony Csoportvezet§

Tower
Repulétéri iranyitétorony

Universal Coordinated Time
Egyezményes Vilagidd

Vizsgaldbizottsag

VHF omnidirectional radio range
VHF kdrsugarzo6 radié iranyadd berendezés
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ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja Sulyos replléesemény
Osztalya merevszarnyu repulégép
Gyartodja Airbus S.A:S.

Légijarmii ,,1” | Tipusa A320
Felség- és lajstromjele G-EZTA
Uzembentartéja Easyjet Airline Company Ltd.
Osztalya merevszarnyu repulégép
Gyartéja Beechcraft Corporation

Légijarmii ,,2” | Tipusa Super King Air 350
Felség- és lajstromjele G-COMB
Uzembentartéja Cobham Flight Inspection

Eset Napja és idépontja helyi idében| 2010. julius 01. 10:51
Helye Budapest CTR/ TMA

A légijarmiivek az eset soran nem rongalodtak meg
Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2010. julius 02-an 06 6ra 24 perckor a szolgalatot
teljesité HungaroControl DSV jelentette be.

A KBSZ ligyeletese
— 2010. julius 02-an 10 6ra 51 perckor tajékoztatta az NKH LI tgyeletesét.

— 2010. julius 02-an 13 ¢6ra 25 perckor értesitette az uzemeltetd allam kivizsgald
szervezetet.

Vizsgaldbizottsaq

A KBSZ f6igazgatéja az eset vizsgalatara 2010. julius 02-an az alabbi
vizsgalbdbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetéje Németh Zoltan balesetvizsgalo
tagja Pal Laszlé balesetvizsgald
tagja Hay Gyorgy Balesetvizsgalo

2012. marcius 17.-én Németh Zoltan munkaviszonya megsz(int ezért a KBSZ
féigazgatdja a Vb vezetdjének Gréz Laszl6 balesetvizsgalot jeldlte ki.

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb a vizsgalat soran visszanézte és elemezte a régzitett radarképet, meghallgatta a
rogzitett radio és telefonbeszélgetéseket, meghallgatta az érintett ADC, TPC, APP,
TD, TSV iranyitékat, tanulmanyozta az iranyitdk munkatechnolégiai utasitasat. A
vizsgalatot segitette a HungaroControl Zrt. belsé vizsgalatardl kiildoétt jelentés.

Az eset rovid attekintése

A MNR (Monor) VOR navigacios foldi radiéo berendezés kalibralasat végzé CLB141
hivojelli Beechcraft Super King Air 350 tipusu replilégép a VOR berendezés korul
allandé 12NM tavolsagban az éramutatdé jarasaval ellentétes iranyd koriven repiilt
2.500 lab AMSL magassagon. Amikor a CLB141 a repll6tértél észak-keleti iranyban
volt, a 31L futdpalyardl felszallt az EZY4238 hivojeli, Budapest-Parizs jaratot teljesité
Airbus A320-as repllégép, majd a GILEP3D szabvanyos miiszeres indulasi eljarast
kdvetve emelkedés kdzben azonos magassagon, 0,8 NM tavolsagban balrdl jobbra
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elrepllt a CLB141 el6tt. A légtérre meghatarozott radar elkildénitési minimum 3 NM. Az
esemény soran nem alkalmaztak radar elkilonitést, mivel az EZY4238 még nem allt
radariranyitas alatt.

A kovetkez6 tényezbk jarultak hozza az esemény kialakulasahoz:
e Légiforgalmi szolgalat munkatechnoldgiai leirasanak hianyossaga.
o Légiforgalmi egységek kozotti koordinacio soran kialakult félreértés.
e Az induld légijarmi felszallasi engedélye nem elbrelatd modon lett kiadva.

Az eseményt kdvetben a HungaroControl kiadta a 33/2010 szamu ATS Légiforgalmi
Igazgatoi Utasitast, amely a gyakorld, illetve kalibrald légijarmiivek esetén Budapest
TMA-ban és Ferihegy CTR-ben kdvetend§ eljarasokrél intézkedett.

Belsé vizsgalatanak eredményeképpen a HungaroControl Zrt. négy biztonsagi ajanlast
fogalmazott meg.

A KBSZ féigazgatodja altal kijelolt Vb 3 biztonsagi ajanlast fogalmazott meg.

A biztonsagi ajanlasok a légiforgalmi egységek koordinaciés eljarasaira, a Budapest-
Ferihegy Nemzetkdzi repulétérrdl induld 1égijarmlvek frekvenciavaltasara, illetve a
kulénleges repulések jovobeni tervezésére vonatkozdan allapitanak meg kivanatos
Iépéseket.

\ =

CTR (ADC altal feliigyelt
légtér 2000 lab
magassagig)

\ LLOLYS
T 5500 - FL19S

=
e

TD szektor

ABC

ALT 2000 - FL195 &
¢ e ——— 470303,401N; 0195215214
ERLOS

A CLB141 atvonala (zo6ld kor) és repiilésének iranya (fehér nyil), az EZY4238 repiilésének

iranya (kék nyil),
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1

Repulés lefolyasa

A CLB141 a benyujtott repulési terve szerinti foldi navigaciés berendezések
kalibralasat (MNR és SAG VOR) végezte. Az indulasi helye és a tervezett
leszallbhelye egyarant Budapest-Ferihegy Nemzetkdzi Repllétér. A felszallasi
ideje 08:09:37%, az adott kalibral6 feladatra indulasa 08:21:57

Az EZY4238 menetrend szerinti, kdzforgalmi utasszallitd repullés volt. Az indulasi
helye Budapest-Ferihegy Nemzetk6ézi Repulétér, az indulas ideje 08:47:45,
tervezett célallomasa Parizs (Orly) repulétere volt.

A CLB141 hivéjell repulégép 08:20:45-kor ellenérzé VOR megkdzelitést kezdett a
31L futépalyara. A CLB141 a megkozelitést 08:21:57-kor fejezte be, a kovetkezb
feladata pedig egy kalibralé repllés végrehajtasa volt MNR VOR koértl 12 NM
sugaru kordn, 2.500 lab magassagon. Az APP és az ADC telefonon megegyeztek
egymassal, hogy a légijarmlivet a Torony a bevezetés végrehajtasa utan 310
fokos iranyon hagyja kirepllni, és késébb majd atkuldi az APP frekvenciara, hogy
megkezdhesse a feladatat.

A repulégép a kalibralo repuilést az 6ramutaté jarasaval ellentétes irdnyban hajtotta
végre. Az utvonalon, az APP iranyitasa alatt, az ADC iranyit6 szamara a radar
monitoron — a beallitdsok miatt - nem lathato teruleten is athaladt.

08:41:35-kor az APP PC hivta az ADC-t és tajékoztatta, hogy TD szektort nyitnak,
de a CLB141 és EZY4238 replilégépekrél nem esett szo6.

08:46:05-kor — amikor a CLB141 utvonaldanak északi, észak-keleti, szakaszan
haladt — az APP a légijarmivet atkildte a megnyitott TD szektorhoz. (1. abra)

1. dbra
A CLB141 helyzete a TD szektornak tortént atadaskor

Az APP a TD iranyitét el6z6leg tajékoztatta a CLB141-r6l, a TD a CLB141-el a
kapcsolatot 08:46:27-kor vette fel és engedélyezte szamara a kalibralérepulés
folytatasat.

1 A tovabbi
az kilon n
UTC+2 6ra

akban minden idépont az egyezményes vildgidé (UTC) szerint van megadva, amennyiben
incs jelezve. Az esemény idején a Magyar Kdztarsasag terlletén hasznalatos helyi id6:

KBSZ
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08:47:45-kor az ADC engedélyezte az EZY4238-nak a felszallast a 31L
futopalyarol, amikor a CLB141 az utvonalanak az északi részén, még a CTR
foldrajzi hatarain kivul repult, az esemény késébbi helyszinétél korulbelul 2,5 perc
repulési idore.

A CLB141 korulbelll 27 perccel a torony radio frekvenciajanak elhagyasa utan,
08:48:30-kor érte el utvonalanak északi részén a CTR fdldrajzi hatarat, a légtér
felsé hataranal magasabban - 2.500 labon - a TD iranyitasa alatt.

Ezzel egy id6ben az ADC a radarmonitoran az egér kurzort a CLB141 cimkéjére
helyezte. Az indulé EZY4238 08:49:40-kor jelent meg az ADC radar monitoran,
korulbelul 50 masodperccel a CLB141-t61 mért legkisebb tavolsag elérése elbtt. (2.
abra)

08:49:50-kor, - korulbeldl fél perccel a CLB141-t81 mért legkisebb tavolsag elérése
el6tt - az ADC az EZY4238 cimkéjét is athelyezte a radar monitoron.

Az indulé EZY4238 az APP radar monitoran 08:49:40-kor 1.000 |ab magassagon
tnt fel. A jarat cimkéjét 08:49:57-kor — kortlbelll fél perccel a legkisebb tavolsag
elérése elbtt - a légi forgalmi szolgalat athelyezte. Az STCA riasztas 08:50:10-kor
jelent meg. Az EZY4238 az esemény lezajlasat kdvetéen 08:50:53-kor jelentkezett
be az APP radié frekvencian, ahol jelezte, hogy TCAS TA jelzése volt, egy
szamara ismeretlen forgalom miatt.

A TD radarmonitoran 08:49:30-kor — korllbelldl 1 perccel a legkisebb tavolsag
elérése el6tt - jelent meg az induld EZY4238 jele, akkor még csak transzponder
kéddal, hivojel nélkil. Ezzel egy idében a TD a CLB141 cimkéjét a radar
képerny6n athelyezte. Az EZY4238 cimkéje 08:49:40-kor — a legkisebb tavolsag
elérése el6tt kb. 50 masodperccel - jelent meg a képernydn, szirke szinben.

08:49:52-kor — kicsivel tdbb, mint fél perccel a legkisebb tavolsag elérése el6tt - a
CLB141 jelezte a TD-nek, hogy latja az indulé forgalmat, ami akkor téle korulbelll
10-11 éra iranyban, 3,5 NM tavolsagban, 1.000 labbal alatta volt és balrdl jobbra
keresztezett. A légiforgalmi szolgalat 08:49:57-kor a k6zleményt nyugtazta.

A TD monitoron STCA riasztas jelent meg 08:50:20-kor. A két légi jarmi vizszintes
tavolsaga ekkor kb. 2 NM, a flggbleges tavolsaga 300 Ilab volt, mindkett
csOkkendben. A legkisebb tavolsag eléréseéig korulbellil 10 masodperc volt hatra.

A CLB141 és az EZY4238 kdzott, azonos magassagon kialakult legkisebb, 0,8 NM
tavolsag eléréséig, ami 08:50:30-kor kovetkezett be, az ADC radar monitoron —
mivel ez a funkcié itt nincs hasznalatban - STCA riasztas nem jelent meg.

A légikozlekedési sulyos repuléesemény helye LHBP CTR/TMA, Budapest-
Ferihegy Nemzetkozi Repulétertdl észak-nyugatra 3NM, ideje 08:50:50.

A légijarmlvek repullési utvonaldat sem a Ilégiforgalmi iranyitas, sem a
hajézészemélyzet nem moédositotta. A légijarmivek, miutan keresztezték egymas
repulési palyajat, fokozatosan tavolodtak egymastdl, a konfliktust kdvetéen a két
légi jarmi kozott az elkulonités helyreallt, tovabbi repllésuk eseménymentes volt.

CLB141 SE B350,
2SN
1280 MNR

129. 700 A328 /M — _)/ ‘

4TMIY
e /

KBSZ
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1.2 Személyi sérulések
CLB141
Sériilések _Szemelyzet Utasok Egyeb
Hajozé Utaskisérd személyek
Halalos 0 0 0 0
Sulyos 0 0 0 0
Konnyi 0 0 0 0
Nem sériilt 2 0 0
EZY4328
Sériilések _Személyzet Utasok Egyéb
Hajozé Utaskisérd személyek
Halalos 0 0 0 0
Sulyos 0 0 0 0
Koénnyi 0 0 0 0
Nem sériilt 2 4 136
1.3 Légijarmii sérulése

Az érintett Iégijarmlvekben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

1.4  Egyéb kar

Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.

1.5 Személyzet adatai

Légijarmi parancsnok adatai

Az eset szempontjabdl érdektelen.

Masodpiléta adatai

Az eset szempontjabdl érdektelen.

Légiforgalmi iranyiték adatai

ADC iranyité

Kora, allampolgarsaga, neme

29 éves, magyar, férfi

Szakszolgalati
engedélyének

Tipusa

légiforgalmi irdnyitd
szakszolgalati engedély

Szakmai érvényessége

2010.12. 02.

Egészségligyi 2011. 06. 15
érvényessége T
Képesitései LHCC LHBP FTWR
Jogositasai ADI/GMC-GMS-AIR-RAD

oraban

Pihend ideje / szolgalati ideje az elmult 48

valtasos munkarendben
dolgozott, az esemény
megelézben: jun. 29-én

szabadnapos, jun. 30-an

pihenénapos volt

Tapasztalata az érintett beosztasban

3 év

KBSZ
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APP PC iranyité

Kora, allampolgarsaga, neme

31 éves, magyar, férfi

légiforgalmi iranyitd

Tipusa szakszolgalati engedély
Syakszoladlati Szakmai érvényessége 2011. 01. 29.
zakszolgalati PP
engedélyének Eg?:;:f;;%‘g 2010.09.02.
Képesitései LHCC LHBP APP
Jogositasai ADI-GMS/GMC/AIR/RAD

Pihend ideje / szolgalati ideje az elmult 48
oraban

valtdsos munkarendben
dolgozott, az esemény
megel6zben: jun. 29-én és jun.
30-an szabadnapos volt

Tapasztalata az érintett beosztasban

3 év

APP EC iranyité

Kora, allampolgarsaga, neme

30 éves, magyar, nd

légiforgalmi iranyitd

oraban

Tipusa szakszolgalati engedély
Syakszolaalati Szakmai érvényessége 2010. 12. 16.
zakszolgalati - -
engedély%nek Efv‘zsnz;:f;%g 2011.05.16.
Képesitései LHCC LHBP APP
Jogositasai LHBP APS-RAD
Pihend ideje / szolgalati ideje az eimult 48

uzemeltetd nem kozolte

Tapasztalata az érintett beosztasban

3év

TD iranyité

Kora, allampolgarsaga, neme

57 éves, magyar, férfi

Tipusa

légiforgalmi iranyitd
szakszolgalati engedély

Szakmai érvényessége

2011.04.08

Szakszolgalati

oraban

engedélyének Eg?:;:gg%‘g 2010. 12. 09.
Képesitései LHCC LHBP APP
Jogositasai ADI/GMC-GMS-AIR-RAD
Pihené ideje / szolgalati ideje az elmult 48

uzemeltetd nem kozolte

Tapasztalata az érintett beosztasban

34 év

1.6 Légijarmi adatai

Az eset szempontjabdl érdektelen.

KBSZ

12/32




2010-158-4P

1.6.1.

1.6.2.

Figyelmeztetd rendszerek

A légijarmivek fel voltak szerelve transzponderrel, 0sszeutkdzési veszélyt jelz6
fedélzeti rendszerrel (ACAS). A CLB141 és az EZY4238 TCAS TA jelzést kaptak.
Az EZY4238 személyzete 08:51:04-kor radion jelentette, hogy TCAS TA jelzése
volt, a CLB141 személyzete vizudlisan is észlelte a forgalmat.

A légiforgalmi iranyitas rendszerébe beépitett STCA a TD és az APP monitoran
jelezte a konfliktust.

A rendszerek el6iras szerint mikodtek, illetve azok mikddésével kapcsolatosan
észrevételt a Vb nem talalt, illetve felé rendellenességet nem jeleztek.

Fedélzeti figyelmeztetd rendszer
Az ACAS Il rendszer miikodése

A Osszelitkdzési veszélyt jelz6 fedélzeti rendszer (Airborne Collision Avoidance
System I (ACAS I1)) feladata, hogy csokkentse a levegében lévd légijarmivek
Osszelitkdzésének kockazatat. Az ACAS Il a védelmi rendszer "utolsé bastyaja’-
ként ismert.

Az ACAS Il egy légijarmi fedélzeti rendszer, miikddése a — ugyancsak a
légijarmivek fedélzeten talalhaté - masodlagos valaszjeladé (transzponder) jelein
alapul. Az ACAS Il a hatdésugaraban taldlhaté tobbi Mode C és Mode S
uzemmaodban mkodé transzponderrel adatcserét folytat (kérdez, illetve valaszol).
A valaszjelekbdl kiszamitja a tobbi légijarmi repulési iranyat, magassagat és
tavolsagat. Ezen adatok fliggvényében figyelmezteti a Iégijarmi pildtajat,
amennyiben az szikséges. A transzponderrel fel nem szerelt |égijarmiiveket a
rendszer nem érzékeli.

Az ACAS II fuggetlenldl mikddik mind a légijarml navigaciés rendszerétdl és
repulésvezérld rendszerétél (FMS), mind a foldi Iégiforgalmi iranyitdé rendszerektél.
A mérvado forgalom megitélésekor a rendszer nem veszi figyelembe a kapott ATC
engedélyt, a pilota szandékat, sem pedig a robotpilota rendszerbe betaplalt
adatokat.

A rendszer kétfajta figyelmeztetést ad a személyzet részére: TA (Traffic Advisory —
forgalmi figyelmeztetés) és RA (Resolution Advisory — elkeril®d manéverre torténé
javaslat). EI6bbi célja, hogy segitsen a pilétanak vizualisan észlelni a forgalmat és
felkészitse 6t egy esetleges RA jelzésre, amikor elkertulé mandver végrehajtasa
valoban szikséges.

Minden ACAS Il rendszerrel felszerelt légijarmivet koérllvesz egy meghatarozott
kiterjedésl védett terlilet. Ennek mérete a két légijarm{ kozotti legkisebb tavolsag
eléréséig (esetleges Utkdzésig) szamitott id6 alapjan kerult meghatarozasra: TA
jelzést 40 masodperccel, RA jelzést pedig 25 masodperccel annak elérését
megel6z6en general a rendszer. A védett terlilet nagysaga tehat idén alapul és
kiterjedése fugg a repulési magassagtol, sebességtdl, és a kodzelben mozgd
légijarmUvek repllési iranyatdl is (lasd a 3. abrat)

Amennyiben a rendszer valds 6sszeutkdzési veszélyt észlel, RA jelzést ad ki. Az
RA jelzés kiadasaval a rendszer lényegében meghatarozza a pilétanak azt a
fuggdbleges iranyt és sebességet, amellyel elkerilhet az 6sszelitkdzés. A jelzések
jol lathatéan megjelennek a pildta elétt a repulési miszereken, valamint a rendszer
szbbeli Uzenetet is kild az RA jelzésre vonatkozdéan. A "Clear of Conflict" Uzenet
akkor jelenik meg, amikor a forgalom a rendszer szerint mar nem jelent veszélyt
tobbé.
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2. abra
Példa az ACAS Il jelzésre, amelyben ,,Emelkedj legalabb 1500 lab/perc értékkel”
utasitas szerepel

Az RA flgglleges iranyultsaganak (emelkedés vagy slllyedés) kiadasa mas
ACAS Il rendszerekkel koordinaltan torténik a transzponder Mode S kapcsolatan
keresztil, igy a két légijarmi egymast kiegészit6, segité mandvereket (egyik
emelkedik, mig a masik sullyed) tud végrehajtani. Az RA célja az dsszeltkdzés
elkerilése (300-700 lab fuggbleges elkilonitéssel), nem pedig a meghatarozott
ATC flggobleges elkulonités (altalaban 1000 lab) Iétrehozasa.

RA jelzés létrejohet még mielbtt a meghatarozott ATC elkulonités sérulne, illetve
akkor is, ha az elkulonités nem is fog sérulni. Europai l1égtérben az RA jelzések
kétharmada olyan esetben kovetkezik be, amikor az ATC elkull6nités nem sérll
jelentdsen.

RA jelzést minden olyan légijarm( generdlhat, amelyik transzpondere magassag
informaciot sugaroz (Mode S vagy Mode C). A jelzést kivalto Iégijarminek azonban
nem kell szikségszerlien ACAS Il rendszerrel rendelkeznie. A koordinalt RA, ezzel
szemben, csak ACAS |ll-vel felszerelt Iégijarmlivek koézott lehetséges.
Megjegyzendd, hogy az esetek tdbbségében csak az egyik légijarmi kap RA
jelzést, fuggetlenll attdl, hogy a masik ACAS ll-vel fel van-e szerelve vagy nincs.

Vi
y

1

Yafegon |
S RA Regpon

eoon
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1.6.3.

1.7

1.8

Az ACAS szabvanyositasaért az ICAO felelds.

ACAS berendezést harom gyart6 is kinal, és bar megvaldsitasukban kismértékben
kulonboznek egymastol, ugyanazokat a funkcidkat, valamint Utkdzés elkerulési és
koordinaciés logikat (algoritmust) alkalmazzak. Az engedélyezéshez minden
ACAS berendezésnek meg kell felelnie az RTCA és EUROCAE
dokumentumokban meghatarozott an. MOPS (Minimum Operational Performance
Standards) el6irasoknak.

A TCAS 1l (Traffic alert and Collision Avoidance System) 7.0-as verzioja jelenleg
az egyetlen kereskedelemben elérhetd, ICAO szabvanyoknak (SARPs - Standards
and Recommended Practices) megfeleld ACAS Il megvaldsitas.

Eurépaban, 2005. januar 01-t6] minden polgari merevszarnyu sugarhajtomivel
felszerelt, 5700 kg maximum felszalld6 tdmegnél nagyobb, illetve a tébb mint 19
utast befogadd Iégijarmivet fel kell szerelni TCAS 1l 7.0-as verzidju
berendezéssel.

Foldi telepitésii figyelmeztetd rendszer
Rovidtava konfliktusfigyelmeztetés (STCA)

Az STCA (Short Term Conflict Alert) a Iégiforgalmi iranyitas rendszerébe beépitett
automatikus figyelmeztetd rendszer.

Az STCA a légiforgalmi iranyitét automatikusan figyelmezteti, ha a rendszer
megfigyelése szerint a légijarmivek olyan palyan mozognak a légtérben, hogy
kozottik az elbirt ATC elkllonités potencialisan sérilhet, vagy amikor ténylegesen
sérll is.

A jelzés soran az egymasra mérvadé forgalom elektronikus cimkéje az iranyito
képernydjén jol lathatd modon piros szindre valtozik.

A rendszer nem csak az elkulonitési minimum aktualis sérulését jelzi, hanem
biztonsagi tartalékkal dolgozik. Azaz, az STCA egy beallitott értékkel korabban
jelzi (maximum 2 perccel) a légiforgalmi iranyitonak a varhatd elkilonitési
minimum sérilést (illetve a konfliktust). Ezzel id6ét biztosit ahhoz, hogy a
légiforgalmi iranyitd a figyelmeztetésre reagalva a tényleges konfliktushelyzetet
elharithassa.

Meteorolégiai adatok

a) METAR LHBP 010800Z 29004KT CAVOK 28/18 Q1016 NOSIG=
METAR LHBP 010830Z VRBO3KT 9999 FEW041 28/15 Q1016 NOSIG=
METAR LHBP 010900Z 21004KT 9999 FEW040 28/15 Q1016 NOSIG=
METAR LHBP 010930Z 31006KT 240V360 CAVOK 28/15 Q1016 NOSIG=

b) Az esemény idején a térségben nappali fényviszonyok, gyenge szél és jo
latasi, nyugodt idéjarasi korilmények uralkodtak.
Az id6jarasi korulmények az esemény lefolydsara annyiban voltak hatassal, hogy

j6 latasi viszonyok lehetévé tették a CLB141 szamara, hogy vizualisan észlelje a
EZY4238 jaratot.

Navigaciés berendezések

A légijarmiveken a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak
telepitve, azok mikodésével kapcsolatosan észrevételt a Vb nem talalt, illetve felé
nem jeleztek.
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A foldi telepitést berendezések mikddéseével kapcsolatosan észrevételt a Vb nem
talalt, illetve felé nem jeleztek.

Az esemény bekovetkezésekor SAG és MNR VOR radionavigacios berendezések
ellen6rzd kalibralérepulése folyt.

1.9 Osszekottetés
A foldi telepitési berendezések az elvarasoknak megfeleléen miikddtek, a feladat
ellatasara alkalmasak voltak.
A CLB141 a TD iranyitéval tartott radié kapcsolatot a 119,500 MHz radié
frekvencian.
Az EZY4238 épp frekvenciavaltast hajtott végre. A jarat utolsé Uzenetvaltasa az
ADC-vel 08:47:45-kor volt, a 118,100 MHz radié frekvencian, majd elsé
Uzenetvaltasa az APP-al 08:50:53-kor volt a 129,700 MHz radi6 frekvencian. Az
esemeny a két idépont kozott kovetkezett be.

1.10 Repulétéri adatok
A repuléterek paraméterei az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

1.11 Légijarmii adatrogzitdok
Azokkal kapcsolatosan észrevételt a Vb nem talalt, illetve felé nem jeleztek.

1.12 Roncsra és a becsapdédasra vonatkozé adatok
Az esettel 6sszefliggésben roncs nem keletkezett.

1.13  Orvosi vizsgalatok adatai
Igazsagligyi-orvosszakértdi vizsgalat
Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdlt sor.
Nem volt bizonyiték arra vonatkozdéan, hogy fiziologiai tényezdk, vagy egyéb
akadalyoztatas befolyasolta volna a hajozészemélyzet, vagy a légiforgalmi iranyitd
szolgalat szakszemélyzetének cselekvOképességeét.

1.14 Tiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

1.15 Tulélés lehetésége
Személyi sérilés nem tortént.

1.16 Proébak és vizsgalatok
Prébakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett illetve nem végeztetett.

1.17  Szervezeti és vezetési informacidk

1.17.1 Erintett légiforgalmi szolgalatok
ATC egység Kod Frekvencia
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Budapest Approach APP 129,700 MHz
Ferihegy Director TD 119,500 MHz
Ferihegy Tower TWR 118,100 MHz

1.17.1.2 Légiforgalmi szolgalat rendszere

Budapest ATS Koézpont rendeltetése

A Kozpont rendeltetése egyrészt a Magyar Kdztarsasag jogszabaly altal kijeldlt
légtereiben az elbirt légiforgalmi szolgalat ellatasa, a polgari |égiforgalom
aramlasanak szervezése Budapest FIR-ben, valamint légtérgazdalkodasi feladatok
elvégzeése.

A Kdzpontban elhelyezett szolgalati egységek:
o Korzeti iranyitdé kozpont szolgalati egység (ACC)
o Bevezetd iranyité szolgalati egység (APP)
o Korzeti replléstajékoztatd szolgalati egység (FIS)
e Replilési adatfeldolgozé (FDA)
e Aramlasszervezé (FMC)
o Légtérgazdalkodd (AMC)
e Ugyeletes ATS csoportvezet (ATS DSV)
e Ugyeletes ATC vezet6 (ATC SV)

o A Kdzpont egyik kapcsolodd egysége a Ferihegy repulétéri iranyitd torony
(TWR), amely - feladatabdl adoddan - az el6zd egységektél kildn
épuletben van elhelyezve

Az eseményben meghatarozo6 szerepet jatszo iranyitoi egységek:
e Bevezet6 iranyit6 szolgalati egység (APP)

e Ferihegy repul6téri iranyit6 torony (TWR)
Bevezeto iranyité szolgalati egység (APP)

Az egység bevezetd iranyitdé szolgalatot nydjt az induld és érkezé légijarmivek
szamara Budapest TMA légtérben.

Az APP szektorban harom munkahelyet lehet megkulénbdztetni:

1. radariranyité (APP EC), aki a légijarmivek iranyitasaért felel6s

2. tervezd iranyité / koordinator (APP PC), aki a varhatéan belépé, illetve
onnan kilépd légijarmlvek repulési, mozgasi adatainak koordinalasaert, és
a lényeges tajékoztatasok cseréjéért felelés

3. rahelyezd iranyité (TD), aki — a TD szektor Uzemelése esetén — a
légijarmlivek végsd egyenesre torténd rahelyezéséért felelds.

Ferihegy repul6téri iranyité torony (TWR)

Az egység Ferihegy CTR kijelolt Iégtérben nyujt szolgalatot az induld és érkezb
légijarmivek részére.

A TWR 6t munkahellyel rendelkezik:
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1.18

1. torony supervisor (TWR SV), aki a torony szolgalati csoportjanak operativ
vezetéséért felel;

2. repul6téri iranyit6 (ADC), aki a futopalyakon mikods, a futdpalyakat
keresztezd, valamint a repull6téri iranyitdé korzetben (CTR) Uzemeld
légijarmivek iranyitasat végzi;

3. gurité iranyitdé (GRC), aki a guruldutakon miikdédd légijarmiivek forgalmat
iranyitja, valamint radidkapcsolatot tart fenn az el6tereken Uzemel6
légijarmivekkel;

4. repuldtéri tervezé iranyitdé (TPC), aki tamogatja az ADC-t és a GRC-t a
légiforgalom operativ tervezésében/szervezésében. Az induld és érkezd
légijarmivek adatait egyezteti a repulétéri szolgalatokkal, valamint
koordinal Budapest ATS Kozpont egyéb szektoraival. Felelés a
guruléutakon és futdopalyakon, valamint azok (a Repilétérrendben
meghatarozott) biztonsagi savjaiban uzemeld jarmivek ADC-vel és GRC-
vel egyeztetett mozgasanak kozvetlen radidosszekottetésen keresztil
torténd engedélyezéséért;

5. az utvonal engedély kiadé iranyitd (CDC), aki az induld légijarmivek
részére kiadja az utvonalengedélyeket, és a légijarmiivek részére tovabbitja
a résidére vonatkoz6 adatokat.

A mikdédd munkahelyek szamat a TWR SV a forgalom flggvényében hatarozza
meg.

A légiforgalmi szolgalat munkatechnoldégiai leirasa (ATS Kézikonyv)

A légiforgalmi szolgalatok ellatasanak helyi szabalyait az ATS Kézikdnyv
(munkatechnoldgiai leiras) tartalmazza. A szolgalatok ellatasa soran a hatélyos
jogszabalyokban, belsé rendelkezésekben, és utasitdsokban leirtakat, valamint az
ATS Kézikdnyvben szerepld helyi el6irasokat kell alkalmazni.

Az ATS Kézikdnyv elkészitéséért - a Budapest Légiforgalmi Iranyité Kézponttal
(BLIK), a Repul6téri Iranyité Kozponttal (RIRK), valamint a Légiforgalmi
Szolgalatok Operativ Tervezd Osztallyal (ATST) egyuttmikédve — az ATS
Légiforgalmi Igazgatosag a felelds.

Az ATS Kézikdnyv kiadasaért az ATS Légiforgalmi igazgato a felel6s.

Az ATS Kézikdnyv egészének, modositasokkal egységes szerkezetbe foglalt Uj
kiadasarol a Légiforgalmi Igazgatésag minden év végén, az elkészitésért felelés
szervezeti egységekkel folytatott egyeztetés kdvetden dont. Az ATS Kézikdnyvet
modositani kell, amennyiben jogszabalyvaltozas, valamint az ATM rendszerben
bekdvetkezett valtozasok/valtoztatdsok szikségessé teszik a helyi el8irasok
megvaltoztatasat, kiegészitését vagy pontositasat.

Kiegészit6 informaciok

A Vb megjegyzi, hogy a HungaroControl altal biztositott, a hanganyagok és
radarképek archivalasanak, visszajatszasanak és elemzésének jelenlegi miszaki
feltételrendszere a gyors és hatékony szakmai vizsgalatot nem teszi lehetdvé.
Kiloénds nehézséget jelent az, hogy a radarképek visszajatszasa jelentbs id6t
igényel és arra elfogadhaté minéségben csak radar munkahelyen van lehetéség. A
hanganyag pedig a radarképpel egyidejlleg nem jatszhato le.
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1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A Kivizsgalas soran a szokasostdl eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
szikség.
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ELEMZES

Az esemény bekdvetkezésének vizsgalata soran a Vb a légiforgalmi iranyitas szerepét
elemezte. Ennek oka, hogy a légijarmivek repllésiket az elvarasoknak megfeleléen, a
légiforgalmi iranyitoé szolgalat utasitasait kovetve hajtottak végre.

A légiforgalmi iranyité szolgalat tevékenységének elemzése

A CLB141 hivojeld légijarmi ismert forgalom volt az ATC szolgalat szamara, repulési
tervében szerepelt az, hogy SAG és MNR VOR-ok kalibralasat hajtja végre. A kalibralé
repulés nem mindennapos LHBP CTR és APP légtérben, ezért annak kezelése nem
rutinszer(i az ATC szolgalat szamara. Kijelenthet6, hogy az ilyen jellegd, illetve minden,
a szokasos indulé-érkezé forgalomtdl eltérd repulés, nagyobb odafigyelést igényel és
tobb egyeztetést (koordinaciot) kdvetel meg az ATC szolgalattél.

A CLB141 08:09:37-kor szallt fel, majd a torony frekvenciajardl attért az APP
frekvenciajara. Elsé feladata egy VOR megkdzelités végrehajtasa volt.

Az ADC és az APP szolgalat ezalatt folyamatosan koordinalt egymassal telefonon, az
ADC jelezte is, hogy hallgatta a radiéforgalmazast az APP frekvenciajan.

Az ADC iranyito forgalmi terhelése az adott id6szakban nagy volt, ennek ellenére
repulétéri tervezd iranyitd (TPC) segitsége nélkil dolgozott.

A légijarmli a VOR megkdzelités alatt jelentette az ADC felé, hogy az alacsony
athuzast kovetéen MNR 12NM-es bal kort szeretne reptlni. Az ADC altal felajanlott
2500 lab magassagot a légijarmi el is fogadta, majd a megkozelités végrehajtasa utan
08:25:51-kor Ujra bejelentkezett az APP frekvenciajara és megkezdte a kalibralasi
feladatot.

A légijarmi tehat a repull6tértél északra bal kordn (6ramutatd jarasaval ellentétes
iranyba) megkezdte a feladat végrehajtasat. Eseménymentesen végigrepulte a kijelolt
koriv haromnegyedét, amikor 08:41:35-kor az APP kdzdlte az ADC-vel, hogy ki fog
nyitni a TD szektor. Mivel a Iégijarmi a MNR koruli koriv kezddpontjahoz kdzeledett az
APP megkérdezte a személyzetet (08:44:28-kor), hogyan kivanja folytatni feladatat. A
légijarmi vezet6je kozdlte, hogy folytatndak ugyanazon a kdriven és még egyszer
végigrepilnék azt. Az iranyitd nyugtazta és engedélyezte a személyzet részére a
feladat folytatasat, és, mivel kinyitott a TD szektor, atkuldte a légijarmivet annak
frekvencigjara. A TD és az APP lekoordinalta egymassal, hogy végig a TD iranyitsa a
légijarmiivet — annak ellenére, hogy az az APP légterében is haladni fog -, azaz az
APP az iranyitas felel6sségét atruhazta a TD szektorra a sajat Iégterében.

Az APP abbdl a megfontolasbdl adta at a légijarmiivet a TD kezelésébe, hogy az
viszonylag keveset tartézkodott az 6 sajat (APP) légterében.

Ez a |épés, bar az APP részérdl nem volt teljesen indokolt, az esemény kimenetelét
érdemben nem befolyasolta. Az indulé légi jarmivek varhaté felszallasi idejére
vonatkozé adat az APP szamara elektronikusan rendelkezésre all (a TD iranyitd
szdmara ez az informacio kdzvetlendl nem jelenik meg.). A TWR munkatechnoldgiai
utasitds azonban nem irja el az ADC iranyitd szamara, hogy a felszallasi engedély
kiadasat minden esetben az APP-al elézetesen egyeztesse. igy annak ellenére, hogy a
légi jarml a felszallds utan kdzvetlenll az APP illetékességi korzetébe |ép be, a
felszalldsokra az APP iranyitonak kozvetlen befolyas csak abban az esetben van, ha
ezt sajat maga kezdemeényezi.

A TD szektor nyitasat az APP kozolte ADC-vel, légijarmiivekrél azonban nem esett sz6
ekkor.

TD szektor kinyitasat a varhaté er6sebb érkezé forgalom indokolta, amely az esemény
soran egybeesett a kalibralorepllés végrehajtasanak idejével. A délelétti forgalmi
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csucsidbszak egyébként is leterheli az irdnyitoszemélyzetet, ez esetben azonban plusz
feladat is harult rajuk a kalibralorepuilés sajatos kezelésével.

Az ADC az induld EZY4238 hivojell légijarmivet 08:47:45-kor inditotta el, amikor a
CLB141 a CTR oldalhatarain még kivul haladt. Az ADC a képernydjén 08:48:30-kor az
egér kurzort a CLB141 cimkéjére helyezte, vagyis az ADC a légijarm(ivet a monitoron
latta, annak mozgasat valdszinilleg figyelemmel kisérte. 08:49:50-kor, - koérilbeltl fél
perccel a CLB141-t6l mért legkisebb tavolsag elérése elétt - az ADC az EZY4238
cimkéjét is athelyezte a radar monitoron

Az ADC a repul6téri forgalom iranyitasat alapvetéen latassal torténé megfigyeléssel
végzi. Repuléteri képesitéssel és radarjogositassal rendelkezd 1égiforgalmi iranyitd —
amellyel ez esetben az ADC rendelkezett is - nyujthat radarszolgaltatast a ferihegyi
Toronyban. A radarszolgaltatas tdbbek kozott kiterjedhet a repull6étér korzetében
mikodé mas légijarmivek megfigyelésére, amelyet az ADC a munkahely rogzitett
képe alapjan el is végzett. Ez azonban érdemben nem befolyasolta dontését és az
EZY4238-nak engedélyezte a felszallast.

Az ATS Kézikonyv ez iranyu leirasa is hianyos abban a tekintetben, hogy mi médon
kell, illetve kell-e egyaltalan koordinalni akkor, ha egy légijarmi a CTR fels6
magassaga (2000 lab) felett, tehat az ADC altal kezelt légtér felett, de az indulasi
eljaras kezdeti magassaga (7000 lab) alatt keresztezi a felszallé zénat.

Mivel ilyen esetekrél az ATS Kézikonyv egyértelmien nem rendelkezik, az APP a
koordinaciot elvégzettnek tekintette.

Tovabbi fontos tényezd volt az esemény soran, hogy az EZY4238 a felszallasi
engedély megkapasa utan 2 percig nem jelentkezett egyik frekvencian sem. Ennek oka
az lehetett, hogy az AIP-ben kdzzétett és alkalmazott médon, a légijarmivezeték a
felszallas utan 6nalléan térnek at a megadott frekvenciara 1500 Iab magassag elérését
kovetéen. A tapasztalat azt mutatja, hogy a frekvenciavaltasok id6tartama nagyon
valtozé: van olyan személyzet, aki a frekvenciavaltast rovid id6 alatt végrehaijtja, de
szamos esetben az APP-hoz t6rténd bejelentkezés jéval késébb (akar csak 5000 lab
elérése utan) valosul meg. Ez azt a helyzetet eredményezi, hogy sem az ADC, sem
pedig az APP nem tudja melyik frekvencian is tartézkodik éppen a Iégijarmd. Jelen
esetben is ez a bizonytalansadg érezhet6, amikor az esetet kdvetbéen az ADC
megkérdezte, hogy az induld atment-e mar az APP frekvenciara. Az esemény soran a
légiforgalmi szolgalatok (ADC, APP, TD) sem forgalmi tajékoztatast, sem kitérd
manévert a légijarmivek felé nem kezdeményeztek, illetve az esemény
bekdvetkezéséig egymassal sem kezdtek ilyenrél koordinaciét. Ennek oka az a
bizonytalan helyzet volt, amit a veszélyhelyzet hirtelen kialakulasa, a repul6gépek
tervezett mozgasardl rendelkezésre allé kevés informacio és az a vélekedés volt, hogy
a helyzet megoldasara egy masik iranyité az illetékes.
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Ténymegallapitasok

A légijarmiivek a repuléstket az érvényben lévd elbirasoknak megfeleléen
hajtottak végre.

A légijarmlvek repllése a repllési terviknek megfeleléen, j6 latasi
viszonyok, nappali fényviszonyok mellett zajlott le.

A légiforgalmi iranyitdé szakszemélyzet a feladatuk ellatasara jogosult volt,
megfeleld képesitéssel és jogositassal, szakszolgalati engedéllyel
rendelkeztek.

A CLB141 hivojeli légijarmi a légtérben viszonylag szokatlan profillal
repult, SAG és MNR VOR berendezések kalibralasat végezte.

A légijarmi iranyitasaban részt vevd légiforgalmi iranyitas két szektora
(APP és TWR) koordinalt egymassal telefonon a kalibralorepiilés
végrehajtasa soran.

Az APP részeként, a varhaté forgalmi terhelés miatt, a TD szektor is
kinyitott.

A CLB141 hivéjell légijarmi iranyitasanak felelésségét az APP a TD
szektorra ruhazta at.

Az ADC iranyité TPC segitség nélkil dolgozott.

Az ADC olyan helyzetben engedélyezte a felszallast az induld EZY4238
szamara, hogy azzal 0,8 NM-re megkodzelitette a CLB141 hivdjeli
légijarmavet.

Az ATS Kézikdnyv nem hatarozza meg pontosan a vizsgalt eset soran
alkalmazandé koordinaciét a légiforgalmi egységek kozott.

Az ADC-t6l kapott felszallasi engedély nyugtazasa utan kdzel 2 perc telt el
mire az EZY4238 bejelentkezett az APP frekvenciajan.

Az EZY4238 TCAS TA jelzést kapott, amit jelentett a légiforgalmi iranyitas
felé.

A CLB141 latta az indul6 forgalmat.

A légijarmiivek kitér6 manévert nem végeztek, arra a légiforgalmi iranyitas
nem utasitotta &ket. A légijarmivek egymas repullési palyainak
keresztezése utan eseménymentesen folytattak repulésiket.

3.2 Eset okai

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekdvetkezésének az alabbi bizonyithatd okai voltak:

az indulé 1égijarmu felszallasi engedélye nem elérelatdé mddon lett kiadva,
a légiforgalmi szolgalat munkatechnoldgiai leirasanak hianyossagai,

az el6bbibdl adoddéan a légiforgalmi iranyitd egységek kozotti koordinacio
soran tortént félreértés.

A fentieken tul a Vb az alabbi valoszin(isitheté okokat vélelmezi:

forgalmi csucsidészakban, szokatlan profillal repuld légijarma,
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e az induld légijarmlvek felszallas utan kovetendd frekvenciavaltasra
vonatkozé eljarasa a gyakorlatban nem valdésul meg egységes modon. A
légiforgalmi iranyitok helyzetképét ez elbizonytalanitia a Ilégijarmivek
radion valo elérhetdségét illetéen.
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4.
4.1

4.2

BIZTONSAGI AJANLAS

Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas

BAU2010-158-4POL-1(A): Az eseményt kdvetéen a HungaroControl Zrt. kiadta a
33/2010. (VII.01.) szamu ATS Légiforgalmi Igazgatoi Utasitast az APP EC és az
FTWR ADC széamara:

1. Minden Budapest TMA-t vagy Ferihegy CTR-t érint6 7000 lab alatt
végrehajtasra kerul6 gyakorlo, illetve kalibralod replilés esetén, ha a repllés
iranyitasat nem adjak at az FTWR-nek, az APP EC koételes értesiteni az ADC-t
feladat megkezdésérél.

2. Az 1. pontban meghatarozottakat kbvetéen az ADC az induld |égijarmiveknek
a felszallasi engedélyt csak az APP EC jovahagyasat kévetéen adhatja ki.

3. Az 1-2. pontban meghatarozottak alél csak azon légijarmivek felszallasnak
engedélyezése jelent kivételt, amelyek a repulési tervikben a Kkalibralod
légijarma altal tartott QNH magassagtol kisebb magassagot szerepeltetnek.

A HungaroControl Zrt. RepUllésbiztonsag- és Minéségiranyitasi osztalya a belsé
kivizsgalas eredményeként az alabbi biztonsagi ajanlasokat fogalmazta meg:

BAU2010-158-4P-1: A HungaroControl HC-BA-2010/74 (izembentartoi biztonsagi
ajanlas alatt javasolta, hogy az ATSI 33/2010 szamu utasitast épitsék be az ATS
Kézikényvbe.

BAU2010-158-4P-2: A HungaroControl HC-BA-2010/75 (izembentarti biztonsagi
ajanlas alatt javasolta valamely szimulacios felkészités kapcsan egy kozos
APP/TWR szimulacios gyakorlat lefuttatasat hasonl6 paraméterekkel, mivel az
ilyen jellegl kalibracios feladatok nem mindennaposak.

BAU2010-158-4P-3: A HungaroControl HC-BA-2010/76 (izembentarti biztonsagi
ajanlas alatt javasolta, hogy az ADC munkatechnolégiat valtoztassak meg ugy,
hogy az ADC koévesse a légi jarmi felszallasat és a stabilizalt felszallas vizualis
megfigyelése, illetve a kdrnyez6 forgalom figgvényében utasitsa 1500 — 2000 lab
kozott a repllészemélyzetet a APP-hoz torténd frekvencia valtasra.

BAU2010-158-4P-4: A HungaroControl HC-BA-2010/77 lizembentartéi biztonsagi
ajanlas alatt javasolta, az esemény ismertetését az APP/TWR allomannyal a
kovetkez6 felkészitési periddusban.

Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

BA2010-158-4P-1: A légiforgalmi szolgalatok részére nem volt munkatechnolégiai
utasitas kidolgozva a kalibralé repll6gépek kezelése soran kévetends
koordinéaciora. A kalibralo repllések viszont a CTR/TMA jellemz6 forgalmi
mintazatatol lényegesen eltéré palyakat és profilokat replilnek, igy a szokasos
koordinacios eljarasok nem feltétleniil elegendbek az ilyen replilések kezelésére.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a HungaroControl részére, hogy
a légiforgalmi szolgalatok munkatechnoldgiai utasitasait tartalmazé ATS
Kézikdnyv megfeleld szakaszaiba illessze be azt az ADC és APP
iranyitoknak szolo eljarast, mely szerint az APP szolgalat kezdeményezzen
koordinaciot az ADC szolgalattal miden olyan esetben, ha a kezelésében
Iévd légi jarmi a futdpalyak indulasi oldalan, a futépalyak meghosszabbitott
kézépvonalat 7.000 lab magassag alatt keresztezi. Ezt kdvetéen az ADC az
APP utasitasai, illetve feltételei szerint engedélyezze a felszallasokat.
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Az ajanlas elfogadasaval a szokasostol eltéré repiilések O6sszehangolasa a
szokvanyos érkez8-induld forgalommal biztonsagosan valésul meg.

BA2010-158-4P-2 Az esemény a légiforgalmi iranyitas szempontjabol
forgalmasnak szamité id6szakban kévetkezett be. Ebben az id6szakban a
légiforgalmi iranyitok leterheltsége lényegesen nagyobb volt, mint a reggeli és
késé délutani, illetve esti, forgalmilag csendesebbnek szamité id6szakban.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a Budapest Airport Zrt. részére,
hogy a szokatlan profillal, kilonleges — példaul kalibral6 - feladatot repuld
légijarmlvek repulését a HungaroControllal el6zetesen egyeztesse és
kevésbe forgalmas id6szakokra tervezze.

Az ajanlas elfogadaséaval a normal indul6-érkezé forgalom és az egyéb feladatot
végrehajté légijarmi kezelése ily moédon nem néveli meg lényegesen a
légiforgalmi iranyitdk leterheltségét, illetve a légijarmivek mozgasanak
o0sszehangolasa hatékonyabba teheté.

BA2010-158-4P-3: A légiforgalmi szolgalat hatékony beavatkozasat nehezitette,
hogy az esemény soran az indulé légijarmi sem az APP sem az ADC iranyitéval
nem volt kapcsolatban.

A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a HungaroControl és az
Nemzeti Kdzlekedési Hatésag Léglgyi Hivatal részére, hogy a légiforgalmi
szolgalatok munkatechnolégiai eljarasait, valamint az AIP vonatkozé
szakaszait modositsak, illetve modosittassak ugy, hogy az indulo légi
jarmivek felszallas utani frekvenciavaltasa csak az ADC iranyit6 utasitasara
valdsuljon meg.

Az ajanlas elfogadasaval az induld légijarmivek radiofrekvencia valtasa a
légiforgalmi szolgalatok részérél nyomon kévethetd, ellenbrzétt formaban valésul
meg, ami megel6zi a légijarmi feletti iranyitas ideiglenes megszakadasat.

BA2010-158-4P-4: Az eseményt megel6zben a légiforgalmi szolgalat nem kapott
a szokasos replilési profiloktdl lényegesen eltéré kalibralé replilés kezelésére
vonatkozb munkatechnolégiai utasitast.

A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a HungaroControl részére, hogy
a szokasostdl eltéré profili — példaul gyakorld, vagy kalibrald — repulések
esetén a légiforgalmi szolgalatok operativ vezet6i hatarozzak meg az érintett
légiforgalmi  szolgalatok részére, az ilyen repulések kezelésekor
alkalmazando, kiegészité munkatechnolégiai eljarasokat.

Az ajanlas elfogadaséaval a szokasostol eltérd profili replilések soran felmertdilé
egyedi kérilmények 6sszehangolt kezelésére az érintett légiforgalmi szolgalatok
megfelel6 szakmai iranymutatast kapnak a kell6 tapasztalattal rendelkezd operativ
vezetSktol.

Budapest, 2012. szeptember 25.

Pal Laszl6 Hay Gyoérgy
Vb tagja Vb tagja
Gréz Laszl6
Vb vezetdje
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MELLEKLETEK JEGYZEKE

1. sz. Melléklet
ADC iranyité radarképe

2. sz. Melléklet
APP iranyité radarképe

3. sz. Melléklet
TD iranyit6 radarképe
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1. szamu melléklet
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08:47:50 — a kezdeti emelkedés teriilete az EZY4238 felszallasi engedély kiadasakor, a CLB141
a kép jobb szélén kozeliti a CTR hatart (1 perces sebességvektoranak vége lathaté
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08:49:40 - a kezdeti emelkedés teriilete, amikor az indulé EZY4238 megjelent az ADC radar
monitoran
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08:49:50 - a kezdeti emelkedés teriilete, amikor az EZY4238 cimkéje megjelent az ADC radar
monitoran
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08:50:00 - a kezdeti emelkedés teriilete, amikor az EZY4238 cimkéjét az ADC athelyezi a
képernyén
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08:50:30 - a kezdeti emelkedés teriilete, amikor az EZY4238 keresztezte a CLB141 tGtvonalat.
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2. szamu melléklet
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08:41:30 — az APP iranyit6 radar képernydje és a CLB141 helyzete, amikor a TD szektort

megnyitottak
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08:46:26 — a CLB 141 helyzete, miutan az APP iranyité a CLB141-et atadta iranyitasra a TD
irdnyiténak
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3. szamu melléklet
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08:46:23 — a CLB 141 helyzete a TD képernyéjén, amikor a légijarmii jelentkezett a TD

frekvencian
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08:49:48 — a CLB 141 helyzete a TD képernydjén, roviddel az elétt, hogy a légijarmii jelezte, latja
az indulé EZY4238-at.
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08:50:11 — a TD képernyéjén megjelené STCA jelzés
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