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Jelen vizsgalatot

a légikozlekedésrdl sz6l6 1995. évi XCVII. torvényben,

a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagéban, az 1944. évi december ho 7.
napjan alairt Egyezmény Filggelékeinek kihirdetésérél szolo 2007. évi XLVI.
torvény mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikOzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl szold 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a
tovabbiakban: Kbvt.),

a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl sz6l6 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatosagi
eljaras és szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz6lé 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kézlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XII. 29) GKM rendelet egyuttesen a kdvetkezd unios jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 996/2010/EU rendelete (2010. oktéber
20.) a polgari légikdzlekedési balesetek és repulbesemények vizsgalatarol
és megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivil helyezésérél

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.)
a polgari repulésben eléforduld események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi  Szervezet mérlegelési  jogkdrében  eljarva
kivizsgalhatia azokat a repuléeseményeket, illetve légikozlekedési
rendellenességeket, amelyek megitélése szerint mas koéralmények kozott
kozlekedési balesethez vezethettek volna.

A szakmai vizsgdlat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb
kozlekedési esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi,
szabalysértési, illetve blntetbeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenden az ICAO
Doc 6920, illetve Doc 9756 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben
foglaltakat kell alkalmazni.

Jelen Zardjelentés kotelez6 erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet6.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merilt fel. A
szakmai vizsgalatban résztvevé személyek az adott Gigyben inditott mas eljarasban
szakértoként nem jarhatnak el.
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A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni
a szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatk6zlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zaréjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatodja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zarojelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette
az érintetteket a zar6 megbeszélés idbpontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.

A zar6 megbeszélésen megjelent a TWR légiforgalmi iranyitdé és a képviselbje. A
megbeszélésen a Zardjelentés-tervezetben leirt és az erre érkezett észrevételekkel
kapcsolatos érdemi vita alakult ki. Ezért a Vb az irasban beérkezett észrevételeket
dolgozta be a Zardjelentésbe. Az észrevételeket valtoztatas nélkil az 5-6-7. szamu
mellékletek tartalmazzak.
irasban tettek észrevételt: - HungaroControl (5. sz. melléklet)

- MH OHP (6. sz. melléklet)

- Pilota (7. sz. melléklet)

A Zarojelentésben hasznalatos idépontok UTC idében vannak feltlintetve.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ADC Aerodrome Controller
Repulétéri Iranyito
AFIL Flight Plan Filed in the Air

Repulés kdzben benyujtott repuilési terv

CAVOK Ceiling And Visibility OK

Latastavolsag 10 km vagy tobb, nincs felhé 1500 M (5000 feet)
alatt, nincs Cb felhd.

CTR Control Zone
Repulétéri iranyitd korzet

DSV Duty supervisor
Ugyeletes csoportvezetd
FIC Flight Information Centre
Repuléstajékoztaté Kdzpont
GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
ICAO International Civil Aviation Organization
Nemzetkozi Polgari Repllési Szervezet
KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikOzlekedési balesetek és egyéb

kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szolo 2005. évi
CLXXXIV. torvény

KTS Knots

Csom¢ (tengeri-mérfold/ora)
LHBP Budapest-Ferihegy Repulétér ICAO kédja
METAR Rendszeres repllétéri idéjarasjelentd tavirat
NFM Nemzeti Fejlesztési Minisztérium
NKH LI Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légikozlekedési Igazgatdésaga
NKH LH Nemzeti Kézlekedési Hatésag Légugyi Hivatal
NM Nautical Miles

Tengeri-mérfold
OMSZ Orszagos Mentészolgalat

Secondary Surveillance Radar
SSR Masodlagos légtér ellen6rzé radar
SOROK Kijelolt navigacios pont
TIZ

Traffic Information Zone
Forgalmi Tajékoztatd Korzet
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TWR

uTC

Vb

VFR

Aerodrome Control Tower
Repulétéri iranyité torony

Coordinated Universal Time
Egyezményes Vilagidd
Vizsgalobizottsag

Visual Flight Rules
Latvarepulési szabalyok
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ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja Repuléesemény
gyartdja Eurocopter
tipusa EC135T2

s eer felség- és lajstromjele | HA-ECA

Légijarmi PR
gyari szama 500
tulajdonosa Helikopter Airtransport GMBH.
lizembentartéja Magyar Légimenté Nonprofit Kft.

Eset napja és idopontja 2010. junius 23. 16 6ra 20 perc
helye LHBP /CTR

kivizsgalé szervezet

, elhunytak szama 0

Eset kapcsan . - .
sulyos sérultek szama | 0

Légijarmii rongalédasanak mértéke nincs
Lajstromozé allam Magyar Kéztarsasag
Lajstromozé hatésag NKH LI
Gyartast feliigyel6 hatésag DGAC (Franciaorszag)
Eset helyszine alapjan illetékes KBSZ

Bejelentés, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2010. junius 23-an 16 ora 58 perckor az LHBP TWR

szolgalat jelentette be.
A KBSZ lgyeletese

- 2010. junius 23-an 17 6ra 06 perckor jelentette a KBSZ Ugyeletes vezetdjének,
- 2010. junius 23-an 17 éra 35 perckor tajékoztatta az NKH LI ligyeletesét.

Vizsgalébizottsag

A KBSZ f6igazgatdja a repuléesemény vizsgalatara 2010. junius 23-an az alabbi
Vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje Papp Istvan
tagja Németh Zoltan
tagja Pal Laszl6
tagja Bir6 Otto

Az eseményvizsgalat attekintése

balesetvizsgalo
balesetvizsgalo
balesetvizsgalo
balesetvizsgalo

Az LHBP TWR szolgélat az esetet 2010. junius 23-an jelentette a KBSZ ugyeletére.
A KBSZ 2010. junius 23-an az eset szakmai vizsgalatara Vb-t jel6lt ki.

A vizsgalat soran a Vb:

- adatokat, dokumentumokat kért

az Orszagos

Ment&szolgalattdl, a

HungaroControl Zrt-t6l és a Budaodrsi Renddrkapitanysagtol az eseménnyel

Osszefliggésben

- meghallgatta a pilota és a TWR iranyit6 jelentését az eseménnyel kapcsolatban

- elemezte a rendelkezésére allé informacidkat és kovetkeztetéseket vont le
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Az eset rovid attekintése

A MEDI11 hivoéjeli mentéhelikopter személyzete mentési feladatanak befejezése
utan a Budaodrsi bazisra tartott, mikor ujabb mentési feladatot kapott. Sulyos-
életveszélyes beteg mentése volt szamara meghatarozva. A maradék
tlzel6anyag ismeretében a személyzet ugy dontott, hogy leszallas kdzbeiktatasa
nélkdl is végre tudja hajtani az uj feladatot. Az legrévidebb repilési utvonal
szilkségessé tette, hogy a MEDI11l keresztezze a Ferihegyi CTR-t. A FIC
telefonon tovabbitotta ezt a kérést a TWR felé. A ment6helikopter belépett az
ellendrzott légtérbe, felvette a kapcsolatot a TWR szolgalattal, majd azonnal
végsd egyenes keresztezést kért a 31L/R palyak szerint. A végsé egyenesen
leszallni kivand légijarmiivek hajtottak végre megkozelitést mind a 31L mind a
31R palyara. A TWR és a helikopter kdzotti nem egyértelmi radibkommunikacié
soran félreértés keletkezett. A siklopalya keresztezése kdzben a légijarmivek
kozotti vizszintes tavolsag kevesebb, mint 2 NM-re, mig magassagkulonbséguk
500 labra csoékkent. A HungaroControl bejelentése alapjan sérilt az elkilonitési
minimum.

Személyi sérilés nem tortént.

Az érintett Iégijarmivekben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

A Vb biztonsagi ajanlas kiadasat kezdeményezi, mert a slrgésségi repulések
els6bbségét és biztonsagat a Iégiforgalmi szolgalatok és a feladatot végrehajté
légijarmi személyzetek gordilékeny egylttmikddésével az ellendrzott 1égterekben
is biztositani kell.

A HungaroControl Magyar Légiforgalmi Szolgalat és az OMSZ Légimentd
Kdzhasznu Tarsasag kozott, az alkalmazandé eljarasokrdl 2008. 06. 23-an |1étrejott
megallapodas nem garantalja az egész orszag teriletén a gyors, gordulékeny és
biztonsagos  egyuttmikoédést a  surgdsségi  repllések  els6bbségének
biztositasaban. Ezért a Vb biztonsagi ajanlast fogalmaz meg a kézlekedésért
felelés miniszter és a NKH LH felé a fentebb megfogalmazott elvarasok biztositasa
érdekeében.
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1.

TENYBELI INFORMACIOK

Repulés lefolyasa

A légi-mentéshez riasztott MEDI11 2010. junius 23-an 14 éra 33 perckor szallt
fel Budadrsi bazisardl j6 id6jarasi viszonyok kozott. Kildetéséhez a 7004 SSR
kédot allitotta be. A kddot specialisan Iégi mentési feladatokra allapitottak meg
egy a HungaroControl és a Magyar Légimentd Nonprofit Kft. kdzotti
egyuttmikddési megallapodasban. (lasd a 2. szamu melléklet)

A helikopter Oroszlany teleptilésen 14 éra 49 perckor leszallt, felvette a beteget
és a szekesfehérvari korhazba szallitotta. Kuldetését 15 6ra 10 perckor
teljesitette, majd felszallt és hazaindult Budaérsre. Utkdzben, Séskt telepiilés
térségében Ujabb riasztast kapott. Egy sulyos-életveszélyes beteget kellett
Tapidbicskérél mentenie. A teleplilés légvonalbeli tavolsaga a légijarmtél
ekkor 65 km volt, amelyet a helikopter minddssze 21 perc repulési idével tudott
elérni. Az id6jarasi korilmények ismeretében és 140 kg fedélzeten lévd
tizelbanyag birtokaban, a piléta ugy dontétt, hogy az Uj mentéfeladat ellatasa
kézbensd leszallas nélkldl is végrehajthatd, ezért 1000 lab magassagon
Tapiobicske iranyaba fordult. Uj feladatat kdzolte a FIC-el és mivel a LHBP
CTR hatarahoz kozelitett, azonnali attérést kért és kapott a ADC
frekvencidjara. A FIC telefonon tjékoztatta az ADC-t az Uj helyzetrdl, amit az
tudomasul vett.

A légijarmi radiokapcsolatot az ADC frekvenciajan a csatorna foglaltsaga miatt
kdzel két percig nem tudott Iétesiteni. Ennek ellenére SOROK pontnal 90°-os
irdnyon belépett a CTR-be. A radidkapcsolat létesitése utan a torony traverzén
(Gyal telepulés el6tt) az iranyitd kérte, hogy varakozzon, mert érkezé
légijarmiivek vannak a végsé egyenesen a 310°-os leszalldiranyon. A pildta
ekkor azt kérte, hogy az iranyitd torony felett keresztezhesse a
leszallopalyakat. Miutan arra nem kapott engedélyt kdzolte az iranyitoval, hogy
»nincs elég izemanyaga”. Nem hangzott el MAYDAY (vészkdzlemény) vagy a
PAN-PAN (surg8sségi kdzlemény). Az iranyitas rakérdezett, hogy a piléta ezzel
kényszerhelyzeti jelentést tett-e. Majd mikor tisztazodott szamara, hogy nem az
tortént, hanem a személyzet sietni akar, tovabbengedélyezte a repulést, majd
engedélyt adott a 31L/R palyak végsé egyenesének keresztezésére, amit a
légijarml 3,8 NM tavolsagra a 31L kuszobtél meg is kezdett. A parhuzamos
megkdzelitést végzd két légijarmiivet informalta a keresztez6 forgalomral.
Vizualis kapcsolatot csak az egyik légijarmi igazolt vissza. Az érkezé SOP533,
amely nem igazolt vizualis kapcsolatot vissza, és a keresztez6 MEDI11
Iégijarmilvek kozott a legkisebb tavolsag 2 NM ala, mig a magassagkilénbség
500 labra csokkent. MEDI11 a CTR-t Gomba telepulésnél hagyta el.

A MEDI11 16 ¢6ra 21 perckor leszallt Tapiobicskén. Miutan szallitasra
alkalmassa tették és a fedélzetre vitték a sulyos-életveszélyes allapotu beteget,
Budapest IX. kerilet Haller u. Gyermek Klinika ati céllal felszallt. Utban
visszafelé Bénye telepulésnél Iépett be a CTR-be radariranyitas mellett. A 31R
palya meghosszabbitott egyenesének elérése elétt a TWR utasitasara harom
teljes forduldt kellett végrehajtania varakozas céljabdl, mivel a repulétéren
felszalld forgalom volt a 31L palyardl.

A kulldetés végrehajtasa utan a MEDI11 hazarepult a budadrsi bazisara, ahol
megallapitottak, hogy a maradék tizeléanyag mennyisége a fétartalyban 12
kg, a baloldali kiegészit6 tartalyban 47 kg, a jobboldali kiegészit6 tartalyban 43
kg volt. A Térokbalinti Renddrdrs jarérszolgalata fényképet készitet a mliszeren
kijelzett tizel6anyag maradék mennyiségérél.
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1.2

1.3

1.4

1.5
151

152

Személyi sérulések

Személyi serilés nem tortént.

Légijarmii sérulése

Az érintett Iégijarmlben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.

Személyzet adatai

Légijarmi parancsnoka

ideje/felszallasok
szama

Megel5z6 30 napban

Kora, neme 49 éves feérfi
o Szakmai 2010. 12. 31.

Szakszolgalati Egészségigyi 2010. 08. 10.
engedelye Képesitései CPL/H A, B
érvényessége epesitesel )

Jogositasai Ment6, NVFR

Osszesen 2 364 o6ra, 5 533 felszallas
Repiilt

17 6ra, 92 feszallas

Megel6z6 7 napban

07 ora, 38 felszallas

Megel6z6 24 éraban

01:45 6ra, 8 felszallas

Erintett tipuson 6sszesen

281 o6ra, 1 338 felszallas

Légiforgalmi iranyité adatai:

toltstt ideje

Kora, neme 55 éves, férfi
o Szakmai 2013. 02. 18.

Szakszolgalati Egészségiigyi 2011. 03. 04.
engedélye Ka itesei Baif Il iranvite TWR
érvényessége épesitései égiforgalmi iranyité

Jogositasai ADI - RAD, AIR, GMC, GMS

Megel6z6 6

honapban 6sszesen .

(2010.01.23-06.24. | 195 0ra 45 perc

00:00)

Megel6z6 30 napban | ADC munkahelyen: 25:15
Iranyité (2010.05.24- TPC munkahelyen: 17:00
munkahelyen 06.24.00:00) CDC munkahelyen: 9:00

Megel6z6 7 napban
(2010.06.16-06.24
00:00)

ADC munkahelyen: 3:30
CDC munkahelyen: 3:45
TPC munkahelyen: 4:45

Megel6zd 24 éraban
(2010.06.22.00:00-
06.22.23:59)

nem dolgozott
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1.6
16.1
1.6.2

1.6.3

164

1.7

Légijarmii adatai
Légialkalmassagi bizonyitvanyanak érvényessége: 2010. 12. 31.

Altalanos adatok

repiilt idé leszallasok szama
Gyartas o6ta 993 6ra 50 perc 4752
Utols6 nagyjavitas éta 0 0
Utolsé karbantartas 6ta 06 o6ra 06 perc 4

Légijarmi hajtomi adatai

repiilt idé bal/jobb

Gyartas 6ta

2 702 6ra 23 perc/993 6ra 50 perc

Utolsé nagyjavitas éta

0/0

Utolso6 karbantartas o6ta

06 ora 45 perec/

Légijarmi terhelési adatai

Ures témeg 1711 kg
Tuzel6anyag tomege 358 kg
Kereskedelmi terhelés

tomege 625 kg
Osszesen 2587 kg
Megengedet 6sszes tomeg 2720 kg

Az eset idején a tomeg . .
kozépponti helyzete 4,36 index szam
A megengedett sulypont s r . .
helyzete 4,15- 16l 4,52-ig index szam

A hasznalt tizel6anyag fajtaja: JET Al

A légijarmi tdmegkdzéppont adatai az esemény lefolyasara nem voltak
hatassal, ezért részletezésiik nem sziikséges.

A HA-ECA ment&helikopter pilétalizemeltetésben van Gzemeltetve.

Meteorolégiai adatok
A meteorolégiai adatok a Vb altal begyijtétt METAR jelentésekbél kertltek
megallapitasra.

Ferihegyen 2010. junius 23-an 18 o6ra 20 perckor nappali természetes
fényviszonyok voltak és a CAVOK-nak megfeleld id6jarasi koriimények
uralkodtak. Anticiklonalis légkéri viszonyok mellett, a hémérséklet 19 C°, a
légnyomas 1014 hPa volt. A szél 330°-rdl fujt és 11 csomo erdsségi volt.

A személyzet szamara a fenti meteorolégiai informaciok rendelkezésre alltak.

Az id6jarasi korilmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
tovabbi részletezésiik nem szikséges.
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1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

Navigaciés berendezések

A légijarmivon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak
telepitve, azok megfeleléen mikodtek.

A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Osszekottetés

Repullése soran a MEDI11 a Budapest Info-val és Ferihegy ADC légiforgalmi
szolgalatokkal allt radidkapcsolatban. A radidlevelezést a 3. sz. melléklet
tartalmazza.

MEDI11 helikopter az ellendrzott légtér atrepllése soran, az egylttmikodési
szerz6désben ajanlottal ellentétben magyar nyelven radiozott.

A mentbhelikopter pilétaja a radidécsatorna foglaltsaga miatt LHBP CTR-be valo
belépést kovetben tudott csak radiddsszekottetést létesiteni az ADC
szolgalattal. Az els6 kapcsolatfelvételkor elmaradt a ,REDCROSS” egyeztetett
kulcsszo, valamint a feladat jellegének radién t6rténé bemondasa, amely a
légiforgalmi iranyitd felé az els6bbség kérését jelezte volna. Ennek hianyaban
az iranyitd a helikoptert varakozasra utasitotta a légiforgalmi helyzet miatt. A
piléta tudataban volt kildetése slirg8sségének illetve, hogy annak
végrehajtdsahoz az tlzelbanyag tartaléka nem enged meg varakozast.
Radidlevelezése soran szandékarél és repulési feltételeirdl nem tajékoztatta
megfeleléen és egyértelmiien a légiforgalmi szolgalatot, emiatt az félreértette a
személyzet szandékat és ellentmondé utasitasokat adott.

A légijarmivon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak
beépitve, azok megfeleléen mikddtek.

A Vb nem kapott olyan informaciot, hogy a radié berendezésnek miszaki
meghibasodasa lett volna.

Repulétéri adatok

Az LHBP repuilétér paraméterei az esemény bekdvetkezésére kdzvetlenll nem
voltak hatassal, ezért részletezésik nem szikséges.

Légijarmii adatrogzitok

A légijarmivon adatrégzitd nem volt, az érintett Iégijarm tipusra és feladathoz
nincs elGirva.

A légiforgalmi iranyitds berendezéseinek el6irt adatrogzité rendszerei
rendeltetésszerlien mikddtek, az altaluk rogzitett adatok értékelhetbek voltak.

A roncsra és a becsapdédasra vonatkozé6 adatok

Az esettel dsszefliggésben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A személyzet esemény elbtti és kdzbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem
allak rendelkezésre.

Igazsalgyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kertilt sor.

KBSZ
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KBSZ orvos szakreferensi vélemény:

A repilétevékenység lefolyasa:

1. a bazisra tarto piléta a repllés kdzben kapott Uj feladatot.
- Uj stressz szituacio

- a repllési feladat tovabbfolytatdsa mellett a mentési feladat
koordindlasa stresszndvel6 hatasu.

- azonos idében tdbb iranyu feladat elemzése és megoldasi kényszere
allt el6, névekvé idékényszerben. Ezen tevékenységek stressz néveld
hatasa 6sszegz8dott.

2. A megnodvekedett stressz teljesitményt csokkentd hatassal birhat.

Mivel a stressz rendkivll kellemetlen allapot, ezért az ember igyekszik a
lehetd legrovidebb idén belul megszabadulni téle. Minél nagyobb
stresszben van valaki, annal inkabb igyekszik minél révidebb maodon
kimenekdlni a stresszt okozé problémabdl.

Ez a motivacio kényszeritheti az egyént arra, hogy csokkentse sajat
magaval szemben tamasztott mércéit. Minél tovabb tart a stressz, vagy
minél sulyosabb a belble szarmazé emociondlis konfliktus, (ebben az
esetben az emociondlis konfliktus: a radidkapcsolat felvétel rendeletnek
megfeleld betartasa — mellyel szemben a feladat megoldasara
felhasznalhato idé csdkkenése all.) annal valészinlibb, hogy az egyén nem
tud ellenallni annak a tendencianak, hogy alacsonyabb szabvanymércét

fogadijon el.

1.14 Tiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

1.15 A tulélés lehetbésége
Személyi sérilés nem tortént.

1.16  Proébak és kisérletek
Probakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

1.17  Erintett szervezetek jellemzése
A mentbhelikopter ellendrzott legtérben torténd repllését hasonldan mas
légijarmlivekhez a légiforgalmi iranyitd szolgalatok biztositjak. A feladatok
specialitasdbdl adoddéan szamos esetben szikség lehet a ment6 Iégijarmivek
a légiforgalmi szolgalatok altali megkulonboztetett kezelésére. Ezért a
HungaroControl Magyar Légiforgalmi Szolgalat Zrt. és a Magyar Légimentd
Nonprofit Kft. jogelédje, az OMSZ Légimentd Kdzhasznu Tarsasag 2008. 06.
23-an egyuttmiikddési megallapodast kétott annak érdekében, hogy a specialis
operativ egyuttmikodésuk biztositva legyen. (2. sz. melléklet).
Az egyuttmikodési megallapodas fejezetei az alabbiak szerint rendelkeznek:
I.M 1: A légijarmiivek az ellenérzétt l1égtérben elsdédlegesen a kdzzétett angol
nyelvil radio—tavbeszéld kifejezések hasznalataval tartjak a radidkapcsolatot az
ATC egységekkel.”
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1.18

1.19

.M 2. ,A REDCROSS feladatot végrehajtd légijarmiivek a felszallas utan a
7004 SSR koéd beallitasaval jelentkeznek be az illetékes ATS egységhez, aki a
vonatkozd eljaras alapjan, ha szikséges egyedi kédot oszt ki.”

I.M 3: ,A surg6sségi feladatot végrehajto légijarmivek minden esetben az els6
radidkapcsolat felvételekor koézlik az illetékes ATS szolgalattal a ,REDCROSS”
koédszot, illetve a feladat jellegét (pl.: mentés, betegszallitas stb.) és a
rendeltetési helyet, amely adatok alapjan az adott ATS egység repulési tervet
hoz létre.”

Kiegészitdé adatok.

A LHBP TWR szolgalat altal 2010. junius 23-an a KBSZ lgyeleti szolgalata felé
leadott jelentés a kdvetkezdket tartalmazta:

.veszélyes megkozelités/megtévesztd kozlemény jelentése. A Iégijarmi
(MEDI11) engedély és radio kapcsolat nélkil lépett be a LHBP CTR-be. Az
irdanyitassal a végs6 egyenestél 0,5 NM-ra vette fel a kapcsolatot, majd
azonnali palyakeresztezést kért. Az iranyitas utasitotta, hogy varakozzon, mert
két érkez6 légijarml tartozkodik a végsd egyenesen bejovetel kdzben. Ezt
kovetéen a MEDI11 kdzdlte az iranyitassal, hogy "kevés a tlizeléanyag” van az
Uzemanyag tartalyaban. Az iranyitas tobbszdr is az informacié megerdsitését
kérte, de a Iégijarml személyzete nem valaszolt és ekdzben engedély nélkul
keresztezte mindkét futopalya végsé egyenesét. A kialakult helyzetrél az
iranyitas mindkét érkezé légijarmilvet tajékoztatta (DLH1HL; SOP533). Az
elkulonitési minimum 500 lab; 2 NM-ra csokkent. A Légimenté Kht. fopildtaja
felhivta a ferihegyi iranyitast és kdzolte, hogy a mentéhelikopternek sirgés utja
volt és nem volt megfelel§ mennyiségl Uzemanyaga, hogy a palyakereszt
engedélyre varakozzon.”

A DSV (Duty Supervisor) napi jelentése az alabbiakat tartalmazta:

,Rendkivlili légi esemény -- EIkulonités, engedély -- Légiforgalmi
eseményjelentés (air traffic incident report) A mentdhelikopter engedély és
radio osszekottetés nélkul belépett az ellenérzott légtérbe, majd azonnali végs6
egyenes keresztezést kért. A végsd egyenesen bevezetés alatt allé mindkét
légijarmivel sérult az el6irt elkllonités. Ezt kdvetben "kevés Uzemanyag a
fedélzeten" kdzleményt adott. Hivojel: MEDI11; Géptipus: EC35”

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A kivizsgalas soran az altalanostol eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
szukség.
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2. ELEMZES

A Vb vizsgalta a mentShelikopter pilota és a légiforgalmi szolgalatok tevékenységét, a
radioforgalmazast, a légiforgalmi szolgalatok kozotti telefonbeszélgetéseket, a
radarképet, a tlzelbanyag fogyasztas és maradék mennyiségével kapcsolatos
kérilményeket.

Az elemzés a tanumeghallgatason elhangzottak és a fentiek tanulmanyozasa alapjan
készult.

A mentb6helikopter pilotaja az el6z6 mentésbél utban a budadrsi bazisra, Soskut és a
bazis kozotti szakaszon kapta az ujabb mentési feladatot. Szamitasai szerint a
fedélzeten 1évd tlzelbanyag éppen elég volt az Ujabb feladat leszallas nélkili
szabalyos végrehajtasahoz.

A helikopterek Uzemeltetésére vonatkozé 2007. évi XLVI. tdérvény Mellékleteként
kihirdetett 6 Annex lll. Rész Il. Szakasz 2. Fejezet 2. 3. 6 alpontja szerint minden
Iégijarmiinek navigacios tartaléknak kell maradnia a fedélzeten leszallas utan.

Minden helikopterre vonatkozik. A repulést nem szabad megkezdeni mindaddig, amig
a helikopter elegendd tizelbéanyaggal és kendanyaggal nem rendelkezik - figyelembe
véve az id6jarasi korilményeket és az Osszes varhatdé késést - ahhoz, hogy
biztonsaggal végrehajtsa a repiilési feladatot. Es ezen felil a fenti anyagokbdl
tartalékkal is kell rendelkezni, szikség esetére.

,2.3.6.2 LatvarepUllési szabalyok (VFR) szerint végrehajtott repuilések esetén. A
2.3.6.1 pontban meghatarozott kovetelmények teljesitése érdekében a repuldégep
fedélzetén levd tlizelbanyag és kenbanyag mennyisége VFR repullések esetén tegye
lehetbvé az alabbiak végrehajtasat:

a) elrepllni az eredeti repulési terv szerinti célrepulétérig,

b) tovabbi 20 percig repllni a legnagyobb hatétavolsagot biztosité sebességgel,
plusz a tervezett repulési id6 10%-ara elegend6 tlzel6anyag-mennyiség
maradjon, tovabba

c) a fenti mennyiségen fellli tizel6anyag megléte, amely fedezi az lzembentartd
altal meghatéarozott varatlan esetek miatti megndvekedett fogyasztast.”

A fedélzeten 1évd tlzel6anyag mennyisége 140 kg volt, amely fedezte az utvonal
végrehajtasat és a pilota szamitdsanak megfeleléen még biztositotta a fentebb eldirt
tartalékokat is.

A MEDI11-es helikopter az Uj feladatra vonatkoz6 informaciot 16:09:20-kor, még a
CTR hataran kivll kézolte a budapesti Repuléstajékoztatd Kozponttal (FIC), aki ezt az
informaciot 16:10:53-kor tovabbitotta Budapest Ferihegy repul6tér repulStéri
irdnyitéhoz (ADC). A MEDI11 helikopter 16:10:52-kor kért elészor attérést a ferihegyi
toronyhoz, amit a FIC UTC 16:11:17-kor nyugtazott.

Az ATS szolgalatok telefonbeszélgetésébdl kidertil, hogy a LHBP TWR
bejelentésében és a DSV napi jelentésében leirtakkal ellentétben a mentéhelikopter
az ADC tudtaval és engedélyével, de radidodsszekottetés létesitése illetve az azon
kapott engedély nélkil Iépett be az ellenbrzott 1égtérbe. Radidosszekottetés Iétesitéset
és azon keresztll a CTR hatar atrepllésének engedélyezését kellett volna kérnie az
ADC-t8] még a CTR-be vald belépés elétt, a CTR hatar atrepilését csak a
radiodsszekottetés létesitése utan a csatornan kiadott ADC engedély alapjan
kezdhette volna meg.
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MEDI11 16:12:58-kor, a csatorna foglaltsaga miatt kdzel két perccel az attérés utan,
jelentkezett be az ADC csatornajan, amikor a helikopter mar a CTR-en belll, a
ferihegyi repul6étértdl koéralbelil 5 tengeri mérfold (NM) tavolsagban nyugatra
tartézkodott és keleti iranyba repult 1000 lab magassagon. A MEDI11 kozolte az ADC-
vel magassagat és uti céljat, de nem kozolte az egyezményes ,REDCROSS” kédszot,
illetve a feladat jellegét sem, ami szamara az els6bbség illetve az egyszerii AFIL
benyujtasi lehet6ség egyik feltétele lett volna. (A masik feltételt az egyezményes 7004
SSR kodot a pilota mar korabban beallitotta.)

A MEDI11 radiézasa ezutan sem volt egyértelm(i, s6t inkabb félreértheté volt az
iranyitas szamara. Folyamatosan ,nyomast” gyakorolt az ADC-re azt sugallva, hogy
feladata surgds és nincs ideje varakozni, az Uzemanyag mennyisége miatt sem. Ezt
szabalyos és érthetd formaban nem kozolte, illetve nem magyarazta el a sirgésség
jellegét sem, igy az ADC nem biztositott szamara elsébbséget a folyamatos indulé és
érkezd forgalommal szemben, hanem el6bb varakozasra, majd eredeti iranyaban valé
tovabbrepulésre utasitotta.

Az ADC azonban késébb sejtette a MEDI11 feladatanak slrg&sségét, és prébalta
segiteni a helikoptert, hogy minél elébb eljusson rendeltetési helyére. A helyzetet
16:15:03-kor a 31R futdpalyara érkezé DLH1CL jaratnak szol6 forgalmi tdjékoztatassal
kezdte megoldani, de a kialakult szituacié annyira megzavarta, hogy a forgalmi
tajékoztatas formaja és tartalma részben szabalytalan, részben - a leszallasi
engedéllyel osszekeverve - félreérthet6 volt a jarat szamara. (4. sz. melléklet, 4
pont)Az ADC 16.15:37-kor engedélyezte a futdpalya tengelyek keresztezését a
MEDI11-nek, bar a DLH1CL jarat csak 16:15:49-kor jelentette, hogy latja a keresztez6
helikoptert. A helikopter ekkor a 31L futépalya meghosszabbitott kézépvonaltél kb. 0,5
NM tavolsagban dél-nyugatra a kiszobtdl kb. 3-3,5 NM tavolsagban volt, 1.000 lab
magassagon.

A helikopter szamara a futépalya kdzépvonal keresztezésére kiadott engedély idején
masik mérvadd forgalom is volt, a 31R futdépalyara megkdzelitést végzd a 31R
kiszobtél kb. 2 NM tavolsagban 1.000 lab magassagon lévé DLH1CL-en kivul a 31L
futépalyara megkozelitést végzd, a 31L kuszdbtdl kb. 7,5 NM tavolsagra, 3.000 lab
magassagon repluld SOP553 jarat. Biztonsag szempontjabdl ekkor mar az utdbbi a
SOP553 jarat volt a mérvadd, mivel a MEDI11 a futépalya tengelyét kdzvetlendl elétte
szandékozott keresztezni.

Az ADC a SOP553 jaratnak is adott forgalmi tajékoztatast, de a jarat nem jelezte, hogy
latna a helikoptert. Mivel azonos radié frekvencian mikédtek a MEDI11-nek tudomasa
lehetett az érkezd légijarmirél, azonban szabvany forgalmi tajékoztatast a SOP553
jaratrol nem kapott. A mikodé radié frekvencian nem hangzott el, hogy latjak egymast,
és sajat elkllonitést hajtanak végre.

A MEDI11 helikopter a 31L futépalya tengelyt a kiszdbtdl kb. 3,8 NM tavolsagban
1.000 lab magassagon keresztezte, a megkdzelitést végzd SOPS553 jarat el6tt kb. 2
NM tavolsagban, amely akkor valamivel a siklépalya felett haladt. Koéztik a
magassagkulonbség akkor 1200 Iab volt.

Miutan a MEDI11 a 31L futdpalya tengelyt a SOP553 el6tt keresztezte és a SOP553
jarat a MEDI11 mogott elhaladt, a koztik 1évd vizszintes tavolsag 2 NM ala, a
fuggéleges tavolsag pedig 500 labra csdkkent.

A 31L 3°-0s ILS siklopalya a helikopter keresztezésének helyén 1260 lab magassagon
halad. Az adott ponton tehat a keresztez§ palya és a siklopalya kozotti
magassagkilonbség minddssze 260 lab.

A TWR épluletébdl 31L palyara sillyedé repllégép tavolsaganak vizualis megitélése 4-
6 NM tavolsagrol csak nagy hibaszazalékkal lehetséges. Mert a siklopalya vizszintes
sikja egybeesik a gépre torténd ralatas vizszintes sikjaval és a sillyedési irany és a

KBSZ 15/29




2010-151-4P

ralatasi egyenes altal bezart sz6g is nagyon kicsi. Ezért a toronyban tartézkodo
iranyitd6 szamara a siklopalyan kozeledd repllégép latszolagosan nem végez
fuggéleges iranyu mozgast, és csak nagyon kicsi mozgast végez oldaliranyban is. (a
geép gyakorlatilag az iranyitd felé repul, tavolsagat csak annak méretébdl tudja
meghatarozni)

Az el6irt elkllonitési minimumok a repuléterek kdzelében csdkkenthetdk, ha a
repulétéri iranyitd megfelel elkllonitést tud tartani, akkor, ha mindegyik légijarmivet
folyamatosan latja. A Vb allaspontja az, hogy az adott tipusu légijarmivek kozott az
500 lab fliggbleges és a 2 NM-nél kisebb vizszintes elkllonités az adott viszonyok
k6zott nem volt megfelelé ugy, hogy a légijarmi személyzetek vizualisan nem lattak
egymast. Azért nem mert egyrészt a fuggéleges a siklopalyahoz viszonyitott 260 lab
elkllonités dnmagaban még latas utjan sem megfelel6 az adott légijarmiivek kdzott,
masrészt a vizszintes elkulonitést a toronybdl, az adott korilmények kdzott, latassal
megfeleld mértékben meghatarozni nem volt lehetséges.

MEDI11 helikopter az ellen6rzétt légtér atrepulése soran, az egyuttmikodési
szerz6désben ajanlottal ellentétben magyar nyelven radidzott.

Ez Budapest FIR-ben megengedett, de nem tette lehetévé a mérvadd forgalom
szamara, hogy egymas jelenlétérél és szandékardl a radidzasbdl tudomast
szerezzenek. A magyar illetve az angol nyelvli radidlevelezés felvaltva torténd
hasznalata a Iégiforgalmi iranyitét is kizokkentette ritmusabdl.(4 sz. melléklet 6 pont)

Az eseményhez kapcsolodik az a koérllmény is, hogy az eset csaknem azonos
formaban megismétlédott a MEDI11 helikopter visszaultjan azzal a kulonbséggel, hogy
ebben az esetben az ADC vizszintes elkulonitést hozott létre a MEDI11 és a 31L
futépalya forgalma kozoétt, ami azonban azzal jart, hogy a MEDI11 helikopter egy
sulyos-életveszélyes allapotu gyermekkel a fedélzetén kdzel két percig kordzve
varakozott, hogy az ADC engedélyezze szamara a futépalya tengely keresztezését.

Ezen felil az elmult években tdébb, a most targyalthoz hasonlé esemény tortént,
amikor konfliktushelyzetet idézett el az a kérlimény, hogy a slirgds ellatasra szoruld
beteget szallitd és ,siet6” mentShelikopternek a légiforgalmi iranyité szolgalat nem,
vagy késén adott elsébbséget a tobbi forgalommal szemben azért, mert a
ment6helikopter semmilyen formaban nem koézolte feladata sirg6sségét, igy nem is
élvezhetett els6bbséget. A Vb a kivizsgalas soran az alabbi esetekrél szerzett
tudomast:

KBSZ 2007-362 sorszamu esemény, mely soran, a MEDI13 (Medicopter 13)
mentdhelikopter infarktusos beteggel Szolnokrél felszallva Pécsre tartott, és engedély
nélkul berepilt a kecskeméti MCTR-be, ahol gyakorld repllés folyt. A helikopter
ezutan a kecskeméti replléteret kerllve haladt.

KBSZ 2008-116 sorszamu esemény, mely soran a 31R futopélyara érkezé6 MAH111
jarat jelezte, hogy a leszéllasi engedély kiadasat kovetéen, a futdpalya kiszdbtdl
korulbelll 2 mérfold tavolsagban a MEDI 11 (Medicopter 11) mentéhelikopter strgés
beteggel a fedélzetén tul kdzel repllt el mogotte.
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3.
3.1

3.2

KOVETKEZTETESEK

Ténymegallapitasok

A légijarmi személyzete és az ATS szolgalat szakszemélyzete érvényes
szakszolgalati engedéllyel és nagy tapasztalattal rendelkezett.

A légijarmi érvényes légialkalmassagi bizonyitvannyal rendelkezett és repulésre
alkalmas volt. Az okmanyai alapjan az érvényben l|évé elbirasoknak, és az
elfogadott eljarasoknak megfeleléen felszerelték és karbantartottak. A légijarm{
tdbmege, és annak eloszlasa az eldirt hatarok kozott volt. A légijarmivet a
replléshez megfelelé mindségli és mennyiségl tlzelbanyaggal feltoltotték.
Tlzelbanyag maradéka leszdallas utan az el6irt tartalékoknak megfeleld
mennyiségu volt.

Az idbjaras alakulasanak nem volt része az eset el6idézésében.

A LHBP TWR szolgalat altal, valamint a DSV napi jelentésben leirtak és a
kivizsgalas soran felszinre kerult tények nem fedik egymast illetve ellentmondanak
egymasnak.

Eset okal

A MEDI11 mentbhelikopter sirgbsségi feladat végrehajtasakor, nem kovette
maradéktalanul a hasonlé esetekre a kétoldalu egyezményben kidolgozott eljarast.
A MEDI11 ment8helikopter nem kovette a varakozasra felszdlité utasitast sem,
ezzel szemben szikos tuzelbanyag mennyiségre hivatkozva nyomast gyakorolt a
légiforgalmi szolgalatra annak érdekében, hogy szamara engedélyezzék a
tovabbrepllést az er6s érkez6 forgalmon keresztil. Ezzel megzavarta a
légiforgalmi iranyité szolgalatot.

A Vb allaspontja szerint a siklépalya keresztezése soran a légiforgalmi szolgalat
nem a megfeleld elkulonitési eljarast alkalmazta. Az adott koriimények kozott,
latassal nem volt biztosithatoé a légijarmlvek szamara a megfelel6 és biztonsagos
vizszintes elkulonités.

A HungaroControl és az OMSZ Légiment6 Kht. kozott érvényben [évd
egyuttmikddési megallapodas csak a két szerz6dott fél kdzott és nem az egész
orszag terlletén garantélja a gyors, goérdilékeny és biztonsagos egyuttmikodést a
surg6sseégi repulések els6bbségének biztositasaban, ezért a Vb kétoldalu
megallapodas helyett Altalanos érvényli jogszabaly megalkotasat tartja
szukségesnek.

BIZTONSAGI AJANLAS

BA2010-151-4P-1: A esemény soran a MEDI11 helikopter nem alkalmazta a
HungaroControl és az OMSZ Légiment6 Kht. kbzott érvényben [lévé
egylittmiikbdési megallapodas szerint elbirt ,REDCROSS” kbédszét, amely egyik
feltétele volt annak, hogy szamara a légiforgalmi szolgalat els6bbséget
biztositson. Az eseménnyel O6sszefiiggésben felmeriilt az is, hogy az OMSZ
Légiment6 Kbézhasznu tarsasagnal, a HungaroControllal korabban kététt, az
esemeény idején mar hatalyat vesztett egylittmikédési megéllapodas van
forgalomban.
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A Vb javasolja az OMSZ Magyar Légiment6 Nonprofit Kft. részére, hogy tartson
ismeret felujitd oktatast a légijarmi vezet6k részére a HungaroControllal kotott
hatalyos egyuttmiikédési megallapodasrol.

Az intézkedéstdl a Vb azt varja, hogy az OMSZ légijarmivei siirgésségi feladataik
végrehajtasa soran a hatalyos egyilittmiikbdési megallapodasban foglaltak szerint
tizemelnek a HungaroControl altal ellenérzétt légterekben.

BA2010-151-4P-2: A vizsgalt eseményen kivil a KBSZ replilésbiztonsagi
adatbazisaban tébb olyan eset is szerepel, amikor polgari, vagy katonai
légiforgalmi szolgalatok a slirgésségi feladatot, ellatd légijarmiiveket nem tudtak
hatékonyan és biztonségosan kezelni és szamukra els6bbséget biztositani. A Vb
ezért biztonsagi ajanlas kiadasat kezdeményezi, mert a biztonsagos és gyors
mentéreplilést a légiforgalmi szolgalatok és a silirgbsségi feladatot ellato légijarmi
személyzetek gérdiilékeny egyiittmiikbdésével az orszag egész fteriilete felett
biztositani kell. A HungaroControl és az OMSZ Légimenté Kht. kbzott létrejott
megallapodas kétoldali, és nem biztositja az egész orszag terlilete feleft
egylttmiikbdést a légiforgalmi szolgalatok és a slrgbésségi feladatot ellaté
Szervezetek k6zott.

A Vb javasolia a kozlekedésért felelés miniszternek, hogy a nemzetkozi
eljarasokkal 6sszehangoltan, a 14/2000. (XI.14.) K6ViM rendeletben hatarozza
meg a surgds, élet mentésével kapcsolatos valamint a kutaté-menté repilések
Budapest FIR-ben torténd végrehajtasanak specialis szabalyait.

A Vb az intézkedéstdl azt varja, hogy orszagos szinten olyan egységes szabalyok
illetve eljarasok keriilnek bevetésre, amelyek a slirgésségi replilések mas légi
forgalommal szemben els6bbséget élvezd, gyors és biztonsagos végrehajtasat
teszik lehetéve.

BA2010-151-4P-3: A Vb allaspontja szerint a slirgésségi replilések koordinalasa
annak fontossaga miatt a fentebb emlitett BA2010-151-4P-2 biztonsagi
ajanlasban javasolt jogszabaly médositasaig is szabalyozast igényel.

A Vb javasolja az NKH LH részére, hogy mind polgari mind allami vonatkozasban
kezdeményezze szakmai megallapodas kidolgoztatasat és megkottetését a
légiforgalmi szolgaltatast biztositdé és a sirgdsségi repiléseket végrehatd
szervezetek kozott annak érdekében, hogy a surg6sseégi repuléseket az érintettek
egyeztetett, szabvanyos eljarasok szerint tudjak végrehajtani.

A Vb az intézkedéstél azt varja, hogy a slirgsségi replilések biztonsagos és
hatékony kezelésére vonatkozd szakmai szabalyok orszagosan, minden polgari és
katonai légiforgalmi szolgalatoknal egységesen keriilnek alkalmazasra addig is, mig
az egységes jogszabaly médositasa hatalyba nem lép.

BA2010-151-4P-4: Az esemény soran a légi jarmiivek elkiilbnitését — elmondasa
alapjan - az ADC latas utjan hajtotta végre. A Vb allaspontja szerint a megvalosult
forgalmi helyzetben, az adoft tavolsagrél a légijarmiivek helyzetének és
mozgasanak latas utjan térténé pontos megitélése, illetve az elkiilbnités ilyen
modon torténd biztositasa csak jelentGs hibalehetéséggel, kétséges biztonsaggal
volt megvalédsithaté az ADC munkahelyérdl.

A Vb javasolja a HungaroControl részére, hogy hatarozza meg azokat a
feltételeket, (példaul a repulégépek legnagyobb tavolsaga a repulétértdl, idéjarasi
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koérilmények, forgalmi helyzet, vagy az elkllénités legkisebb mértéke) melyek
teljesulése esetén az ADC iranyitd jogosult egymasra mérvado légijarmivek latas
utjan toérténd elkilonitésere.

A Vb az intézkedéstdl azt varja, hogy az ADC iranyiték a légijarmiivek latassal
térténd elkiilonitését csak olyan kériilmények k6zott alkalmazzak, amely esetekben
a biztonsagos elkildnités ezzel a modszerrel minden kétséget kizaréan
biztosithato.

5.  MELLEKLETEK
1. szamu melléklet. A Egyuttmikddési Megallapodas a HungarControl Magyar
Légiforgalmi Szolgalat és az OMSZ Légiment6 Tarsasag kozott.
2. szamu melléklet. Jogszabalyi hivatkozasok
3. szamu melléklet. Eszrevétel a HungaroControl-tél
4. szamu melléklet. Eszrevétel az MH OHP-t6l
5. szamu melléklet. Eszrevétel a pil6tatol

Budapest, 2011. augusztus 17.

Németh Zoltan Pal Laszl6 Bir6 Otto
Vb tagja Vb tagja Vb tagja
Papp Istvan
Vb vezetdje
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1. szamu melléklet

HungaroContrel OMSEZ Légimentd Kbzhaszni Tarsasig
Magyar Légiforgaimi Szoigélat Zn

1. Melliéklet
Az egységek operativ eljarasai

IM1  Altaldnos rész

A légijarmlvek az ellenbrzbtt légtérben elsbdlegesen a kizzétett angol nyelvd rédié-tavbeszéls
kifejezések haszndlatdval tarjdk a radid kapcsolatot az ATC egységekkel. A replilések
végrehajtasdra mindenkor a Magyar Koztarsasag légterében és replibtersin térténd repllések
véégrar::cj't::énak szabdlyairdl sz616 14/2000. (XI. 14) KoViM rendeletben meghatérozottak a
meérva \

M2 A replilések végrehajtisa

A technikai, kiképzd, illetve egyéb céld repiliésekrél azokat megelézien a hatdlyos elfirdsok
alapjan replilési tervet nyGjtanak be.

A REDCROSS feladatot végrehajtd légijarmivek a felszallas utan a 7004 SSR kdd bedllitasdval
jelentkeznek be az illetékes ATS egységhez, aki a vonatkoz6 eljdrés alapjdn, ha szOkséges egyedi
kédot oszt ki szamara.

A ferihegyi CTR-ben a repliéseket a TWR utasitdsal alapjdn hajtiak végre.

A ferihegyi CTR-ben l&vd heliportokrél térténd felszallas eldit legalabb 3 perccel minden esetben a
légijdrm( vezetd telefonon kézii a TWR-rel a repllési terv adatokat és egyeztetik a felszdlissi

idpontot.

A ferihegyi CTR-ben 1évG heliportokrdl térténd felszélldskor, a leszdllds elftti egyedi kédot
megtartva hajtjak wvégre a felszallast. A felszallds utdn, a TWR szolgslattal tbriént elss
kapcsolatfelvételkor a Iégijdrmivek kozlik a CTR elhagyds helyéhez legktizelabb esé VFR
belépdpont azonositdjat.

LM3 Siirgdsségi feladat végrehajtisa

A sirgisségi feladatot végrehajtd légijaimdvek minden esetben az elsd radidkapesolat felvételekor
kézlik az illetékes ATS szoigalattal a ,REDCROSS" kidszét, illetve a feladat jellegét (pl.: mentés,
betegszdllltds stb.) és a rendeltetési helyet, amely adatok alapjan az adott ATS egység repdlési
tervet hoz létre. A ferihegyl CTR-ben lév$ heliporiokra térténd leszéllds elétt amennyiben
lehetséges, a légijamd vezetd kdzli a TWR-val a varhatd felsz&llasi-, vagy a vérhatan a foldén
oot idot.

IM4 Kiisnleges VFR (KVFR) repillések

Amennylben az id8jdrasi kerilmények a VFR minimumck ala csSkkennek, a légijarmivek KVFR
szabélyok szerint folytathatjdk a repQlést, és emdl haladéktalanul tajékoztatjdk az illetékes ATS

egységet.
Az OMSZ LKT, a replilések végrehajtdsdra vonatkozd sajat elSirdsai alapjan a KVFR replléseket
felhdalap megkdtss nélkll, legaldbb 1000 m-es faldi latéstdvolsdgig hajthat végre.

Az Egylttmikddési Megdllapodisban érintett egységeknek tdjékoztatniuk kell egymast azon
valtozdsokrdl, amelyek jelentdsen befolydsolhatidk a jelen Megéllapodés tdrgyat képezd
{zemmenet biztonsagat és hatékonysagat. '

- -
Egy0timaktdési Megallapodas a HC &s az OMSZ kozitt 2008, jdnius 23, LM 1A

A
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2. szamu melléklet

1. A Magyar Kodztarsasag légterében és repliléterein torténd repulések végrehajtasanak
szabalyairdl szolé 14/2000. (XI. 14.) K&ViM rendelet, Melléklet ,L” Flggelék, VFR
ELJARASOK BUDAPEST-FERIHEGY REPULOTERI IRANYITO KORZETBEN ES
BUDAPEST TMA-BAN, 1. VFR eljarasok Budapest-Ferihegy CTR-ben, 1.1.3 pontja
szerint

1.1.3. A CTR végsd megkozelitési terlletére csak a Budapest-Ferihegy repulétérre
torténd leszallas, vagy specialis repllé feladat vegrehajtasa esetén lehet berepilni.

Specialis repulé feladatnak mindsil: (...... ) a betegszallitassal és életmentéssel

2. A Magyar Koztarsasag légterében és repulbterein torténd repulések végrehajtasanak
szabalyairdl szélé 14/2000. (XI. 14.) K6ViM rendelet, Melléklet, 2. ,REPULESI
SZABALYOK” Fejezet, Altalanos szabalyok 2.3. Repiilési tervek, 2.3.1.2. és
2.3.1.3.pontja szerint:

2.3.1.2. Budapest FIR-ben repllési tervet kell benyujtani:

illetve,

2.3.1.3. A repllési tervek fajtai az alabbiak lehetnek:

- egyedi repulési terv (FPL)
- leveg6bdl benyuijtott repulési terv (AFIL).

a Magyar Koztarsasag légtereben és repulGterein torténd repulések végrehajtasanak
szabalyairdl sz6l6 14/2000. (XI. 14.) KOViM rendelet, Melleklet E” Fuggelek |. RESZ, A
REPULESI TERV CELJA ES BENYUJTASANAK SZABALYAI, 3.2 pontja szerint:

3.2.4. AFIL kozlésekor el6szor a repulési terv benyujtasi szandékot kell jelezni. A
fogadas jelzését kdvetben az alabbi adatokat kell megadni:
. hivéjel és SSR kad,
. repulési szabalyok,
. a légijarma tipusa,
. indulasi repuléteér,
. Utvonal,
. rendeltetési repullétér,
. helyzet, kdvetkez6 utvonalpont elérésének szamitott ideje,
. magassag,
egyéb, az ATS egység vagy a légijarmi-vezetd altal szikségesnek itélt
kiegészité adatok, pl. ETA, személyek szama.

©CONOOAWN

3. A HungaroControl Magyar Légiforgalmi Szolgalat és az OMSZ Légimenté Kdzhasznu
Tarsasag kozott, az alkalmazando eljarasokrdl 2006. 06. 20-an létrejott megallapodas 3.
Sirg6sségi feladat végrehajtasa pontja szerit, , A slrgdsségi feladatot végrehajtd
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légijarmivek minden esetben az els6 radidkapcsolat felvételekor kozlik az illetékes ATS
szolgalattal a ,REDCROSS” kodszot, illetve a feladat jellegét (pl. mentés, betegszallitas
stb.) és a rendeltetési helyet, amely adatok alapjan az adott ATS egység repulési tervet
hoz létre. A slirgbsségi feladat végrehajtasakor a repulés elsébbséget élvez a tobbi
forgalommal szemben és mentestl a magassagi megkotések alél.”

4, ADC UTC 16:15:03 ,DLH1CL Romeo, 0060... Lima, traffic information number 1
Runway 31R cleared to land approaching ...(érthetetlen)... altitude 1000 feet left to right
at 11 o’clock position”

A legi forgalom iranyitasanak szabalyairdl szolo 16/2000. (XI. 22.) KG6ViM rendelet, 2.
szamu melléklet, A LEGIFORGALMI SZOLGALATOK ELJARASAI, 5. FEJEZET
ELKULONITESI MODSZEREK ES MINIMUMOK 5.10. pontja szerint,

5.10 MERVADO FORGALOMROL SZOLO TAJEKOZTATAS

5.10.1 Altalanos rész

5.10.1.1 A mérvadé forgalomrdl tajékoztatast kell adni az érintett ellenérzott
repuléseknek, valahanyszor azok egymasra nézve mérvadé forgalmat jelentenek.

5.10.2 Tajékoztatas biztositasa
A mérvadé forgalomrdl sz6l6 tajékoztatasnak tartalmaznia kell:
a) az érintett 1égi jarm{ repllési iranyat;
b) az érintett Iégi jarm( tipusat és (amennyiben sziikséges) a turbulencia kategoériat;
c) az érintett 1égi jarml utazdmagassagat és
1. azon helyhez legkdzelebb es6 jelent6pontra valdé szamitott érkezési idejét,
ahol a magassag keresztezés meg fog térténni; vagy
2. az érintett légi jarm{ viszonylagos iranyat o6ra irany (12 osztasu 6ra) szerint,
valamint a konfliktust jelentd forgalomtdl val6 tavolsagot; vagy
3. az érintett 1égi jarm{ tényleges, vagy szamitott helyzetét.

1. Megjegyzés: Az 5.10 pontban foglaltak nem gatoljak meg az ATC-t abban, hogy
az iranyitasa alatt lévé 1égi jarmiveknek barmely mas, rendelkezésére allé
tajékoztatast megadjon a repulésbiztonsag fokozasanak céljabol.

5. A légi forgalom iranyitasanak szabalyairdl sz6l6 16/2000. (XI. 22.) K6ViM rendelet, 2.
szamu melléklet, A LEGIFORGALMI SZOLGALATOK ELJARASAI, 5. FEJEZET
ELKULONITESI MODSZEREK ES MINIMUMOK 5.2. pontja szerint,

5.2 ALTALANOS ELOIRASOK AZ ELLENORZOTT FORGALOM ELKULONITESERE

5.2.1 Fuggéleges vagy vizszintes elkllénitést kell biztositani:

5.2.1.1 Olyan mandver végrehajtasara nem adhaté engedély, amely két Iégi jarmi
kozott a tavolsagot az adott kériimények kézott alkalmazhaté elkildnitési minimumnal
kisebbre csodkkentené.
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5.2.1.3. Ahol a két Iégi jarmi elkilénitésére alkalmazott elkilonitési médszer, vagy
minimum nem tarthat6 fenn, ott masfajta elkilonitést; vagy minimumot kell Iétrehozni
még azon idépont elétt, mielbtt az éppen alkalmazott elklldnités az elSirt minimum ala
csokkenne.

6. A Magyar Koztarsasag légterében és repulbterein torténd repullések
végrehajtasanak szabalyairdl szo6ld, 14/2000. (XI. 14.) K6ViM rendelet, Melléklet, 2.
Altalanos szabalyok Fejezet, 2.12.1. Nyelvhasznalat. pontja szerint, ,a légi jarmu
vezetbje és a polgari ATS egységek kozott a radidosszekottetést ellendrzott légtéren
belll elsésorban angol nyelven kell tartani, a magyar nyelv hasznalata megengedett.
(...... ) Amikor csak lehetséges, szabvany kifejezéseket kell hasznalni.”
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3. szamu melléklet

HungaroControl

Magyar Légiforgalmi Szolgalat Zrt.

HC-9 5?0*3/2040_ Ao/¢ 1'“%5&%};;;;53?“ ;ﬁ_
Vaths duca ——
vatcszin JAKF
w A AT s

Kozlekedésbiztonsigi Szervezet '%—m—x___
St

1675 Budapest,
Ferihegy Pf. 62. YN .u_/

Targy: A 2010. jinius 23-4n bekovetkezett replidesemény ZarGjelentés-tervezet
véleményezése (KBSz szam: 210-151-4P)

Tisztelt Féigazgaté Orl

Meliékelten koidom HA-ECA mentShelikopter 2010, janius 23-an LHBP CTR
terlletén bekdvetkezett replideseményérél kész(it Zarbjelentés tervezet
véleményezését tovabbi felhasznalés céljabdl.

Budapest. 2011, januér A%

Odvdzlettel:
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5. oldalon: Az eset rovid attekintése fejezetének 2. bekezdése kozepén A
vegsd egyenesen bevezetés alatt all két légiiarmavel sériit az ekuldnités *
mondathoz a kévetkezd megjegyzést tesszik: Hianyoljuk, hogy a sériilt az
elkblonités” kifejezés nem utal arra, hogy milyen elkilonitési kovetelmény
sérult? Javasoljuk hivatkozni az alkalmazando elkildnitési szabalyra.

7. oldalon: a Replilés lefolyasa fejezet utolsd bekezdésének utolsd alpontjdban
.8 (DLH1CLés a SOPS533) elkilonitési 500 lab, minimum 2 NM-re
csdkkent” a MINIMUM kifejezést javasoljuk "legkisebb tavolsag™ra
moédositani.

A kifogasolt szbvegrész a
HungaroControl sajat
bejelentésének a szdvegén
alapul, ahhoz kiegészitést a
Vb nem f{iz6tt és a megadott
helyen ez nem is sziikséges.

11. oldalon: az Erintett szervezetek jellemzése fejezet utolsd mondatrészéhez:
... €gy 2006, 06. 20-an létrejott megallapodas szabalyozza jelenleg. (2. sz.
mellékiet)” a kévetkezd megjegyzést tesszik: Tudomasunk szerint az
esemény iddpontjdban a 2008. jlnius 23-t6 hatélyos megallapodas volt
érvényben.

A kifogasolt szovegrészt a Vb
a kovetkezdk szerint
modositotta: ,,...l1égijarmivek
kozott a legkisebb tavolsag 2
NM ala, mig a
magassagkuldonbseég 500
labra csdkkent.

16. oldalon: az 5. bekezdést javasoljuk atfogalmazni. Az ADC iranyitd Ggy
engedelyezte a MED11 helikopter futdpalya tengely keresztezéseét, hogy
kbzte és a mérvadé SOPS53 jarat kozdtt semmilyen, jogszabalyban
felsorolt elkulénités nem alit fenn. (4. sz. melléklet, 5 pont).” Ehhez a
mondathoz a kivetkezd megjegyzéseket tesszilk:

Az ATS kézikonyv Ill. rész TWR munkatechnologia 1.2.2. pontja
kimondja:

JA repiilstéri forgalom irdnyitasa alapvetéen a replltéri frény:’trjngk'a
munkateriilet és a repiildtér kbzelének latassal torténd megfigyelésen
alapul.”

Tovabba, a fentieket megerbsitendd, a légiforgalom iranyitasanak
szabalyairél szolo 16/2000 (XI. 22.) K&6ViM rendelet 2. szamua mellékletének
8.10.1.5 pontja kimondja:

JA replilstéri irdnyitd szolgalat ellatésakor a radar hasznalata nem
élvezhet elsGbbséget a replildtéri forgalom létassal  torténd
megfigyelésével szemben.”

Megjegyzés: A repiiltéri forgalom irdnyitasa alapveten a mpﬂ:éférj
irdnylténak a munkaterilet és a repilStér kézelének latassal torteno
megfigyelésén alapul.”

A szakmai vizsgalat
kezdetekor a Vb mind a
HungaroControlt, mind az
OMSz  Légimentd  KHT-t
felkérte, a vizsgalathoz
szilkséges adatok kozlésére.
A Vb a vizsgalat soran egy
2006. junius. 20.-an létrejott
megallapodast kapott és a
szakmai vizsgalatot ez alapjan
végezte. A HungaroControl a
kifogasolt, 2008. junius 23-tdl
hatdlyos megallapodast a
zarodjelentés-tervezetre
reagalva kuldte meg. A Vb az
észrevételt figyelembe vette.

A Vb a hivatkozott részt
atfogalmazta. A Vb
véleménye tovabbra is az,
hogy eltér6 korulményt a
HungaroControl altal idézett
munkatechnoldgiai hivatkozas
nem tart fel, csupan azt
mondjak ki, hogy a repul6téri
irdnyité esetében a megfeleld
elkulonitést elsésorban latas
utian  szerzett  informaciok
alapjan kell biztositani, amit a
Vb nem is vitatott.
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16. oldalon: a 7. bekezdés kévetkezé mondatat: ,...ADC fenntartotta a féldrajzi

elkiilonitést a MED11 és a 31-es futépalya forgalma...” ja_vasaljuk
atfogalmazni. Az ATS kézikényv lil. rész TWR munkatechnolégia 1.2.2.
pontja kimondja:

JA reptidtéri forgalom irdnyitésa alapvetden a repdlGtén iranyitonak a
munkatertilet és a repiilstér kézelének latassal térténdé megfigyelésén
alapul.”

18. oldalon: a 3.2, az Eset okai fejezet utolséd alpontjdhoz: A ddntés}(ényszer
hatasara, a repilStéri légiforgalmi iranyitd szolgalat dgy engedelgezte a
MEDI11 mentshelikopter futdpalya tengely keresztezését, hogy a helikopter

és a mérvad6 érkezé forgalom kozétti biztonsagos elkilonitést nem hozott

létre.” a kovetkezo észrevételeket tesszik: Latassal torténé elkilonitésnél
nincs meghatarozva elkilonitési minimum:

16/2000. (XI. 22.) K&ViM rendelet
a légi forgalom iranyitasanak szabalyair6l
.6. FEJEZET

LATASSAL TORTENO ELKULONITES A REPULOTEREK
KOZELEBEN

6.1 ELKULONITESI MINIMUMOK CSOKKENTESE A REPULOTEREK
KOZELEBEN

Az 5. Fejezet 5.11.1 pontban emlitett kérilményeken kivil, az 5.
Fejezet 5.4.1 és 5.4.2 pontban részletezett elkilonitési minimumok
cs6kkenthetdk a replilterek kbzelében, ha:

a) a repll6téri iranyité megfelelé elkilonitést tud biztositani, amikor
mindegyik 1égi jarmévet folyamatosan létja, vagy

b) mindegyik légi jarmdvet folyamatosan latja a t6bbi érintett légi jarmi
személyzete és a légi jarmlivek vezetdi jelentik, hogy sajét elkilénitést
tudnak tartani, vagy

c) abban az esetben, amikor egy légi jarmi egy mésik légi jarmdvet
kovet és a kdveto légi jarmii személyzete jelenti, hogy latja a masik légi
Jjarmdvet és elkalonitést tud tartani.”

18. oldalon: az 1. bekezdéséhez: A Vb javasolia az OMSz Légimentd
Kozhasznu Tarsasag €s a HungaroControl részére, hogy a kdztik
alkalmazandé eljarasokrél 2006. 06. 20-an létrejitt megéllapodast gy
modositsa, hogy annak végrehajtasa esetén a légiforgalmi szolgalatok
elegendd informaciét (példaul kildnleges kezelést biztositd kulcsszo,
hivojel, SSR kod, rendeltetési hely, magassag) kapjanak a stirgds menté
é&s kutatd-mentérepiilések hatékony é&s biztonsagos kezelésére. A Vb
javasolja, hogy az ilyen replilések csak orvosilag indokolt esetben
mentesiljienek a magassagi megkdtések aldl.” az alabbi megjegyzésiink
van:

A HungaroControl és az OMSz Légimenté Kézhaszni Tarsasag
kozotti 2006-ban alairt LoA mér nem hatalyos, azt a 2008. 07.01-t6
hatalyos LoA véltotta fel. A LoA | melléklet 1.M.3 pontja, minden a
biztonsagi ajanlasban szerepld informacié megadasat kételezévé teszi
a slrgdsségi feladatot végrehajté mentd helikopterek részére, ezért
nem szilkséges a LoA médositasa, csak az abban foglaltak betartdsa.

A kifogasolt szovegrészt a Vb
a kovetkez6k szerint
modositotta: ,Az eseményhez
kapcsolédik az a koérulmény
is, hogy a szituacié csaknem
azonos formaban
megismétlédott a MEDI11
helikopter visszautjan azzal a
kulénbséggel, hogy ebben az
esetben az ADC vizszintes
elkulonitést hozott Iétre a
MEDI11 és a 31-es futdpalya
forgalma kozott”

A Vb a kifogasolt szévegben
azt allapitotta meg, hogy az
adott szituaciodban a
légiforgalmi szolgalat oldal
elkilonitést hozott létre és
tartott fenn. Ettél eltéré
koérdiményt a HungaroControl
altal idézett
munkatechnoldgiai hivatkozas
nem tart fel, csupan azt
mondjak ki, hogy a repul6téri
iranyité esetében a megfeleld
elkilonitést elsGsorban latas
utjan  szerzett informaciok
alapjan kell biztositani, amit a
Vb nem is vitatott.

A Vb a biztonsagi ajanlast
atfogalmazta. Mivel az
egyuttmikdodési megallapodas
hivatkozott szdévege nem
tartalmaz minden, a repulési

terv létrehozasahoz
szikséges adatot, a Vb a
biztonsagi ajanlast

szukségesseégeét fenntartja.
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4. szamu melléklet
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Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

foigazgatd .
——

Budapest

Téargy: 2010-151-4P szami repiiloesemény
Zardjelentés tervezete

Tisztelt Foigazgaté Ur!

A 2010-151-4P szamu repilldesemény, RFO/594/2010 iktatészimi Zérdjelentés
tervezetét az érintett szakemberekkel tanulményoztattam, az abban foglalt MH OHP
vonatkozisi BA2010-151-4P-6 szami biztonsdgi ajénlést a szakterlilet véleménye alapjin
végrehajthatonak tartom. A fentiek mellett szakmai szempontbol, az EMS helikopterek
vonatkozdsiban nemzetkdzileg —megfogalmazott kovetelményekhez igazodéan, a
minbségbiztositdsi valamint esemény vizsgilati szempontok figyelembevételével,
megfontoldsra javaslom az ajanlésok kozé a fedélzeti adat és hang rogzitd alkalmazasénak
szilkségességét.

Székesfehérvar, 2010. december 15.- n.

Tisztelettel
a tavollévo osztalyvezetd helyett:
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5. szamu melléklet
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A 2010-151-4P szam repiiloesemény Zarojelentés-tervezettel kapcsolatban
felmeriilt észrevételeimet szeretném megosztani Onnel!

A 13/26 oldal utolso bekezdése, miszerint nem adtam le AFIL-t..

Mikor kozéltem a FIC-el a megviltozott rendeltetési helyet, hogy nem széallunk
le a bazison, hanem Tépiobicskére megyiink, az egy AFIL volt.

Az hogy ez nem tdrténhetett 10 perccel az ellendrzott légtérbe 1épés elott, a
feladat jellegébol adodott. De teljesen hasonlé a jelenlegi helyzet, ha a budadrsi
1égiment6 bézisr6l hajtjuk végre a felszallast, vagy régebben mikor a budadrsi
repiil6térrdl indultunk a CTR irdnyéba.

A jelenlegi bazistol a CTR 12km a budadrsi reptértél 7 km ami 4 illetve 2 perc
repiilési idonek felel meg,

Tehét az adott szitudcidban kovetett eljaras teljesen megfelelt azoknak, amiket
most is alkalmazunk, ha a bazisrdl hajtjuk végre a felszallast, és a rendeltetési
hely a CTR iranyaban van.

A FIC-el a CTR hatdron kiviil befejeztem a radidzast, idében még a hatar elétt
attértem Ferihegy Torony frekvenciajara, de mivel radiéforgalmazas zajlott ezért
csak késve tudtam vele felvenni a kapcsolatot.

14/26 oldal negyedik bekezdés. A torony feletti futopalya keresztezés nem egy
sajat kosza gondolat volt, szamtalanszor eléfordult az elmult idoszakban, hogy a
torony alkalmazta ezt az eljarast, és engedélyezte a keresztezést 1000 labon,
mikozben le és felszalld gépei voltak.

Ennyit fiiznék a jelentéshez.

Tisztelettel:

Székesfehérvar 2011.01.03

/

A Zzardjelentés-tervezettel kapcsolatban a MEDI11 személyzete megjegyzéseket tett,
melyekre a Vb az alabbi valaszokat adja:

a 13/26 észrevételre vonatkozoan:

Az AFIL benyujtasanak tartalmi és formai kdvetelményeit a Magyar Kdztarsasag
légterében és repllbterein torténd repulések végrehajtasanak szabalyairdl szolo
14/2000. (XI. 14.) KoViM rendelet, Melléklet E” Fuggelék 1. RESZ, A REPULESI TERV
CELJA ES BENYUJTASANAK SZABALYAI, 3.2 pontja hatarozza meg a kdvetkez6k

szerint;

3.2.4. AFIL kozlésekor el6szor a repllési terv benyujtasi szandékot kell jelezni. A
fogadas jelzését kdvetéen az alabbi adatokat kell megadni:

1. hivéjel és SSR kod,

2. repllési szabalyok,

3. a légijarmi tipusa,
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. indulasi repulétér,
. utvonal,
. rendeltetési repulétér,
. helyzet, kdvetkez6 utvonalpont elérésének szamitott ideje,
. magassag,
9. egyéb, az ATS egység vagy a légijarmi-vezetd altal szikségesnek itélt
kiegészité adatok, pl. ETA, személyek szama.

O~NO O~

A vizsgalat soran a Vb megallapitotta, hogy az AFIL benyujtasara vonatkozé szabalyok
mentdreplilések esetén a gyakorlatban nem mindig alkalmazhatéak, ezért ezek
modositasara biztonsagi ajanlast fogalmazott meg a kdzlekedési miniszter részére.

- a 14/26 észrevételre vonatkozdan:

A futdpdlya feletti keresztezés jelentés biztonsagi kockazatot jelent, mivel az ott
kozlekedd helikopter kritikus repulési fazisban 1évé felszalld, vagy atstartolast végrehajtéd
érkez6 repulégépek szamara is zavaro, vagy potencialis konfliktusforras lehet — ezért ezt
a gyakorlatot a Vb nem javasolja.

KBSZ 29/29




