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A szakmai vizsgalat célja a légikbzlekedési baleset és a replléesemény okanak, korliiményeinek
feltardsa és a hasonld esetek megelézése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formdban nem
célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- alégikdzlekedésrdl szélo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repullésrél Chicagéban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérdl szolé 2007. évi XLVI. toérvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. toérvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a repuléesemények és a |égikozlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl széld 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XII. 29) GKM rendelet egyuttesen a koévetkezé unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikozlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapveté elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repillésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repul6esemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repul6eseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve
buntetbeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
6920, illetve Doc 9756 Légijarml balesetek Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat
kell alkalmazni.

- Jelen Zardjelentés tervezet kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott (gyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetdévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zaréjelentés

Alapjaul a VB altal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zardjelentés-tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zaré6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

Az érintettek a Zardjelentés-tervezettel kapcsolatban észrevételt nem tettek.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AFNOR

ICAO

KBSZ

Kbvt.

KHEM

MRSZ

NKH LH

NKH LI

PERFORMANCE

REBISZ

SZRSZ

Vb

Association Francaise de Normalisation
Francia Szabvanyositasi Szervezet

International Civil Aviation Organization

Nemzetkdzi Polgéari Repulési Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb

kozlekedési események szakmai vizsgalatarél szolé 2005. évi
CLXXXIV. torvény

Kozlekedési, Hirkdzlési és Energiaugyi Minisztérium
Magyar Repul6é Szovetség

Nemzeti Kozlekedési Hatésag Légikdzlekedési Hivatal
Nemzeti Kozlekedési Hatésag Légikdzlekedési Igazgatosag
Itt teljesitményrepilésre szant sikléernyét jelent
Repulésbiztonsagi Szervezet

Szabad Repulék Szdvetsége

Vizsgalobizottsag
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ESET OSSZEFOGLALASA
Eset kategoériaja légikozlekedési baleset
osztalya sikloernyd
gyartdja Sky Country Paragliding Ukraina
tipusa MYSTIC
Légijarmii azonosito AB 494
gyari szama 0210-1238-044
tulajdonosa maganszemeély
lizembentartéja MRSZ
napja és idépontja 2010. junius 14. 20 éra 16 perc
Eset helye Budapest Harmashatar-hegy, Kilencfa
sulyos sériltek szama | 16
Légijarmii rongalédasanak mértéke nem séralt
Lajstromozé allam lajstromozasra nem kotelezett Iégijarmi
Sgealrr\'/t:;:;ﬂapjan illetékes mindsité AENOR
Eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgal6 szervezet KBSZ

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2010. junius 14-én 20 6ra 16 perckor az illetékes
rendérhatésag lgyeletese jelentette be.

A KBSZ ligyeletese
- 2010. junius 14-én 20 6ra 27 perckor jelentette a KBSZ ugyeletes vezetjének,
- 2010. junius 14-én 21 6ra 14 perckor tajékoztatta az NKH LI ligyeletesét.

Vizsgaldbizottsagq

A KBSZ f6igazgatéja a légikdzlekedési baleset vizsgalatara 2010. junius 14-én az
alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetéje Janovics Ferenc balesetvizsgalo

tagja Kovacs Mark balesetvizsgalo

tagja Dr. Maté Robert orvos szakreferens
tagja Sarkézi Szilard meteorolégus szakérté

Az eseményvizsgalat attekintése

Az eset bejelentését kovetben a Vb kivonult a baleset szinhelyére, ahol a bejelentett
eseményben szereplék kézil mar senki nem tartézkodott.

A Vb felvette a kapcsolatot az illetékes renddrhatésag helyszinelbivel, a t8lik kapott
informécio alapjan kereste fel a rendérhatdséag altal feltalalt szemtanut.

A Vb késébbi idépontban felkereste a kérhazban apolt sikléernydst és meghallgatta az
esetrél. A sikléernyGs a repulési napléjat és a kérhazi zaréjelentését a kérhazbadl vald
elbocsatasa utan csatolta a szakmai vizsgalat dokumentumaihoz.

Az esemeény vizsgalata kozben Janovics Ferenc kormanytisztvisel6i jogviszonya
megszint, ezért a Vb vezetését Ferenci Miklos vette at.

Az esemény vizsgalata kozben Dr Maté Robert kormanytisztvisel6i jogviszonya
megszint, ezért tevékenységét Vb tagsaga helyett orvos szakreferensként folytatta.

A zardjelentés a fenti dokumentumok a sérilt és a tand meghallgatasa alapjan késziilt.
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Az eset rovid attekintése

A sikléerny8s a Harmashatar-hegyen 1évé, altala kivalasztott Kilencfa nevi starthelyrél
startolva kis magassagu gyakorld replléseket hajtott végre.

Kozvetlenll a startja utan egy befujas elemelte, majd turbulencia kovetkeztében
becsukodott a sikléernyé jobb oldala, és a sikléerny6 a csukott oldal iranyaba fordulni
kezdett. A sikloernyds a szokott eljaras szerint jart el, — fékezte a nyitott oldalt az
elfordulas megallitasara — de a nyitott oldal tulzott fékezése kdvetkeztében a sikloernyd
atesett, &s megmerdilt.

A kialakult repul6helyzet kovetkezményeként a sikléerny6és alacsony magassagrol
hanyatt helyzetben féldre zuhant, ahol sulyos, nem életveszélyes sérlilést szenvedett.
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 Repulés lefolyasa
A siklderny6s elmondasa szerint a sérulés napjan a Harmashatar-hegyre ment
gyakorlorepuléseket vegrehajtani. Tébb starthelyet is megnézett, majd a Maria-
hegy alatti, Kilencfa elnevezésii starthely mellett dontott. A célja az volt, hogy a
frissen vasarolt szarnyaval startgyakorlatokat végezzen.
A sikléernyds a foldon, allo helyzetébdl a széllel szembeni iranyban megindulva
felgyorsitotta a szarnyat, majd enyhe (kb. 30%-0s) fékezéssel, — a fékezés és egy
id6kdzben elballé befujas hatasara — megemelkedett. A rovid ideji emelkedést
kdvetben a szarny jobb oldala — turbulencia kdvetkeztében — becsukddott. A
csukddast kovetéen a szarny a csukott oldal felé forduloba kezdett, egyidejlileg
jelentésen megmerdlt.
A sikléerny6s a jobb fordulot — a szokott eljaras szerint — a baloldal fékezésével
akarta megallitani, de tulfékezte a szarnyat, ami miatt a szarny atesett. Az atesés
kovetkeztében a sikldernyds el6szor elére lendllt, majd ezt kovetben nagy
magassagvesztés mellett hatrafelé kezdett mozogni. Ebben a helyzetben nagy
meruld sebességgel a foldhdéz csapodott, ahol sulyos, nem életveszélyes sérilést
szenvedett.
1.2 Személyi sérulések
Sériilések Sikléernyds Egyéb személyek
Halalos 0 0
Sulyos 1 0
Koénnyii 0 0
Nem sériilt 0
1.3 Légijarmu sérulése
Az érintett l1égijarmlben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
1.4  Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
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1.5
15.1

1.6
16.1

1.7

Személyzet adatai

Légijarmi parancsnoka

Kora, allampolgarsaga, neme 31 éves, magyar férfi
Szakmai sikléernyds
a baleset id6pontjaban a
. R szukséges 2. osztalyu
Egeszsegugyi hatéségi repuld orvgsi
mind&sitéssel nem rendelkezett.
Sikléernyés Képesitései novendeék Il.
vezeti engedélye jogosult az oktaté
ervenyessege iranymutatasa alapjan ,B”
vizsgas piléta jelenlétében
Jogositasai nem turbulens idéjarasi

viszonyok kozoétt gyakorlo
repuléseket végezni magassag
korlatozas nélkdl,

Osszesen nem ismert
Repiilt felszallasok | Megel6z6 30 napban 10 felszallas
szama Megel6z6 7 napban 10 felszallas

Megel6z6 24 6raban 04 felszallas

A repulési naplé hianyossagai miatt az adatok a sikléernyés elmondasa szerint
kerlltek rogzitésre.

A Vb kérésére megkuldott repulési napldo masolatabol az utolsé hat hénap repulési
adatai hianyoznak.

A piléta elmondasa szerint, baleset soran megsérult a repuléseit rogzité miszer,
ezért elvesztek a repuléseinek addig rogzitett adatai, igy a hianyzé adatok ebbél a
forrasbol sem poétolhatok.

Légijarmii adatai

Altalanos adatok

Tipusa SKY COUNTRY MYSTIC 2
Gyartasi éve 2010

Gyari szama 1210-1238-044
Kategéria AFNOR Performance
Ervényessége 2010. 12. 31.
Sikléernyé terhelhetésége Min: 70 Kg — Max: 90 Kg
Sikléernyds sulya 70 Kg

Meteorolégiai adatok

A sikloerny6s elmondasa szerinti id6jarasi adatok:

Hémérséklet: kb.: 22C°
Szélirany: ENy
Szélerbsség: 5-6 m/s
Szélldkés: 8-9 m/s
Felhézet: 1/8
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1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

Navigacios berendezések

Navigacios berendezések nem voltak, a feladathoz nincsenek elGirva.

Osszekottetés

Kommunikaciés berendezések nem voltak, a feladathoz nincsenek el8irva.

Repulétéri adatok

A starthely paraméterei az esemény bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Légijarmii adatrogzitok

A légijarmivon adatrogzité nem volt, az érintett l1égijarmi tipusra és feladathoz
nincs elGirva.

Roncsra és a becsapodasra vonatkozé adatok

Az esettel dsszefliggésben roncs nem keletkezett.

Orvosi vizsgalatok adatai

A sikldernyds a feladat megkezdése el6tt érvényes repulé egészségugyi
alkalmassagi vizsgalattal nem rendelkezett, pszichikailag és fizikailag jol érezte
magat.

A korhazi vizsgalat a sikloernyds L-1 csigolyasérulését diagnosztizalta.
Igazsagligyi-orvosszakeértoéi vizsgalat

Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdlt sor.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

Tulélés lehetosége
Az eset soran életveszély nem alakult ki.

A mentbegységek értesitése rendben megtortént, a mentés nem szenvedett
késedelmet.

Prébak és kisérletek

Prébakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

A Vb rendelkezésére allé informaciok szerint az lUzembentartd szervezetnek a
baleset id6pontjdban nem volt zembentartasi engedélye az érintett Iégijarmi
kategériaban.

A Vb rendelkezésére alldé informaciok szerint az lUzembentartd szervezetnek a
baleset id6épontjaban nem volt képzési engedélye az érintett Iégijarmi
kategériaban.

Sikléernyés a Vb-nek nem nevezte meg az 6t képzd oktatot, illetve a gyakorlod
repulései soran 6t fellgyeld pilotat.
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1.18

1.19

Kiegészitdé adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb koértlményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi moédszerek

A kivizsgalas soran az altalanostol eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
szukség.
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ELEMZES
A képzési rendszerben a sikloernydsok elészor ,Névendek I” képesitéssel, — jogosult
oktatdja jelenlétében az alapfokiu képzés gyakorlatait végezni — végrehaijtott

,,,,,

képességeket, majd a megfeleld szintet elérve megkapjak a ,Névendék II” mindsitést,
— jogosult az oktatdé iranymutatéasa alapjan ,B” vizsgas pilota jelenlétében nem
turbulens id6jarasi viszonyok kozott gyakorld replléseket végezni magassag
korlatozas nélkul, valamint oktatoja jelenlétében a kdzépfoku képzés gyakorlatait
végezni — Végul a megfelel6 tudas és tapasztalat birtokaban letehetik a szikséges
elméleti és gyakorlati vizsgakat, hogy megkapjak a ,Pilota I” jogositast, amivel mar
onalldan is folytathatnak repuléseket.

A sérilt sikléerny8s repllési naploja alapjan ,Noévendék 11" képesitését 2008.
augusztus 22-én szerezte. A sérult sikloernyés a Vb kérdéseére adott valaszaiban nem
tett emlitést arrdl, hogy a repulés ideje alatt barmilyen oktatdi iranymutatast kért és
kapott volna a repullési feladataira vagy az Uj szarny prébdjara vonatkozoéan.
Véleménye szerint repllése nem minésult oktatasnak. A gyari Uj szarnyat sajat maga
szerette volna megismerni.

A Vb az elmult hosszabb idészak hasonlo Iégikdzlekedési baleseteinek elemzése
soran felfigyelt arra a jelenségre, hogy az alapfoku vizsgat kdvet6, de az o6nallé
repulésre jogositdé kozépfoku vizsga kozotti idészakban a Noévendék Il képesitési
sikloerny8sok gyakran oktatéi iranymutatas, illetve ,B” vizsgas pilota felligyelete nélkdl
végzik gyakorld repulléseiket. Szamos ilyen ndvendék a gyakorlatban pilétaként
viselkedik, 6nalléan tervezi, szervezi és hajtja végre replléseit. Ez veszélyes, mert bar
az 0sszes repult idejuk alapjan valdban gyakorlott repllének szamithatnanak, de
elmarad a képzésnek az a része, amelynek célja a szokvanyostdl eltérd, varatlan
helyzetek kezelésének megismerése és gyakorlasa.

Az utébbi idében lefolytatott vizsgalatok soran a Vb tagjaiban az a benyomas alakult ki,
hogy az ilyen ,Novendékek” jelentés hanyada nincs tudatdban annak, hogy neki csak
id6jarasi korlatozassal és oktatdi feliigyelettel lenne szabad repuléseket végrehajtania.
A hianyos tudas egyik lehetséges magyarazata az elégtelen képzés, a masik az
elméleti oktatas utan eltelt hosszu — esetenként tdbb évnyi — idd. Az oktatok szamara
sem problémamentes egy-egy ilyen ,névendék II” feligyelete, mivel nem egy
hatarozott cél elérése érdekében gyakorolnak, — nem ,B” vizsgara készlilnek — hanem
pusztan repulni akarnak, nehéz szamukra feladatot kijeldlni, illetve velik szemben
kovetelményeket tamasztani.

Esetlinkben a Replilési napld hianyos vezetése miatt a sériilését megeldzd hat hénap
repulése nem kovethet6, igy az sem, hogy a sérulése el6tt mikor, mennyit repult,
illetve az uj szarnnyal midta, mennyit repult.

A sikléerny6s Replilési naploja sikldernydje tipusvizsgajat nem tartalmazta.

A Vb a sérllt altal elmondottak alapjan a baleset lefolyasat elemezve valészinlinek
tartja, hogy a sikléernyd csukodasat turbulencia okozta. A rendelkezésinkre allo
meteoroldgiai adatok is turbulens kérulményeket valoszinlUsitenek.
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Eset bekovetkezésével kozvetlen osszefiiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok
A balesettel végz6dott repulést a pildta olyan Uj sikléernyével hajtotta végre,
amelynek hasznalataban nagy valdsziniséggel még nem rendelkezett a baleset
megelbézését biztositd sziikséges gyakorlattal és jartassaggal. A baleset idején a

helyszinen turbulencia lépett fel. A baleset oka az, hogy a sikléernyfs a
turbulencia okozta csukodast nem a megfelel6 eljarassal korrigalta.

3.2 Eset bekovetkezésével kozvetetten osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A ,Novendek II” minGsitést serilt nem képezte magat tovabb onallé feladatra
jogosito ,PILOTA I” szintre.

4. BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkoz6 szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerulhetbk, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szukség.

Budapest, 2011. oktéber 24.

Ferenci Miklos Kovacs Mark
Vb vezetdje Vb tagja

Sarko6zi Szilard
meteorologus
szakreferens

Vb tagja
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