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A szakmai vizsgalat célja a légikbzlekedési baleset és a replléesemény okanak, korliiményeinek

feltarasa és a hasonld esetek megelézése érdekében sziikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a légikdzlekedésrél sz6l6 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkozi polgari repulésrdl Chicagoban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetéserél szold 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. toérvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélé 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidanyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas Altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (Xll. 29) GKM rendelet egyuttesen a kdvetkezd unios jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari |égikozlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Europai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemenyt ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

A szakmai vizsgalat figgetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
6920 és 9756 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat kell
alkalmazni.

Jelen Zardjelentés kotelezé erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb kételes megérizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkézlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

Az érintett cimzettek a Zarodjelentés-tervezethez észrevételt nem kuldtek, ezért a
Zarojelentést valtozatlan tartalomban adja ki a Vb.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AGL

AMSL

CPL

FAA

FIC

GKM

hm

ICAO

KBSZ
Kbvt.

LHOY
na
NKH LI

Vb

VFR

Above Ground Level

Fold felszin feletti magassag

Above Main Sea Level

Kdzepes tengerszint feletti magassag
Commercial Pilot Licence
Kereskedelmi Piléta

Federal Aviation Administration
Szovetségi Légugyi Hivatal

Flight Information Centre

Repulés Tajékoztatdo Kozpont
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
Hektométer

International Civil Aviation Organization
Nemzetkozi Polgari Repulési Szervezet
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyeb kodzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szolé 2005. évi CLXXXIV. térvény

Ocsény repiilétér ICAO kddja
Nincs Adat

Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légikozlekedési Igazgatosaga

Vizsgalobizottsag

Visual Flight Rules

Latvarepulési szabalyok
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja sulyos repuléesemény
Osztalya merevszarnyu repulégép
Gyartéja Cessna Aircraft Company,
Légijarmii Kansas
Tipusa Cessna 150F
Felség- és lajstromjele HA-SZP
Uzembentartéja SZEMP-AIR Légiszolgaltaté Kft.
Napja és idépontja helyi idében 2010. junius 12. 18 éra 00 perc
Eset ——
Helye Dusnok kiltertlete

A légijarmi az eset soran nem rongalddott meg.

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2010. junius 12-én 18 6ra 09 perckor az lUzemeltetd
repulésbiztonsagi szervezetének vezetdje jelentette be.

A KBSZ ugyeletese
- 2010. junius 12-én 18 6ra 11 perckor jelentette a KBSZ lgyeletes vezetdjének,

- 2010. junius 12-én 18 6ra 13 perckor tajékoztatta az NKH LI lgyeletesét.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ fbigazgatdja a sulyos repuléesemény vizsgalatara 2010. junius 21-én az
alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezet6je Bird Ottd balesetvizsgalo
tagja Sarkozi Szilard meteoroldgus szakreferens
tagja Dr. Maté Robert orvos szakreferens

Az eseményvizsqgalat attekintése

A bejelentés utan a KBSz Ugyeletes vezetbje az esetet replléeseménynek nyilvanitotta
és Uzemeltet6i hataskorbe utalta. Tovabbi informacio beérkezése utan 2010. junius 21-
én a KBSZ az esetet sulyos replléeseménnyé mindsitette és a vizsgalatot sajat
hataskérbe vonta. A Vb bekérte a légijarmi és a személyzet dokumentumait, konzultalt
a kényszerleszallas helyszinére kivonult rendérségi helyszinelével. Felvette a
kapcsolatot a légijarm( személyzetével és beszamolét kért az eseménnyel
kapcsolatban.

Az eset rovid attekintése

A légijarmi pilotaja légi fényképezési feladat céljabdl hajtott végre repulést egy utassal
a fedélzeten. A hazavezetd iranyon rdviddel a célrepil6tér elérése el6tt a pildta a
motorteljesitmény csOkkenését észlelte, amit a repulégépben lévé tuzelbanyagszint
minimalisra csdkkenése okozott. A célrepullbtér elérését nem kockaztatta, hanem a
terepre torténd leszallas mellett dontott. A leszallast sikeresen végrehajtotta. Személyi
és gépsérilés nem tortént. A replildgépet a kdvetkezé nap tlizel6banyaggal feltoltétték
és hazarepulték.
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1.
1.1

1.2

1.3

1.4

TENYBELI INFORMACIOK

A repiilés lefolyasa

A pildta VFR repiilést tervezett végrehajtani az Ocsény-Mohacs-Baja-Ocsény
utvonalon, hogy utasa légi felvételeket készitsen Bacs-Kiskun megye bel-és arviz
helyzetérél. A repllésre repulési tervet adtak le. EImondasa szerint a kérnyéket jél
ismeri, tobbszor is dolgozott az 6csényi repulétérrél (LHOY). Aznap korabban a
repulégéppel mas pildéta mar két feladatot rendben végrehajtott. A repllégépet a
harmadik felszallas el6tt a piléta elmondasa szerint teletankoltak repulébenzinnel,
amely a Cessna 150F esetében 132 liter kifogyaszthaté tizel6anyagot jelentett. A
repulést 2 6ra 45 percre tervezte, valtozé magassagu repulési profillal 1700 m-en
és alatta. A pilota a 23 liter/éra igen kedvezd fogyasztassal szamolt, amely
megfeleld tizelbanyag tartalékokat is biztositott a repllés végrehajtasara. A
felszallast 15 orakor rendben végrehajtotta és a Kelet Tajékoztatdval felvette a
radidkapcsolatot. Az utvonalrepllés soran a tizeléanyag mennyiségét
folyamatosan ellenérizte, és ugy itélte meg, hogy az a tervezettnek megfeleld
Utemben fogyott. Meleg id6jaras volt aznap és az utvonal egy jelent6s részét,
hazafelé, szembeszeles viszonyok kdzoétt hajtotta végre, ezért a repulés ideje
megnétt.

A hazavezet6 iranyon a gemenci erdd elérésekor a pildta a motor teljesitményének
csOkkenését tapasztalta. Megallapitotta, hogy a tuzel6anyag szintje a kritikus
szintre csokkent. A kivant motorteljesitményt csak az Uzemanyag befecskendez6
folyamatos miikddtetésével tudta tartani. Ugy dontétt, hogy az erés szembeszél
miatt nem kisérli meg a besiklast az Ocsényi repiilétérre, hanem tapasztalt
mezbgazdasagi pildtaként biztonsagosabbnak talalta, ha terepre szallast hajt
végre az alatta lév6 lucernatablara. A Kelet Tajékoztatoval az alacsony magassag
miatt mar nem tudott radidkapcsolatot Iétesiteni, hogy elhatarozasardl jelentést
tegyen. A leszallast a M9 autépalya Szent Laszlé Duna hidjatol keletre kb. 500 m-
re rendben végrehajtotta, személyi és gépsérulés nem tortént. Leszallas utan a
piléta telefonon értesitette a FIC-et, a renddrséget és az egyéb hatdésagokat. A
repulégépet masnap feltdltottek tlizeléanyaggal és rendben hazarepiltek.

Személyi sérulések
Személyi sérilés nem tortént
A légijarmii sérulése
Az érintett Iégijarmi nem sérult.
Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
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1.5

A személyzet adatai

1.5.1 A légijarmii parancsnoka

1.6

Kora, allampolgarsaga, neme

47 éves férfi, magyar

ismerete, azzal kapcsolatos tapasztalata

Tipusa CPL A, MOVIT
Szakmai érvényessége 2010. december 31.
Szaksz'olgélati I’Ege'szsegu’gyl 2010. szeptember 25.
engedélyének | érvényessege
Képesitései CPL A, MOVIT
e . oktatd, mezbégazdasagi,
Jogositasai terepvontaté
Osszesen 3437 é6ra
Repiilt ideje/ Megel6z6 90 napban 142 6ra
felszallasok Megel6zd 7 napban 12 o6ra
szama Megel6z6 24 6raban 2 é6ra
Erintett tipuson 6sszesen | 103 éra
Repiilt tipusok 9
Erintett Gtvonal, beleértve a repiiléterek 6

Légijarmii adatai

1.6.1. Altalanos adatok

Osztalya

merevszarnyu repulégép

Gyartéja

Cessna Aircraft Company,
Kansas

Tipusa / altipusa (tipusszama)

Cessna 150 F

Gyartasi ideje 1966.
Gyartasi szama 150-64510
Felség és lajstromjele HA-SZP

Lajstromozé allam

Magyar Koztarsasag

Tulajdonosa

SZEMP-AIR Légiszolgaltato Kift.

Uzembentartéja

SZEMP-AIR Légiszolgaltatod Kift.

Teljesitett jaraton a hivéjele

HA-SZP

repiilt ido leszallasok szama
Gyartas o6ta 5767 ora 2715
Utols6 nagyjavitas 6ta na na
Utols6 idészakos .
karbantartas 6ta 46 ora 26
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1.6.2. Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok

Szama PM/NS/A/5516/1/2009
Léaialkal _ . | Kiadasanak ideje 2009.12.31.
cgialkaimassagl I'g s nvességének ideje 2010.12.17.
bizonyitvanyanak a—— —

Utolsé fellilvizsgalat ideje 2009.12.31.

Bejegyzett korlatozasok nincs

1.6.3. A légijarmii hajtomii adatai

Fajtaja négyutem( dugattyus

Tipusa Teledyne Continental O-200-A
Gyartéja Teledyne Continental Motors, Inc.
Gyartasi szama 285332-R

repiilt idd / ciklusszam

Gyartas 6ta 988 ora

Utolsé nagyjavitas 6ta | na

Utolso6 idoszakos 46 6ra

karbantartas ota

1.6.4 Légijarmii terhelési adatai

1.7

Ures tomeg 470 kg
Tlizeléanyag tomege indulaskor 95 kg
Felszallé tomege 724 kg
Repiilési tomege az eset idején 629 kg
Megengedett max. felszallé tomeg 725 kg
Megengedett max. leszallé tomeg 725 kg
Tomeg kozépponti helyzete felszallaskor a megengedett tartomanyban

Tomeg kozépponti helyzete az eset idején a megengedett tartomanyban

A hasznalt tizel6anyag fajtaja: 100 LL repulébenzin.
Az el6irt lzemanyag a motortipushoz: 100LL repulébenzin.

A légijarmi tovabbi adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Meteorolégiai adatok

A kérdéses légtérben és napszakban a felszallas és a terepre szallas kozotti
harom oraban az id6jarast egy veszteglé hidegfront elétti forrd, szaraz, markans
DNy-i légbearamlas hatarozta meg. A szél a felszin kdzelében DDNy-DNy-i, 6-8
csomos volt és 15-16 6raig voltak élénk, 16-18 csomos befuvasok is. A magassagi
szél a kérdéses légtérben pedig kifejezetten erds volt. Kérulbellil 750 m AMSL
felett az egész id6szak alatt 20-30 csomds volt, iranya DNy-NyDNy-i. A Iégijarmi
tehat a leszallas el6tt erés oldal-szembeszélben replt.

A felszin kdzeli léghémérséklet az idészak végéig 32°C felett maradt (ez, mint az
emberi bér atlaghémérséklete, a pillanatnyi héterhelés egyik alapvetd hatarértéke),
csucsértéke pedig elérte a 35°C-ot. Aznap a térségben mar masodik napja alltak
fenn az 1. fokozatu héségriadd korlilményei, amely a héterhelés folyamatossagat
jellemzi. A léghémérséklet csdokkenése a kérdéses magassagtartomanyban
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1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1°C/hm. Ez aldl kivételt jelentett az als6 par 100 m-es, tulforrésodo légréteg, illetve
egy inverziés réteg, amelyben 1-3°C-os hirtelen visszamelegedés volt
tapasztalhaté.

A leveg® teljesen szaraz volt, a parateltség 30-40%-o0s, az ég teljesen felhétlen.

Navigacios berendezések

A légijarmivon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak
telepitve, azok mikodésével kapcsolatosan észrevételt a Vb nem talalt, illetve felé
nem jeleztek.

A foldi telepitésl berendezések mikddéseével kapcsolatosan észrevételt a Vb nem
talalt, illetve felé nem jeleztek.

A navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Osszekottetés

A légijarmivon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak
telepitve, azokkal kapcsolatosan észrevételt a Vb nem talalt, illetve felé nem
jeleztek. A légijarmi a repulés alatt 133 Mhz-es frekvencian a Kelet Tajékoztatoval
allt radidkapcsolatban. A terepre szallas elbtt azonban az alacsony magassag
miatt mar nem tudott radié radidkapcsolatot létesiteni a FIC-el, hogy szandékat
jelentse.

A foldi telepitésli berendezésekkel kapcsolatosan észrevételt a Vb nem talalt,
illetve felé nem jeleztek, azok a feladat ellatasara alkalmasnak bizonyultak.

A kommunikaciés berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
tovabbi részletezésuk nem szikséges.

Repulotéri adatok

A felszallas az Ocsényi repiilétérrél (LHOY) 2010. junius 12-én 15 6ra 00 perckor
tortént. ;
A tervezett célrepulétér ugyancsak az Ocsényi volt.

Az esetben érintett repul6térnek érvényes mikddési engedélye volt.

A repulétér paraméterei az eset bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

A leszallas repul6étéren kivil a szekszardi Szent Laszlé6 Duna-hidtél keletre, attol
mintegy 500 m-re, egy 600X300 m es lucernatablara tértént 18 6ra 00 perckor.
Légijarmii adatrogzitok

A légijarmivon adatrogzité nem volt, az érintett 1égijarmi tipusra és feladathoz
nincs el6irva.

A roncsra és a becsapddasra vonatkozé adatok

Az esettel 6sszefliggésben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A sulyos replléesemeény bekovetkeztében kozrejatszhatott emberi tényezbként a
megosztott figyelem intenzitdsanak atmeneti csokkenése. Ezt okozhatta a napok
ota fennall6 igen magas hémérséklet, a kanikula (32-35 °C) okozta héterhelés.
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Az id6jarasi helyzetek és az id6jaras egyes elemei hatnak az emberi szervezetre.
A hémérséklet, és a levegd paratartalmanak valtozasa iddjarasi érzékenységet
okozhatnak. Ilyen példaul a meleg nyari idéjaras, a kanikula, a termikus kérnyezeti
valtozasok. Az id6jarasi érzékenység a kor elérehaladtaval fokozodik.

Az id6jaras-érzékenység tiinetei lehetnek:

- koncentralé képesség csokkenése vagy hianya,
- nagyobb hajlam a tévesztésre,

- fokozott feledékenység,

- faradékonysag,

- alvaszavar,

- hangulati nyomottsag

- a szem kaprazasa,

- szédulés.

- idegesséqg,

A forrésag egyértelmiien stresszt okozo tényezd. Csokkenti a fizikai és szellemi
teljesit6képességet, a jarmivezetdk figyelmét.

A forrésag, és a jarmiben uralkodd hémérséklet (héterhelés) fokozhatjak a
kockazati tényezdket (pl. vérnyomas ingadozas, emelkedhet a pulzusszam, az
izzadas kovetkeztében fokozottabb folyadékveszteség) és kozvetlenll, vagy
kozvetve hozzajarulhatnak a repuléesemények vagy balesetek kialakulasahoz.

Kanikula esetén — amikor az éjszakak is nagyon melegek - a forrosag miatt
legalabb 9 6ran at diszkomfort érzés gyotri az embereket, ami az éjszaka folyaman
is tart. A pihenés ilyenkor nem elégséges. Ez a tényez§ is er6sen és hatranyosan
befolyasolja a figyelmi és koncentracios folyamatokat. Tartdés kanikulaban
folyamatos folyadékpétlas szikséges, (kb. 20 percenként egy poharnyi hideg viz),
még akkor is, ha az ember szomjusagérzetet nem érez.

Igazsagligyi-orvosszakértdi vizsgalat

Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdlt sor.

1.14 Taz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.
1.15 Atulélés lehetbésége
Mentésre nem kerult sor.
Személyi sérulés nem tortént.
1.16  Prébak és kisérletek
Probakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.
1.17  Erintett szervezetek jellemzése
Az érintett szervezetek jellemz6i az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezeért azok részletezése nem szikséges.
1.18 Kiegészitoé adatok
A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivil mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.
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1.19

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A Kkivizsgalas soran az altalanostol eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
szikség.

ELEMZES

Az elemzés a repllés paramétereinek vizsgalatara és a piléta elmondasara épiilt.
Felszallasa el6tt a pilota a meteoroldgiai adatokat az indulasi repulétérrdl szerezte
be. 2 ora 45 perces utvonalrepulést készult végrehajtani valtozo repulési profillal.
Bar meleg és szeles volt az id6, mégis az igen kedvezd, 23 liter/oras
atlagfogyasztassal és 20 liter navigacios tartalékkal szamolt. EImondasa szerint a
repulégépet teliesen feltdltdtte tlzel6anyaggal. Ez 132 liter kifogyaszthato
tizelbanyagot jelentett, amely a tervezett atlagfogyasztassal szamolva 5 6ra 40
perces repulésre lett volna elegendé. A fedélzeten Iévd tlzel6anyag mennyiség
tehat a szamitottnal is bdvebben biztositotta az dtvonal végrehajtasat és a
szlkséges tartalékokat is.

A tlzel6anyag mennyiségét replilés kdzben elmondasa szerint folyamatosan
ellenérizte és annak kifogyasi tempojat megfelelének talalta. Mindezek ellenére a
repulés 3. orajanak végére a motor teljesitménye csdkkenni kezdett, amit a
tlzel6banyag mennyiségének kritikus szintre torténé elfogyasa okozott.

A tluzelbanyag szamitott id6 elétti elfogyasahoz az alabb felsorolt ok vagy okok

vezethettek.

1. A feltdltésnél nem kerllt a tervezett tizeldanyag mennyiség a tartalyokba. Ez
kénnyen eléfordulhat, mert a C-150 szarnyban 1évé tlizelbanyag tartalyai nagy
alapterlletiiek és laposak tehat néhany centiméteres tlzel6anyag
szintkuldnbségbdl is jelentés mennyiségi eltérés adodhat.

2. A pildta az adott repulési korulmények kodzott meglehetésen alulbecsulte a
repulégép fajlagos orankénti fogyasztasat. A 23 liter/oras replléssel szamolt,
mik6ézben a fogyasztas a meleg id6 miatt is ezt az értéket joval meghaladhatta.

3. A piléta nem megfeleléen allitotta be a leveg6-tizelbanyag keverési aranyt,
ami jelentésen megndvelhette a motor fogyasztasat.

4. A piléta ritkan vagy fellletesen ellenérizte a tlizeldanyag maradékot, annak
kifogyasi tempojat tévesen itélte meg. (A tlizeléanyag mennyiség jelz6 a
miszerfal jobb oldalan van elhelyezve, azaz kiesik a piléta latészogébdl, és
mivel tekintete kis szogben esik a mutatéra, a valos értéknél tdbbet olvashat le
az amugy is meglehetésen bizonytalan mutatasu miszerrdl.)

A fenti okok kialakulasahoz nagymértékben hozzajarulhatott a tdbb napja fennallé
magas levegd hdmérseéklet szervezetre gyakorolt, az orvosi szakvéleményben
részletezett, élettani hatdsa. A figyelemmegosztast kuléndsen hatranyosan
befolyasolta a koncentralé képesség csokkenése vagy hianya, a nagyobb hajlam a
tévesztésre, a fokozott feledékenység és a faradékonysag.

Eszlelve a tiizeldanyagszint kritikus értékét a pildta a szilkséges teljesitményt az
Uzemanyag folyamatos befecskendezésével biztositotta, és mivel a célrepulétérre
a besiklast kockazatosnak itélte, bizva mez6gazdasagi pilotaként szerzett
tapasztalataban, a biztonsag érdekében a terepre szallas mellett dontott.

A leszallast személyi és repul6gép seérulés nélkul végrehajtotta. A repulbgépet
masnap feltéltotték tizeldanyaggal és hazarepulték.

Az eset bekovetkezésekor hatalyos jogszabaly a 141/1995. (XI. 30.) Korm.
rendelet a légi kdzlekedésrdl szold 1995. évi XCVII. térvény végrehajtasardl az
alabbiak szerint rendelkezett:
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3.
3.1

»22. § (1) Légi jarmivel fel- és leszallni - a (2) bekezdésben foglalt kivétellel -
repulétéren vagy leszalldhelyen szabad.

(2) A fel- és leszallas nem repuilétéren vagy leszalldhelyen is toérténhet a
kovetkezb esetekben:

a) allami légi jarm( fel- és leszallasa,

b) baleseti segélynyujtas érdekében sziikséges fel- és leszallas,

c) a légi jarmi tulajdonsagai miatt a leszallas helye el6zetesen nem hatarozhat6
meg,

d) a leszallas a biztonsag érdekében, veszélyhelyzetben sziikséges.”

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefuggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A piléta a feladatra megfelelé jogosultsaggal, képesitéssel és nagy repllési
tapasztalattal rendelkezett.

A légijarmi repulésre alkalmas volt, rendelkezett érvényes Iégialkalmassagi
bizonyitvannyal. Az okmanyai alapjan az érvényben |évé elbirasoknak és az
elfogadott eljarasoknak megfeleléen karbantartottak.

Nincs bizonyiték arra vonatkozéan, hogy a légijarmi szerkezete vagy valamely
rendszere az eset el6tt mechanikusan meghibasodott volna, és ebbdél adédé
miszaki hiba okozta volna az esetet, vagy hozzajarult volna az eset |étrejottéhez.

A levegbben torténd tlizeldanyag kritikus szintre térténd elfogyasa a piléta nem
kell6 korultekinté tevékenységének a kdvetkezménye. Az elbirt figyelemmegosztas
fenntartdsa mellett a repllégépveztbnek észre kellett volna vennie, hogy a
tizelbanyag mennyisége a szamitottnal gyorsabban fogy és az a kritikus szintet
elébb fogja elérni. Az figyelem megosztasi zavar kialakulasaban szignifikans
szerepet jatszhattak a repul6orvosi szakvéleményben felsorolt okok is. A pilota
tuzelbanyag kritikus szintre torténd esését mar csak a motor teljesitményének
csOkkenésekor ismerte fel és az varatlanul érte. A célrepll6térre torténd besiklast
kockazatosnak itélte meg azt elvetette, helyette a biztonsaggal elérhet6 és
leszallasra alkalmas terepre szallas mellett dontott.

BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkozo szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerilheték ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szukség.

Budapest, 2011. augusztus 1.

Bir6 Otto Sarkézi Szilard Dr. Maté Raobert
Vb vezetbje Vb tagja Vb tagja
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