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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korulményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
sziukséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai

vizsgélatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szold 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas Aaltalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (XII.29) GKM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kdzbsségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasarol és a biztonsagi tanusitvanyrél szélé 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) szo6l6 unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kérlilmények kozoétt sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakeértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdél — rendeletben meghatérozott — érintettek szdmara megkulldott
zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zard6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett
személyeket, szervezeteket.
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KBSZ

A 2011. oktober 25-én megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

GySEV Zrt.
NKH
MAV Zrt.

MAV-TRAKCIO Zrt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AvU Allomasi Végrehaijtasi Utasitas

A—Z A vonat elejétdl a végéig haladé sorrend

BIG MAV Zrt. Biztonsagi lgazgatosag

CSM A vezetééllésog a mozdonyvezet6 egyeddl teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezett”)

gzﬁasgg Német vasut

EP Elektromos - Pneumatikus

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

GYSEV Zrt.  Gy6r-Sopron-Ebenfurti Vasut Zartkorien miikodé Részvénytarsasag

KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbt. A Iégi—’, a vasuti és a vfzikbtzlelfeQési l’)e}Iesetek 'és_ egyeb kézlg_ke@ési
esemeények szakmai vizsgalatardl szolé 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt Magyar Allamvasutak Zartkoriien Miikodd Részvénytarsasag

MAV- MAV-START Vasuti Személyszallitasi Zartkériien mikodsé

START Zrt Részvénytarsasag

NKH Nemzeti Kbzlekedési Hatosag

OBB-

Traktion Osztrak vasut — vonatas

GmbH

SzZVOR Személyszallité vonatok dsszeallitasi rendje

Vb Vizsgalébizottsag

VBO MAV Zrt. BIG illetékes Teriileti Vasutbiztonsagi Osztalya
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja vasuti baleset (jelentds)
Az eset jellege mozg6 jarm{ okozta személyi sérilés
Az eset id6pontja 2010. marcius 15. 19 6ra 53 perc
Az eset helye Gyé6r allomas V. vagany
Vasuti rendszer tipusa orszagos
M f e regionalis személyszallito vonat,
ozgas tipusa ] .
tolatdoegység
Az eset kapcsan elhunytak/
. o . 1/0
sulyosan sériltek szama
Palyahalézat miikédtetd MAV Zrt.
Rongalodas mértéke -
Erintett vonat szama 9406 / 998 / 9470
Uzembentarté GySEV Zrt. | MAV-START Zrt.
Nyilvantarté allam Magyar Koztarsasag

Az eset helye
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1. 4bra Az esemény helyszine Magyarorszag palyahalézatan

Bejelentések, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2010. marcius 15-én 20 6ra 45 perckor (52 perccel az
esemény bekdvetkezése utan) jelentette a MAV Zrt. halézati félizemiranyitdja, akinek
az esemény bekdvetkezésekor nem volt tudomasa arrél, hogy a baleset aldozata egy
korabban kozlekedett vonat utasa volt. Err6l a Vb marcius 29-én egyéb forras utjan
értesult.
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Vizsgalébizottsag

A KBSZ féigazgatoja a vasuti kozlekedési baleset vizsgalatara 2010. marcius 30-an az
alabbi Vizsgalobizottsagot jelolte ki:

vezetbje Rézsa Janos balesetvizsgald
tagjai Gula Florian balesetvizsgald
Dr. Maté Robert orvos szakreferens

Dr. Maté Robert kormanytisztvisel6i jogviszonya 2011. majus 31-én megszint, ezért
megsziint a Vb tagsaga.

Az eseményvizsqgalat attekintése

— A Vb 2010. marcius 30-an, majd késébb tobb alkalommal helyszini szemlét tartott;
— az eseményben érintett tanukat meghallgatta;
— abalesetben érintett személyszallité kocsin ajtomikodés prébat végzett;

— az éallomasi vizualis és hangos utastajékoztatast, valamint annak adatrdgzitdjét
megvizsgalta;

— a rendbrség Aaltal végzett lathatosagi proban készilt jegyz6kdnyvet és
videdfelvételt bekérte;

— az eseményben érintett személyszallitd kocsik Uzemeltetetését, felépitését
megvizsgalta;

— afellelheté menetird regisztratumot kiértékelte.

Az eset rovid attekintése

Gy6r allomason 2010. marcius 15-én 19 6ra 53 perckor egy tolatbegység az V.
vaganyon a V5 jell kijarati jelz6t6l mintegy 10 m-re a végpont iranyaban elgazolt egy
fiatal hélgyet, aki a helyszinen belehalt sérlléseibe. A hdlgy a 19 6ra 40 perckor az V.
vaganyrol indult 998 sz. vonat utasa volt.

2. dabra Az esemény helye

A Vb az esemény bekdvetkezését emberi tényezd, illetve miszaki hiba kdzos
kdzrehatasara vezette vissza. Ugyanakkor megvizsgalta Gyér allomason alkalmazott
munkamddszereket, a személyszallitd vonatok szerelvényeinek 06sszedllitasat, a
vonatkiséré személyzet munkabeosztasat, munkaszervezését. A vizsgalat soran
feltart adatokat értékelve a Vb biztonsagi ajanlasokat fogalmazott meg a
személyszallitd kocsik Uzemeltetésevel, a személyszallitd vonatok szerelvényeinek
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Osszeallitasaval, a vonatok célallomasanak megjeldlésével, valamint az allomasi
munkaszervezéssel kapcsolatban.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1

1.2

1.3

1.4

Az esemény lefolyasa

Kb. 19 6ra 34 perckor egy hdlgy utas Budapestre torténd utazasi szandékkal
felszallt az V. vaganyon allo, Sopronba kdzlekedd 998 sz. vonat utolsé kocsijaba,
és helyet foglalt a k6zéps6 kocsiszakasz legelsé Ulésén.

19 6ra 37 perckor (22 perc késéssel) a 9201 sz. Szombathely — Budapest-Keleti
pu. viszonylatban kozleked6é vonat megérkezett a IV. vaganyra. A vonat
megallasa utan a VI. vaganyrol a 991 sz. vonat szerelvénye Budapest felél atallt a
IV. vaganyra, megerdsitve a 9201 sz. vonat szerelvényét.

19 6ra 40 perckor (5 perc késéssel) a 998 sz. Sopronba kézlekedd vonat elindult
az V. vaganyrél. A vaganyon tovabbi harom személyszallité kocsi maradt.

A vonat indulasat kévetéen a holgy az ulésébél hirtelen felallt, majd a szakaszt
elhagyva a feljaroajtok felé tavozott. A szakaszban Ul6 utasok ezt kdvetéen a
feljardajtod kicsapodasat hallottak.

19 dra 45 perckor a 9201 sz. vonat elindult a IV. vaganyrdl Budapest iranyaba.

19 6ra 46 perckor a tablas forgalmi szolgalatevé engedélyt adott az 1047-007 psz.
mozdony vezetbjének a taroldé vaganyrél 3 kocsival a VI. vaganyra a tolatas
megkezdéséhez. A mozdony a tolatbegység Sopron feldli végére volt sorozva.

Amint a tolatdé egység a VI. vaganyra ért, a Il. sz. tolatasvezetd a tolatdé egység
utolso kocsijaba felszallt.

19 6ra 51 perckor a tolatoé egység a VI. vaganyrdl a ,Fitéhaz fal mellett” vaganyra
(a Sopron felé induld vonatok kijarati vaganya) allt.

19 6ra 52 perckor a Tablas Forgalmi szolgalattevé engedélyt adott, hogy a tolaté
egység a ,Fitéhaz fal mell6l” betoljon a foglalt V. vaganyra, hogy ott dsszezarjon
a 9206 sz. vonatrdl lekapcsolt 3 kocsival, igy osszeallitva a 9470 sz. Gydér —
Hegyeshalom viszonylatban kozleked6 szerelvényvonat szerelvényét.

19 6ra 53 perckor a betolé egység az V. vaganyon, a V5 jell kijarati jelz6t6l a
végpont felé mintegy 10 m-re elgazolta a fenti, kordbban a 998 sz. vonaton
tartozkodo hdlgy utast, aki a helyszinen belehalt sériléseibe.

Személyi sérulés

Sériilések Személyzet Utasok hg;igaé:gk Egyéb
Halalos - 1 - -
Sulyos - - - -
Koénnyii - - - -
Nem sérult - - - -

Vasuti jarmiivek sérllése
Az érintett vasuti jarmivek/en az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

Infrastrukturaban keletkezett kar

Az érintett infrastrukturaban az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

KBSZ
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1.5

1.6

Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig nem hoztak a Vb tudomasara.

A személyzet adatai

1.6.1 A tolaté egység mozdonyvezetdje

Kora 47 év

Neme férfi

Szakképesitése O'rszégos lszforgalml] Vasuti
Jarmiivezeto6

Beosztasa a baleset idején mozdonyvezetd

Orvosi alkalmassagi érvényessége 2012. aprilisig

Legutébbi szolgalatba Iépés ideje 2010. marcius 15. 14 6ra 20 perc

1.6.2 A tolatasvezeto

1.7

Kora

51 év

Neme

férfi

Szakképesitése

tolatasvezeto

Beosztasa a baleset idején

allomasi tolatasvezeto

Orvosi alkalmassagi érvényessége

2011. majusig

Legutébbi szolgalatba Iépés ideje

2010. marcius 15. 17 6ra 30 perc

Az érintett vonatok jellemzéi

1.7.1 A vonatok jellemzéi

1.7.1.1 9406 sz. vonat (Bp. Keleti palyaudvar — Gyér)

Vonatszam 9406

Vonat neme tavolsagi személyszallité vonat
Erkezd vagany V. vagany

Menetrend szerinti érkezési idd 19 6ra 23 perc
Vonattovabbitas médja CSM

Mozdony palyaszama

1116-061-1 — 998 sz. vonatra

Mozdony tulajdonosa

OBB-Traktion GmbH

Tovabbitott kocsik tulajdonosa

MAV-START Zrt.

Tovabbitott kocsik szama

6 db 4 tengelyes személyszallitd kocsi

Tovabbitott kocsik palyaszama
(A—2)

50 55 21-55 563-9 — 998 sz. vonatba
50 55 21-55 061-4 — 998 sz. vonatba
50 55 21-55 529-5 — 998 sz. vonatba
50 55 31-55 003-4 — 9470 sz. vonatba
50 55 21-55 550-6 — 9470 sz. vonatba
50 55 84-55 156-6 — 9470 sz. vonatba

Vonathossz 159 m
Elegytomeg 281t

Elirt fékszazalék 150 %
Tényleges fékszazalék 153%

KBSZ
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1.7.1.2 998 sz. vonat (Gyoér — Sopron)

Vonatszam 998

Vonat neme regionalis személyszallité vonat
Indulé vagany V. vagany

Menetrend szerinti indulasi idé 19 6ra 35 perc
Vonattovabbitas médja CSM

Mozdony palyaszama

1116-061-1— 9406 sz. vonatrol

Mozdony tulajdonosa

OBB-Traktion GmbH

Tovabbitott kocsik tulajdonosa

GySEV Zrt. / MAV-START Zrt.

Tovabbitott kocsik szama

6 db 4 tengelyes személyszallitd kocsi

Tovabbitott kocsik palyaszama
(A—2)

51 43 21-30 004-8 — 991 sz. vonatbdl
51 43 21-30 014-7 — 991 sz. vonatbdl
50 43 19-05 226-3 — 991 sz. vonatbdl
50 55 21-55 563-9 — 9406 sz. vonatbol
50 55 21-55 061-4 — 9406 sz. vonatbol
50 55 21-55 529-5 — 9406 sz. vonatbol

Vonathossz 156 m
Elegytomeg 274 t

ElGirt fékszazalék 101%
Tényleges fékszazalék 116%

1.7.1.3 9470 sz. vonat (Gyér — Hegyeshalom)

Vonatszam 9470

Vonat neme szerelvényvonat (utasokat nem szallit)
Indulé vagany V. vagany

Menetrend szerinti indulasi idé 20 o6ra 3 perc

Vonattovabbitas médja CSM

Mozdony palyaszama

1047-007-8 — tarolo vaganyrol

Mozdony tulajdonosa

MAV-Trakci6 Zrt.

Tovabbitott kocsik tulajdonosa

MAV-START Zrt.

Tovabbitott kocsik szama

6 db 4 tengelyes személyszallitd kocsi

Tovabbitott kocsik palyaszama
(A—2)

50 55 21-55 044-0 — tarold vaganyrol
50 55 21-55 060-0 — tarold vaganyrol
50 55 21-55 016-0 — tarolé vaganyrol
50 55 31-55 003-4 — 9406 sz. vonatbdl
50 55 21-55 550-6 — 9406 sz. vonatbdl
50 55 84-55 156-6 — 9406 sz. vonatbdl

Vonathossz 159 m
Elegytomeg 246 t
El6irt fékszazalék 96%
Tényleges fékszazalék 168%

KBSZ
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1.7.2 A jarmiivek jellemzéi

1.7.2.1 A 21-55 (MAV-START Zrt.), valamint a 21-30 (GySEV Zrt.) sorozatu
kocsik

A 21-55 / 21-30 sorozatu személykocsikat (Un. Halberstadti / Régios kocsik) a
MAV Zrt. valamint a GySEV Zrt. hasznaltan vasarolta a Deutsche Bahn AG-tél. A
kocsik megengedett legnagyobb sebessége 140 km/h'. A kocsik oldalanként 2 db,
egyenként kétszarnyu feljaréajtéval rendelkeznek, melyek a kocsi végeitdl
szamitva kb. a kocsi negyedénél talalhatéak. A feljardajtok a kocsik belséterét 3
részre osztjak.

BEEE EH F HEE &R HEE
ERERd REREREEER e B BASE A

3. abra A 21-55 sorozatu kocsi jellegrajza és bels6 elrendezése (forras:
vonatosszeallitas.hu)

EE

A feljaréajtok kétszarnyu, EP moikddtetésli forgd izeltajtok, kdzponti
tavvezérléssel kiegészitve. A kocsi allo helyzetében az ajtdk kilincs segitségével
nyithatéak.

Az ajtézaré berendezés

Az ajtok kettés zard berendezéssel rendelkeznek. A tav- ajtozaré berendezeés
lehetbvé teszi, hogy az ilyen tipusu kocsikbdl 6sszeallitott szerelvény valamennyi
feljaréajtaja egy helyrdl zarhato legyen. A tavzard kapcsold rugozott kialakitasu,
négyszOog kulccsal mikodtethetd, és a feljaroajtok két szarnya kozé beépitett
kapaszkodé fogantyun talalhaté. Zarasi parancs a tavzard kapcsoléval adhaté ki,
illetve az automatikusan megtorténik, ha a kocsi sebessége 5 km/h-nal nagyobb.

4. abra A tavzaré kapcsolé elhelyezése
Az ajtok zarasa
Az ajtozaré berendezés EP mikodtetésli. Zarasi parancs esetén az ajtézard
urités EP szelepek feszlltség ala kerilnek, melynek hatasara a szerelvény
mozdonyanak félégtartd nyomasabol levegét engednek az ajtok zaro

! Egy a jelen baleset idejét kdvetden bekdvetkezett esemény kdvetkeztében a MAV-START Zrt.
tulajdondban Iévd kocsik maximalis megengedett sebessége jelenleg 120 km/h.
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1.7.2.2

léghengereibe, igy az ajtok becsukodnak. A teljes bezarddast kovetéen az ajtok
kilincsei reteszelédnek, azok kézzel nem nyithatdak.

A tavzaro kapcsold mikodtetésekor, vagy ha a szerelvény sebessége 5 km/h-nal
nagyobb, a szerelvény valamennyi nyitott feljaroajtajanal akusztikus hangjelzés
figyelmeztet az ajté zarédasara, majd kb. 3 mp eltelte utan az ajtok bezarédnak.
Az a két feljardajtdo-szarny azonban nyitva marad, ahonnan a tavzarast
kezdeményezték. Az ilyen ajtokat kézzel kell bezarni, vagy amennyiben a
szerelvény sebessége 5 km/h-nal nagyobb, azok automatikusan bezarédnak. Az
ajtézard berendezés azonban csak abban az esetben képes az ajtokat kell
erével bezarni, ha a feljaréajték szarnyai 30°-nal nagyobb szdégben ki vannak
tarva.

Az ajtok nyitasa

A kocsi megallasat kovetben 3 mp biztonsagi idézités letelte utan az ajtok
kilincseinek reteszelése, valamint a zaré6 EP szelepek elektromos taplalasa
megszinik. A mozdony félégtartalya fel6l az EP szelepek a levegé utjat elzarjak,
és a zard hengerekben |évd levegd a szabad levegbbe aramlik. A zard
léghengerek ennek kdvetkeztében légtelenitédnek, az ajték ezek utan kézzel
nyithatéak.

A feljaréajtdék tovabba ki vannak egészitve vésznyitd berendezéssel. Az ajtok
folott elhelyezett Vésznyité kar elforditasaval a kilincsek reteszelése megsziinik,
valamint a zaro léghengerek légtelenitédnek, igy az ajtok kézzel nyithatdéva
valnak. A vésznyité hasznalatara hangjelzés figyelmeztet.

A kocsik elektromos ellatasa

Az elektromos berendezéseket 24 V-os akkumulator latja el a kell6 feszlltséggel.
Valamennyi elektromos berendezés aramkorét vezetékvédd kis megszakitokkal
lattak el, amelyek a kocsik elektromos kapcsolészekrényében kaptak helyet.

5. abra Vezetékvédd kis megszakitok - illusztracio -

A kocsik elektromos berendezései (pl.: ajtézaras, vilagitas, stb.) az ilyen kocsikbdl
Osszeallitott szerelvény barmely kocsijabdl tavvezérlés utjan mikddtethetéek. A
tavmikodtetésnek azonban feltétele, hogy a mechanikus, illetve levegls
kapcsolatokon tulmenéen valamennyi kocsi k6z6tt az UIC vezérl6 kabel is 6ssze
legyen kapcsolva, valamint a mikddtetni kivant berendezés kis megszakitdja
valamennyi kocsin felkapcsolt dllapotban legyen.

A 19-05 (GySEV Zrt.) sorozatu kocsik

A 19-05 sorozatu személykocsikat 1971-1972-ben szerezte be a GySEV Zrt. A
kocsik maximalis megengedett sebessége 120 km/h. Az ilyen tipusu kocsik

KBSZ
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kdzponti ajtdzarassal, UIC kabelcsatlakozassal nem rendelkeznek, ezért rajtuk az
el6z8 kocsi tipusnal bemutatott tavvezérlési halézat sem megy keresztul.

EEEEIEIEIEI=IEIE

| o

6. abra A 19-05 sorozatu kocsi jellegrajza (forras: vonatosszeallitas.hu)

1.8 A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

1.8.1 A vasuti palya leirasa

Az allomas nem atmend févaganyain 54 kg /fm rendszer( sinszalakat fektettek le
vasbeton aljakra, bazalt-mészkd keverékebdl allé zuzottkbe agyazva.

7. abra Gyor allomas V. vgéa

1.8.2 A biztositoberendezés leirasa

Gyér allomason ELEKTRA 2 tipusu elektronikus biztositoberendezés lzemel. A
berendezés a valtdék és vaganyok foglaltsagat folyamatosan ellenérzi. A tolatasi
mozgasok torpe tolatasjelzék, illetve tolatasjelzdvel egyesitett fény féjelz6k
segitségével (a vonatvaganyutakhoz hasonléan) lezart vaganyuton térténnek. Az
allomasi  biztositoberendezés  Gyb6r-Gyarvaros, valamint  Gy6ér—Rendez6
palyaudvar csatlakozasat is kezeli, feligyeli.

1.9 Allomasi adatok

Gydér allomas az 1 sz. Budapest - Hegyeshalom - Rajka vasutvonal
kézépallomasa. Elagazé allomas a 10 sz. (Gybr — Papa — Cellddmolk), és a 11 sz.
(Gybr — Veszprém) vonalak felé, tovabba a 8 sz. vasutvonal (Gyér — Sopron;
GySEV Zrt.) csatlakozé allomasa. Kozvetlenul a személypalyaudvar mellett
vontatasi telep, f(itbhaz talalhaté. Az allomashoz tartozik tovabba a szintén
jelentds forgalmat bonyolitdé Gyér—Rendezd palyaudvar. Gyér személypalyaudvar
7 vonatfogadd vagannyal rendelkezik, melyeket az utasok két aluljarén keresztul
kozelithetnek meg. Az utasok ki- és beszallasat szigetperonok segitik.
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8. abra Gydr személypalyaudvar torzitott helyszinrajza - részlet —

Foldrajzi fekvése, tovabba Gy6ér varosanak megyeszékhelyi szerepe
kovetkeztében az allomas igen intenziv tavolsagi-, elbvarosi-, illetve
teherforgalmat bonyolit le: 24 éra alatt az allomason mintegy 350-400 vonat indul,
vagy eérkezik, melybdél 194 személyszallito. Az allomas leterheltségét fokozza,
hogy a tavolsagi forgalomban k&zlekedd vonatok egy jelentés része itt valik —
utiranynak megfelel6éen — tébb részre (pl.: a Budapest — Sopron / Celldomolk —
Szombathely iranya gyorsvonatok), illetve ellenkezé iranyban itt egyesulnek.
Ennek kdvetkeztében az allomason a tolatasi mozgasok (szerelvények kihuzasa,
betolasa, atalldsa, mozdonycsere) szama is igen magas. Gydr
személypalyaudvaron a vonatok mozdonyvezetdinek felhatalmazasa inditasra a
vezetd jegyvizsgald részeérdl torténik.

1.10 Vasuti jarmiivek adatrogzitoi

1.10.1 A tolatast végz6 szerelvény mozdonyanak adatrogzitdje

A tolatast végzd szerelvény mozdonya (1047-007), DEUTA DSK-20 tipusu
elektronikus sebességmérd és regisztrald berendezéssel van felszerelve, amely
az esemeny idején megfelel6en mikodott.

B - - oLl

15.03.2010 - 13.50:08 18.03.2010- 135114 15.03.2010-19.52:20 15.03.20010 - 135326

9. abra Az 1047-007 psz. mozdony menetiré regisztratuma
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1.10.2 A 9406 /998 sz. vonat mozdonyanak adatrogzitéje

1.11
1.11.1

Az 1116-061 psz. mozdony az eseményt koveté napon Ausztriaban dolgozott. Az
osztrak vasut szabalyai szerint az adatokat csak abban az esetben kell letdlteni,
ha az eseményvizsgalathoz sziikséges. Azonban a Vb (a nem megfeleld tartalmu
bejelentés kdvetkeztében) csak 14 nappal az esemény bekdvetkezése utan tudta
megkezdeni a vizsgalatot. Felvette a kapcsolatot az OBB képviselSivel, addigra
azonban a mozdony adatrogzit6je az adatokat felllirta, ezért azokat mar nem
lehetett kiolvasni.

Kommunikacios eszkozok

Allomasi utastajékoztaté berendezés

Gy6r  személypdlyaudvaron DIGITON  tipusu, szamitogép vezérlési
utastajékoztaté berendezés Uzemel. A berendezés vizualis és akusztikus
utastajékoztatasra is alkalmas. Osszesitd kijelz6k taldlhatoak az &llomas
pénztarcsarnokaban, valamint a forgalmi iroda melletti aluljaré lejaratanal. Az
Osszesité tablaknal az érkezd és induld vonatok megjelenitésére kulon tabla
szolgal.

Az Gsszesit6 tablakon kivul valamennyi vaganyhoz tartozik a peronon két db két
irAnyba mutaté perontabla, valamint mindkét aluljaré feljaratanal egy- egy aluljaroi
tabla. Az aluljardi, valamint a perontablakon az érkezd és indulé vonatokat a tabla
bal fels6 sarkaban elhelyezett, kisméreti JErk” vagy ,Ind” feliratrdl lehet
megkuldnbdztetni.

11. abra Erkez6 vonat megjelenitése az egyik aluljaréi tablan

A berendezés ezen kivul a kozlekedd vonatokrol, az allomason torténd tolatasi
mozgasokrol hangos utastajékoztatast is ad. A vonatokrél, tolatasrol toérténd
tajékoztatas torténhet elbére felvett szdvegek lejatszasaval, illetve a kezeld
személyzeten keresztll élészéval.
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1.11.2

1.11.3

1.12

1.13

A jarmiveken alkalmazott iranytablak

A személyszallitd vonatokon (MAV-START, illetve GySEV) az indulasi és
célallomast cserélhetd tablak jelolik.

A tablak ugy kerultek megszerkesztésre, hogy ugyanaz a tabla szolgal az azonos
a viszonylaton, de ellentétes iranyban kdzleked6 vonatok megjeldlésére.

=EMAUSTRAT InterCity
Budapest-Keleti —
||| ratavanya - Gyor - Csorna

TATABANYA - BP. KELENFOLD

BUDAPEST-KELETI

12. abra Utiranyjelzé tablak

Allomasi radiérendszer

Az allomason a tolatasi mozgasok szabalyozasara tolatasi radio all rendelkezésre,
amely hangrogzité berendezéssel van kiegészitve. Ez a rendszer azonban csak
azokon a mozdonyokon elérhetd, amelyek rendszeresen tolaté szolgalatot latnak
el az allomason. Amennyiben olyan mozdonnyal kell tolatast végezni, amely ilyen
radioval felszerelve nincsen, a halézati mozdonyradié rendszer helyi csatornajan
(C35) keresztll lehet a mozdonyvezetével kapcsolatot tartani. A C35 csatorna
szintén ki van egészitve hangrogzité berendezéssel.

Meteorolégiai adatok

Az id6jarasi korilmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szikséges.

A tulélés lehetosége

A baleset aldozata 19 6ra 40 perc korlli idében kerdilt ki a 998 sz. vonatbdl. Az
eseménynek kdzvetlen szemtanuja nem volt. A hdlgy mintegy 13 percen keresztul
fekudt a V5 kijarati jelz6t6l kb. 10 m-re anélkll, hogy barki észrevette volna.

19 6ra 53 perckor a betold egység elgazolta. Erre lett figyelmes a tolatasvezetd,
aki utasitotta a mozdonyvezetét az azonnali megallasra. A tolaté egység
megallitasa utan a tolatasvezet6é a forgalmi szolgalattevétél kérte a mentdk
értesitéset.
19 6ra 58 perckor a forgalmi szolgalattevének sikerilt kapcsolatot |étesitenie a
mentdkkel.

20 o6ra 01 perckor a menték megkezdték a seérilt ellatasat, azonban az élettel
Osszeegyeztethetetlen sérllések kovetkeztében a balesetet szenvedett hoélgyet
megmenteni nem tudtak, ezért 20 6ra 35 perckor a helyszinen elhunytta
nyilvanitottak.

Az Ugyben igazsagugyi orvos szakért6 kertlt kijeldlésre annak érdekében, hogy a
halal pontos oka megallapitasra kerdljon.

Jelen Zarojelentés-tervezet elkésziltéig azonban a Vb nem kapott informaciot
arra vonatkozéan, hogy a hdlgy halala az els6édleges (peronra esés a 998 sz.
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1.14

1.141

1.14.2

1.14.3

vonatbdl) vagy a masodlagos esemény okozta sérllések, vagy a ketté egyittes
hatasanak kdvetkeztében allt be.

Probak és kisérletek

A Vb a vizsgalat soran tobb esetben helyszini szemlét tartott, illetve tébb
helyszinen probakat és kisérleteket végzett.

Miikodésproba az 50 55 21-55 529-0 psz. kocsin

A Vb a rendérséggel, valamint a VBO-val k6zdsen 2010. aprilis 29-én a marcius
15-én a 998 sz. vonat utolsé kocsijaként kézlekedd 50 55 21-55 529-0 psz. kocsin
muikodésprobat végzett Gyér allomas V. vaganyan, valamint kozlekedd vonattal
Gyér és lkrény allomasok kdzott. A vizsgalat soran a kocsi tav-ajtézaré rendszere,
valamint az 5 km/h sebesség folotti automatikus zar6é rendszere nem mikodott,
tovabba menet kdzben a feljardajtok nem voltak reteszelve, azokat menet kézben
ki lehetett nyitni.

Helyszini szemle Gyoér személypalyaudvaron

2010. aprilis 25-én, valamint tovabbi két alkalommal a Vb Gyér allomason 18 és
20 6ra kdzott helyszini szemlét tartott annak érdekében, hogy az allomason a
vonatok mozgasat, a tolatasi mozgasokat, az utasok védelmével kapcsolatos
intézkedéseket megfigyelje.

A Vb a megdfigyeléseken tapasztaltak alapjan az alabbi megallapitasokat tette:

e A \vizudlis utastajékoztatdé tablan az informaciok idében, megfeleld
tartalommal jelennek meg.

e Az aluljaréban egyes berendezéseken a megjelend informacidk nehezen
olvashatéak graffiti miatt.

e Az akusztikus utastajékoztatdé gyakorlatilag folyamatosan tajékoztatta az
utazokdzonséget.
Két athalado tehervonatrdl a peronon tartézkodo utasokat nem tajékoztattak.

o Személyszallitd vonatok érkezése utdn a vonatkisérék a vonatot elhagyjak
egyéb szolgalati ténykedésuk miatt.

e Vonat- illetve kocsiatadas-atvétel nincs a MAV és a GYSEV kozétt.
Az egyesitett vonatokat tovabbkisér6é személyzet az Ujonnan felvett
személykocsiknal nem ellenérzi az ajtémiikddtetés és az ajtéreteszelés
mikodését.

o Utasokkal elfoglalt személykocsikkal torténd tolatas alkalmaval a kocsiajtokat
nem csuktak be.

Szuréproba szerii szemlék kozlekedd vonatokon

A Vb 2010. aprilis 25. és augusztus 31. kdzott szurdproba szerlien szemléket
folytatott a Budapest — Gy6r — Sopron viszonylatban kdzlekedé gyorsvonatokon,
melyek 21-55 sorozatu kocsikkal kozlekedtek. A szemlék soran valamennyi
megvizsgalt szerelvényen megvizsgalta, hogy a vonatba sorozott kocsikon a
vezetékvédd kis automatak felkapcsolt allasban vannak-e, illetve a tav-ajtézard
berendezés mikddéképes-e. Tobb alkalommal eléfordult, hogy a kis automatak
(ajtozaras, ajtoreteszelés) lekapcsolt allapotban voltak, illetve a tav-ajtézaras
felkapcsolt kis automatak esetén nem mikodott. A hibara vonatkozéan a Vb a
kocsikon utalast (,V” barca, lasd 1.16) nem talalt, informaciét a vonatkiséréktél
nem kapott.
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1.15
1.151

1.15.2

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése
Az allomasi személyzet (az AVU alapjan)

Férendelkez6 forgalmi szolgalattevoé

Szervezi, irényitia és 0Osszehangolja a személy-, rendezd-, és elbrendezé
palyaudvaron a vonatok kbzlekedését, végzi az 6sszes ezzel kapcsolatos forgalmi
intézkedést. Engedélyezi a tolatasokat és sziikség esetén azok besziintetése irant
intézkedik. Kezeli az allomasi biztositoberendezést, valamint rendelkezik az
allomas technologiai folyamatban résztvevé valamennyi munkavallald
munkakorébe tartozoé feladatainak utasitasszerii és biztonsagos végrehajtasara.

Tablas forgalmi szolgalattevo

Kezeli az allomasi biztositoberendezést. Tolatasok alkalmaval allitja a tolatasi
vaganyutakat, sziikség esetén a tolatas besziintetése irant rendelkezik. A vonatok
vaganyutjanak beadllitasara élészoéval kap rendelkezést a férendelkezé forgalmi
szolgalattevotol. Elbjegyzést vezet az altala engedélyezett helyi mozgasokrol.
Biztositia a személypalyaudvari technolégia folyamatok idére térténd elvégzését,
biztonsagos veégrehajtasat. Tolatasi mozgasokrol tajékoztatjia a hangosbemondot
és rendelkezik az utasok tajékoztatasara. Amennyiben hangosbemondé nem
teljesit szolgalatot, ugy az utas tajékoztatasi feladatokat is ellatja.

Kiils6 forgalmi szolgalattevok (személy pu.)

A nagy leterheltségre tekintettel Gy6r személypalyaudvaron egy idében két kilsé
forgalmi szolgalattevé teljesit szolgalatot. A Kiilsé forgalmi szolgalattevd . tartja a
kapcsolatot folyamatosan a férendelkezével, vezeti az okmanyokat, szikség
esetén Kkiallitta az irasbeli rendelkezéseket, melyeket a Kulsé forgalmi
szolgalattevd Il. részére ad at, kézbesités céljabal.

A Klilsé forgalmi szolgalattevé Il. fogadja az érkezd, indulo és athaladé vonatokat
a forgalmi iroda elébtti téren. Folyamatos kapcsolatot tart a férendelkezé forgalmi
szolgalattevével. Felelbs a személypalyaudvaron a vonatok &sszeallitasaval
kapcsolatos ténykedések utasitas szerinti ellatasaért. Személyesen kézbesiti a
sziikséges irasbeli rendelkezéseket. Ezen kivil Gyér, Gydrszentivan,
Nagyszentjanos, Gydrszabadhegy allomasok vonatforgalommal és palyavasuti
szolgaltatasokkal kapcsolatos adatait a FOR rendszerbe folyamatosan régziti.

Tolatasvezetdk (személy pu.)

A személypalyaudvaron két tolatasvezetd teljesit szolgalatot. A tolatasvezetbk a
forgalmi szolgalattevék (férendelkezd, kiils6) kbzvetlen, vagy a Tablakezeld
rendelkezése alapjan a tolatasi miiveleteket a helyszinen iranyitiak a tolatasi
mozgasok utasitasszerii és balesetmentes lebonyolitasa érdekében. A
tolatasvezetd I. vezeti a kbzlekedd vonatok mozdonyaival térténd Kériiljarasokat, a
tolatasvezetd Il. pedig a szerelvények 6ssze- illetve szétrendezését.

Szerelvények csokkentése, egyesitése

A Budapestrél Sopronba tart6 gyorsvonatok Gydérig Celldomdlkén at
Szombathelyig kozlekedd kocsikat is tovabbitanak. Uzemviteli szempontbol a
vonat Budapesttdl Gyérig, Gyo6rtél Sopronig, illetve Gyértdl Szombathelyig
kdzlekedd része harom kuldn jaratnak (vonatnak) mindsul. A szerelvény
menetirany szerinti els6 fele tovabb kézlekedik Sopronba, mig a tovabbi harom
kocsi — a menetrendi id6szaknak megfeleléen — vagy az allomason marad, vagy
tovabb kozlekedik Celldomdlk / Szombathely irdnyaba. A menetrend szerint erre a
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1.15.3

miveletre legfeljebb 12 perc all rendelkezésre. llyenkor a két vonatrészt nem
hizzak szét egymastol. A két szerelvényrész kdzott vasutas dolgozok segitik az
utasok tajékozodasat.

13. abra Vasutas dolgozok a 998 sz. vonat végénél (utélagos szemlén késziilt felvétel)

A Sopron — Budapest viszonylatban kdzlekeddé gyorsvonatok szerelvényét az
allomason meger6sitik a Szombathely / Cellddmolk fel6l érkezé vonatok
szerelvényével. llyenkor a Celldomolk felél érkezd vonatrészre toljak ra a
Sopronbdl érkezé vonatrészt. Betolaskor (amikor a kocsisort tolja a mozdony) a
tolatasvezetd a menetirdany szerinti els6 kocsi atjaré ajtajanal tartozkodik
(14. abra).

14. abra Szerelvény betolasa az allomas IV. vaganyara

A kozlekedé vonatok szerelvényeinek Osszedllitasat a SZVOR, illetve a
szerelvényforduld terv hatarozza meg. Marcius 15-e hétféi napra esett. A harom
napos hétvége utolsd napjan, valamint a nemzeti Unnep estéjén a tavolsagi
vonatok nagyobb kapacitassal, tdbb kocsival kdzlekedtek. Ennek kovetkeztében
az allomason a megszokottnal is tobb tolatasi mozgast kellett végezni.

A vonatkiséré személyzet

Valamennyi érintett személyszallitd vonaton egy f6 vezet6 jegyvizsgalo, illetve egy
f6 jegyvizsgalo teljesitett szolgalatot. A GySEV Zrt. altal kisért vonatokon 20
tengelyig 1 f6, 20 tengely folott két f6 teljesit szolgalatot. A Budapest — Gy6r —
Sopron viszonylatban kodzlekedd személyszallit6 vonatok Gydr allomason
személyzetet valtanak. Gyérig a MAV-START Zrt. személyzete, Gyértél Sopronig
a GySEV Zrt. személyzete kiséri a vonatokat. Személyzetvaltaskor a levalté és a
levaltott személyzet nem minden esetben talalkozik, mert végrehajtasi utasitas
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1.154

1.16
1.16.1

err6l nem rendelkezik, igy kozottik kommunikacié, informaciéo atadas nem
torténik.

A személyszallité vonatok indulasa

A Férendelkezbtdl kapott engedély alapjan a Tablas forgalmi szolgalattevé kezeli
a biztositéberendezést. A vonat vaganyutjaba esé valtok, illetve védovaliok a
megdfeleld allasba allnak, majd lezarédnak. Ezt kdvetéen az adott vaganyhoz
tartozo kijarati jelz6n megjelenik a tovabbhaladast engedélyezé jelzési kép.

Amennyiben a menetrend szerinti indulasi idé elékezett, valamint a kijarati jelz6
tovabbhaladast engedélyez6 jelzést mutat, a vezetd jegyvizsgald és jegyvizsgald
becsukjak az ajtokat (azon ajtok kivételével, ahol tartézkodnak, lasd 1.7.2.1). Az
ajtok bezarasa utan a jegyvizsgald ,Indulasra készen” jelzést ad a vezetd
jegyvizsgalé felé, aki szintén ,Indulasra készen” jelzést ad a mozdonyvezet6 felé.
A vonatkisérd személyzet a vonatra folszall, az ajtdkat becsukja, ezt kdvetben a
mozdonyvezetd a vonattal elindul.

Szabalyok és szabalyzatok

Az allomasi személyzet

Az allomasi személyzet munkajat az F.1.sz. Jelzési, az F.2.sz. Forgalmi Utasitas,
valamint a specialis helyi rendelkezéseket tartalmazé AVU szabalyozza.

1.16.1.1 Tolatasi mozgasok

A tolatasok alkalmaval betartand6 szabalyokat az F.2. sz. Forgalmi Utasitas 4.
fejezete tartalmazza.

A személypalyaudvaron végzett tolatasi mozgasokat a Fdérendelkez6, illetve a
Tablas forgalmi szolgalattevé engedélyezheti (F.2. 4.1.2.; 4.1.3.1.). A tolatasi
mozgasokat a helyszinen a Tolatasvezetdk iranyitjdk. A Tolatasvezetdk tolatas
alkalmaval olyan helyen kotelesek tartézkodni, hogy a tolatédsban részt vevokkel
kozvetlenul (radion), vagy jelzésadas utjan értekezni tudjanak, és meg tudjak
figyelni a vaganyzatot, a tolatasban részt vevéket, valamint a jarmivek mozgasat
(F.2.4.1.6.).

A tolatasvezet6 az els6 mozgas megkezdése elbtt koteles intézkedni, hogy a
vaganyok kozelében, a vaganyok folétt, a kocsikon vagy a kocsilépcsén
tartézkodokat, valamint az idegen targyakat tavolitsak el a kocsik kozelébdl,
valamint a kocsik ajtajait csukjak be (F.2. 4.1.6.1.). Ha a mozgatandé szerelvény
tav-ajtozard berendezéssel felszerelt kocsikbdl kerilt 6sszedllitasra, akkor a
tolatasvezetd tav-zarassal csukja be az ajtdkat. Ha valamennyi feltétel teljesult, a
tolatasvezet6 engedélyt adhat a mozgas megkezdésére. Ez az engedély adhato
kézijelzéssel, vagy kozvetlendl, illetve hirk6zl6 berendezésen (pl. radid) keresztil
élészoval (F.2. 4.1.19.).

At nem tekinthet6, vagy személyekkel elfoglalt vaganyokra térténd tolatas
alkalmaval az F.2. sz. Forgalmi Utasitdas 4.1.12. sz. pontja alapjan a tolatott
jarmivek el6tt kell6 tavolsagban jelzést add dolgozo koteles haladni és a
szemeélyeket tavozasra szolitani.

Az F.2. sz. Forgalmi Utasitas 1.2.96. sz. pontja szerint a szigetperonnal
rendelkezd vaganyok vonatkdzlekedés és tolatas alkalmaval nem mindsilnek
személyek altal elfoglalt vaganynak.
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1.16.1.2Vonatok fogadasa

1.16.2

1.16.2.1

1.16.2.2

Gyér személypalyaudvaron a Kiils6 forgalmi szolgalattevé Il. feladata a kdzlekedd
vonatok fogadasa. Vonat fogadasa soran a be-, ki-, valamint athaladé vonatokat
meg kell figyelnie. Nincs-e rendellenesség, hianyossag, lzemveszélyes helyzet,
tovabba a vonatokon alkalmazott jelzéseket, illetve a vonatszemélyzet altal adott
jelzéseket. Amennyiben az elébb felsorolt jelenséget tapasztal, kdteles a vonat
megallitasa irant azonnal intézkedni (kézijelzés, radio, stb.). Az F.2.sz. Forgalmi
Utasitas az AVU-val dsszhangban a forgalmi szolgalattevé részére a vonat
fogadasara a forgalmi iroda el6tti teret jeloli ki. Amennyiben onnan a vonat
megfigyelése nem lehetséges, a vonat altal hasznalt vagany melletti
szigetperonrol kell a vonatot medfigyelnie. A vonatok mozdonyvezetdinek
felhatalmazasa inditasra nem feladata.

A vonatkisérdé személyzet

A vonatkiséré személyzet forgalmi jelegil feladatait az F.1.sz. Jelzési-, az F.2.sz.
Forgalmi Utasitds, miszaki jellegl feladatait pedig az E.12. sz. Muszaki
Kocsiszolgalati Utasitas hatarozza meg.

Szerelvények atadasa — atvétele

A Budapest — Gy6r — Sopron viszonylatban kozlekedd vonatok Gydrben
vonatkiséré személyzetet valtanak. Az F.2 sz. Forgalmi Utasitas a szerelvények
atadasanak-atvételének részletes szabalyozasardl kuldn kiadott utasitasra utal. A
MAV-START Zrt. és a GySEV Zrt. kozott létrejott megallapodas melléklete
rendelkezik a személykocsik kolcsonds hasznalatanak szabalyairdl, melynek
értelmében a jarmivek atadasa-atvétele kilén dokumentalas nélkll, bizalmi elv
alapjan torténik.

Ugyanakkor az E.12. sz. MUszaki Kocsiszolgalati Utasitas 2.3.3. sz. pontja
részletes rendelkezéseket tartalmaz szerelvény atadas-atvétel esetére.
.Személykocsiknal meg kell vizsgalni a belsé berendezések, felszerelési targyak,
tartozékok miikédbképességét, épségét, illetve hianytalan meglétét. Kiilbnés
gonddal kell vizsgalni a vilagitasi, a fiitési, a légjavitd, az egészséqlgyi
berendezéseket, az ajtok és az ablakok zarédasat, a tisztasagi allapotot.”

Szerelvény atadas-atvétel sordn az utasitds kulon eljarasrendet ir el arra az
esetre, ha a vonatkiséré személyzet a végallomason miszaki személyzetnek adja
at a szerelvényt, illetve, ha a szerelvény atadas-atvétele a vonat egy kdzbensd
allomasan a vonatkiséré személyzet egymasnak adja at a vonatot.

A menetkbzben keletkezett vagy felfedett hibakat és hianyossagokat a
vonatkisér6 személyzet a fordulballomas, illetve a honallomas illetékes
szerelvény-atvevijével vagy kocsivizsgalojaval miiszaki atadas-atvétel keretében
kételes k6zoIni. Ezzel egyidejlileg at kell adni a hibardl a 2.4.4. pont elSirdsai
szerint kiallitott \V-barca egyik példanyat.

Azokon az allomasokon, ahol gépészeti szerelvény atvevé nincs, ott a vonatkiséré
személyzet egymasnak, illetve az allomas kijelblt személyzetének koételesek a
szerelvénynél tapasztalt hianyossagokréol tajékoztatast adni. A vonatkisérd
személyzet addig nem tavozhat el a vonattél, amig a felligyeletére bizott kocsikat
a szerelvény atvétellel megbizott dolgozonak at nem adta.

Az atvételt a vonat érkezése utan azonnal meg kell kezdeni.”

Eljaras tavmiikodtetésii ajté meghibasodasa esetén
A tavmikodtetési ajtok kezelését az E.12. sz. Miszaki Kocsiszolgalati Utasitas
4.5. sz. pontja szabalyozza.
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J-..JMeghibasodott ajtovezerl6 berendezéssel a kocsi a honallomasrol nem
indithaté el, a kocsit ki kell sorozni. Kézbensd, vagy forduld allomason térténé
meghibasodas esetén meg kell kisérelni a hiba elharitasat. Amennyiben
oldalanként legalabb egy ajté miikédbképes, akkor a hibas ajtét vagy ajtokat ,,S”
barcaval kell megjel6ini és zart allasban kell reteszelni. A kocsi igy a honallomasig
kézlekedhet. A teljes szerelvény ajtévezérlésének meghibasodasa esetén az UIC

(tavvezérld) kabelkapcsolat megbontasaval ki kell sziirni azt a kocsit, amely
szerelvény ajtomiikddtetésének zavarat okozza. Sziikség esetén a ki-beszallas
idejére az ajtd mellett elhelyezett vésznyité segitségével — a piktogramok
Utmutatasa alapjan — az ajto kinyithatd, de ezt kbvetéen a vésznyitd alaphelyzetbe
allitasarol, illetve az ajtd bezarasarol, reteszelésérél gondoskodni kell.
Amennyiben ez nem lehetséges, a kocsit ki kell sorozni.

A tavmikédtetésli  ajtokkal  felszerelt  kocsik  kezelésével megbizott
vonatszemélyzetet a kocsira elGirt kezelési utmutatobol ki kell oktatni.

1.16.3 Az utasokra vonatkozo elbirasok
Az utasok utazassal kapcsolatos jogait €s kotelezettségeit, valamint a
biztonsaggal kapcsolatos elGirasokat a MAV-START Zrt. Személyszallitasi
Uzletszabalyzata, valamint annak kivonata, az Un". Utazasi Feltételek tartalmazza.
A baleset idején hatalyos Személyszallitasi Uzletszabalyzatanak 9.2.12. sz.
pontja:
9.2.12. A vasuti kocsiban tartézkodé utasnak olyan magatartast kell tanusitania,
amellyel nem zavarja utastarsait. Ezért nem szabad a vasuti kocsiban:
[...]
i) menetk6zben a feljaroajtot kinyitni vagy nyitva tartani,
[...]

1.17 Kiegészitd adatok
A Vb birtokaba jutott informéacidk szerint a 21-55 sorozati (MAV-START Zrt.)
kocsik ajtézard berendezései megbizhatatlanul, esetlegesen mikdédnek. A
vonatkisér6 személyzet a hiba gyakori el6fordulasara tekintettel ezt a
meghibasodast nem tekinti hibanak, azokat nem szoktak bejelenteni.

1.18 Korabbi hasonlé esemény
Korabban hasonl6 eseményt a KBSZ nem vizsgalt.
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2. ELEMZES

2.1

Az események lefolyasa az allomasi vaganyokon

A palyaudvaron tortént mozgasokat — a biztositoberendezés adatrogzit6je alapjan — az alabbi tablazat foglalja 6ssze:

Idé

IV. vdagdny

V. vdgdny

VI. vdagdny

19:05

A vonat megérkezett...

...megalldsa utan a
tolatasvezet62 az
utolsé harom kocsit a
lekapcsolta

Abra

19:22

A vonat megérkezett...

...az utolsé harom kocsit a
tolatasvezet61 lekapcsolta...

...ezalatt a tolatasvezet62 a
mozdonyt kapcsolta le...

...visszaadlltak az V. vaganyra,
Osszezartak a 9406 elsé
harom kocsijaval, igy
Osszedllitva a 998
szerelvényét.

...majd atalltak a Vl-ra,
ott felvették a 991-r6l
lekapcsolt harom
kocsit,...

19:34

A késObb balesetet
szenvedett holgy felszallt a
998 utolsé kocsijaba, helyet
foglalt a k6zépsé
kocsiszakasz legelsé llésén.

19:37

(22 perc késéssel) A
vonat megérkezett.
Megallasa utan...

998 (Gydr-Sopron)
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1dé V. vdgdny

V. vdgdny

VI. vagdny

Abra

...a tolatéegység
Budapest feldl betolt,
megerdsitve a vonat

...a maradék
szerelvény Budapest
felé kihdzott...

szerelvényét.

19:40 (5 perc késéssel) A vonat
elindult.
Az indulast kdvetéen a holgy )
az Ulésébdl hirtelen felallt,
majd a szakaszt elhagyva a
feljaréajtok felé tavozott. A e
szakaszban Ul6k ezt :
kévetéen a feljaroajté '
csapodasat hallottak.
3 kocsi a vaganyon maradt.

19:45 A vonat elindult. it
A vonatot idaig ‘
tovabbitd mozdony a —
vaganyon maradt. "

19:46 Az 1047-007 mozdony

a tarol6 vaganyrol a VI-

ra tolatott 3 kocsival.

(A mozdony huzta a

kocsikat.) w

Amint a vaganyra ért, a / ii
tolatasvezet62 a : :
tolatoegység utolso .
kocsijaba felszallt.

19:51 a tolaté egység a

,FUt6haz fal mellett”
vaganyra (a Sopron
felé induld vonatok
kijarati vaganya) allt
19:52 g A tolaté egység a ,Fltéhaz

¢ ® fal melldl” betolt a foglalt

i% 2 - vaganyra, hogy ott B

— & Osszezarjon a lekapcsolt 3

T  kocsival, 6sszeallitva egy
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Idé IV. vdgdny V. vdagdny VI. vdgdny Abra

szerelvényvonatot.

19:53 a betol6 egység a V5 jell
kijarati jelz6t6l a végpont felé
mintegy 10 m-re elgazolta a
kordbban mar balesetet
szenvedett holgyet.
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2.2

Az esemény lefolyasa az aldozat szemszogébol

A baleset aldozata bérlettel rendelkezett, igy a vonat induldsa el6tt nem valtott
menetjegyet. A tanuk elmondasa alapjan kb. 19 éra 30 és 19 6ra 35 perc kdzott ért
ki a palyaudvarra. A Budapestre kdzleked6 — a hdlgy altal elérni tervezett — 9201
sz. vonat menetrend szerinti indulasi ideje 19 6ra 31 perc lett volna, igy a holgy
nagy valosziniséggel késésben volt, illetve ugy érezhette magat. A Vb birtokaba
jutott informaciék alapjan rendszeresen utazott Gy6ér és Budapest kozott, a
palyaudvaron rutinosan kdzlekedett. Az utastajékoztatdé berendezés adatrdgzitdje
alapjan a Vb megallapitotta, hogy a hangosbemondé berendezés a holgy
palyaudvari tartézkodasa alatt folyamatosan szolt.

A pénztarcsarnokba belépve a kdzponti kijelzd Indulasi oldalan a Sopronba tarté
998 sz. vonat az V. vagany jobb oldalara volt kiirva. A Budapest-Keleti
palyaudvarra kozlekedd 9201 sz. vonat a tablan vaganyszam nélkul szerepelt, 20
perc késésre utald informaciéval kiegészitve. A vonat a IV. vaganyrdl szokott
indulni. Az érkezd vonatok tablajan pedig a Szombathelyrél érkezé 9201 sz.
gyorsvonat a |V. vaganyra volt kiirva, 30 perc késésre utald informaciéval
kiegészitve. (A Budapestre indulé 9201 sz. vonathoz csak a vonat beérkezése
utan, 19 6ra 39 perckor rendeltek vaganyszamot. Ekkor mar azonban a holgy a
998 sz. vonaton tartézkodott.)

A pénztarcsarnokbdl az aluljarén at kozelitette meg a IV. és V. vagany kozott
peront. Az aluljaréban elhelyezett kijelz6kdon a IV. vaganyon a Szombathelyrdl
érkezd gyorsvonat, az V. vaganyon a Sopronba indulé 998 sz. vonat volt kiirva. Az
aluljarékban 1évé tablak lathatésagat nagyban nehezitette, hogy azokat graffiti
takarja. A Vb fontosnak tartja megjegyezni, hogy a vizsgalat meginditasakor
rogzitett firkakat 2011. aprilis 29-ig nem tavolitottak el.

16. abra 2010. aprilis 25. 2011. aprilis 29.
Amikor a Iépcsén keresztul a peronra felért, a IV. vaganyon még nem tart6zkodott
vonat, az V. vaganyon pedig a 998 sz. vonat, valamint a 9406 sz. vonat utols6 3
kocsija allt. (A Budapestre tarté vonatok ugyanennek a peronnak a masik oldalardl,
a IV. vaganyrdl szoktak indulni.) A szerelvényeket egymastdl nem huztak szét, a
998 sz. vonat végénél a jegyvizsgalo tajékoztatta az utasokat.

A peronon az aluljaréhoz kdzelebbi kijelz6koén a V. vaganyon a Szombathelyrél
érkezb 9201 sz. vonat, az V. vaganyon a Sopronba tarté 998 sz. vonat volt kiirva.
A Budapest feldli kijelz6kdn a IV. vaganyon a Budapest felé tartdo 9201 sz. vonat
volt kiirva, az V. vaganyhoz tartozé kijelzé6 pedig sotét volt. (Ezen a kijelzdn
korabban a Budapest fel6l érkezé 9406 sz. vonat volt kiirva. Ezt az informaciét a
vonat érkezése utan 19 6ra 24 perckor torolték le a tablardl.
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19:05 ** 10perc m

Az V. vaganyon all6 998 sz. vonaton elhelyezett utiranyjelzé tablakrél a vonat
célallomasa nem, csak viszonylata volt egyértelmien megallapithaté (lasd:
1.11.2).

=5)EMAUSTART

Budapest-Keleti -
Tatabanya- Gyér —Csorna

Sopron

18. abra A 998 sz. vonaton elhelyezett utiranyjelzé tabla

Az aldozat a peronra felérve elhaladt a Sopron feliratu kijelz6 alatt, s haladt tovabb
a peronon Budapest iranyaba. A vonat elsé harom kocsijat elhagyva mar mas
szinl kocsik kovetkeztek (lasd 21. abra), Tekintettel arra, hogy a szétvalo
vonatrészek nem kerlltek széthuzasra, valamint a hangosbemonddé azt az
informaciot kozolte, hogy az V. vaganyon kettd szerelvény all (998 sz. vonat,
valamint az allomason maradd 3 kocsi) azt a hamis érzetet kelthette, hogy nem a
Sopronba tarté vonatra szallt fel.

A tanuk elmondasa alapjan az aldozat kb. 19 6ra 30 és 19 6ra 35 perc k6zott szallt
fel a Sopronba tarté vonat utolsd, hatodik kocsijdba a menetirany szerinti elsé
feljaréajtéon, majd helyet foglalt a k6zépsd kocsi szakasz elsé Ul6helyén (az abran
84 sz. Ulés). Az egyik tanu egyértelmi elmondasa alapjan a vonatra térténé
felszallaskor a mobiltelefonjan beszélt. A hdlgy mobiltelefonjanak hivaslistajahoz a
Vb nem jutott hozza. A mobiltelefon hasznalata elterelhette a figyelmet az éppen
elvégzend6 feladatrdl, igy vélhetéen ez is kdzrejatszhatott abban, hogy a rossz
vonatra szallt fel.

Ezt kdvetben a két tanu is (akik a vonat mellett vartdk az indulast) felszallt a
vonatra, az egyikik becsapta a feljaréajtét, és helyet foglaltak a kocsi masik
oldalan, egy Uléssorral hatrébb (77,78 sz. Ulések).

FEEEE B F EEEE EE EEE FE EE BEL

5 EEEE E S EEEE HEE P EE EEE

HEE EE HE EREE E [EHEE E

BB S 8 EEE EEEE N8 F O
19. abra Az aldozat és a tanuk elhelyezkedése

19 6ra 37 perckor a IV. vaganyra beérkezett a 9201 sz. gyorsvonat.
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2.4

Kb. 19 6ra 38 perckor a jegyvizsgald a vonat kozepétél hatrafelé végigsétalt a
vonat utolsé harom kocsija mellett, és a még nyitva 1évd feljaréajtdkat kézzel
becsapta.

19 6ra 40 perckor, 5 perc késéssel a 998 sz. vonat elindult az V. vaganyrol.
Ekkor a holgy — feltehet6en a tévedését felismerve — a 84 sz. ulésrél hirtelen
felallt, csomagjait magahoz vette, majd a szakasz ajtot kinyitva a kocsi peronjara

tavozott.
FEEEE B E@@@ D EE EE A
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20. abra Az aldozat mozgasa a vonat elindulasat kévetéen

Az ezt kdvetd eseményeket a tanuk nem lattak, illetve arrdl, hogy a hélgy miként
kerllt a peronra a mozgd szerelvényb8l a Vb nem rendelkezik informacioval.
Azonban a holgy magatartasabdl a Vb arra kdvetkeztet, hogy a kocsi szakaszt a
jarm( elhagyasanak szandékaval hagyta el.

Az elmondottak azt tamasztjak ala, hogy indulaskor mindkét ajtészarny csukott
allapotban volt, azonban az ajtok reteszelése a bizonyossaggal hataros modon
nem muakodott.

A holgy kocsiszakaszbol torténd kilépését kovetben a két tanu a feljard ajtéd
kicsapddasat hallotta, igy a bizonyossaggal hataros modon azt az aldozat nyitotta
ki. A Vb becslése szerint a vonat ekkor mar legalabb 30, legfeljebb 40 km/h
sebességgel haladt. Ekkora sebességnél egy esetlegesen nem megfelel6en
bezart ajtészarny menetszél altali kinyitasanak valészinlisége csekély, ez a Vb
tapasztalatai alapjan lényegesen nagyobb sebességnél kévetkezik be.

A 998 sz. vonat szerelvénye

A 998 sz. vonat szerelvényén az Osszeadllitas kovetkeztében az ajtdk
tavvezérlésének két elszigetelt kocsicsoporton kellett volna mikddnie.

21. dbra A tavvezérlés (elvi) miikodése a 998 sz. vonat szerelvényén

A szerelvény Osszeallitasat kdvetben a jegyvizsgald az utolsd6 harom kocsiban
kiprobalta a tav-ajtozarast, azonban az nem mikodaott.

Ezt azonban a szerelvény atvétele soran a vonatkiséré személyzetnek nem hoztak
a tudomasara, mert a 9406 sz. vonat érkezése utan a szerelvény tényleges,
személyes atadasara nem kerult sor, tovabba a hibas ajtokrol a szerelvényen az
atadok az E.12 sz. utasitasban el6irt V" barcat sem helyezték el.

Ugyanakkor az E.12 sz. Kocsiszolgalati Utasitas 2.3.3. pontjaban meghatarozottak
szerint, amikor mar az atvevd jegyvizsgald észrevette, hogy a tav-ajtézard
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2.5.

2.6

rendszer nem mikodik, a hibas kocsit ki kellett volna soroztatnia a vonatbdl, ez
azonban nem tértént meg.

A vonat induldsa, és a holgy kocsi szakaszbol valo kilépése utan a tanuk a
vésznyité mikddésére figyelmeztetd hangjelzést (lasd: 1.7.2.1) nem hallottak, igy
megallapithatd, hogy a kocsiajtok nem voltak reteszelve.

A Vb fontosnak tartja megjegyezni, hogy bar a jelen eseményben nem jatszott
szerepet, a szerelvény Osszeallitasanal a tav-ajtézaré berendezéssel felszerelt
személykocsik kdzé sorozott ,hagyomanyos” ajtdékkal rendelkezd személykocsi —
mivel a tav-ajtdmikddtetést nem teszi lehetévé az egész szerelvényen — baleseti
kockazatot jelenthet.

A tav-ajtézaré kapcsolo

A Vb megallapitasa szerint a 21-55, valamint a 21-30 sorozatu kocsikon gyakran
eléfordul, hogy a tav-zar6 kapcsolé meghibasodik. Ennek oka lehet a személyzet
részérdl felmertlt nem megfelelé kezelés: zard parancs kiadasakor a kapcsold
tulforditasa. Ezen kivil gyakran el6fordul az utasok altal el6idézett szandékolt,
vagy nem szandékolt rongalas is.

A kapcsol6 a feljaroajté két szarnya kézé a kapaszkodéra, a kocsi padldszintje folé
kb. térd magassagban kerult elhelyezésre, ezért arra gyakran raallnak,
csomagjukat raakasztjdk. Ennek koévetkeztében a kapcsold mechanikus elemei
eltdrnek. llyenkor a feljard ajtok folyamatosan zard parancsot kapnak, ezért azokat
nem lehet kinyitni.

llyen esetben a vonatkisér személyzet az adott kocsin az ,ajtézaras”, illetve
ajtérogzités” kis automatakat kénytelen lekapcsolni annak érdekében, hogy a
feljard ajtokat ki lehessen nyitni. Ekkor azonban a szerelvényen a tav-ajtézaras és
ajtéreteszelés nem fog mikodni, az ajtokat menet kézben is ki lehet nyitni.

A Vb megallapitasa szerint a tav-ajtdzaro kapcsolé mas helyre torténé elhelyezése
a meghibasodasok szamat jelentésen csokkentené, valamint a biztonsagi
berendezések ez okbdl térténd kiiktatasat szikségtelenné tenné.

A 998 sz. vonat kihaladasa utan

A vonat indulasat kovetben a jegyvizsgalé megkezdte a jegyvizsgalatot. A vonat
utolsé kocsijanak legvégétél haladt a vonat menetiranyaval megegyez6en. A
k6zéps6 kocsiszakaszba belépve kezelte az ott tartozkodok jegyeit. A tanuk
egybehangz6 elmondasa szerint az 6 jegyuket is kezelte, majd tovabb ment. A
szakaszajtot kinyitva észlelte, hogy a kocsi menetirany szerinti els6 feljaroajtajanak
menetirany szerinti hatsé ajtészarnya nyitva van. A vonat ekkor mar 120
km/sebességgel haladt, ezért ugy dontétt, hogy annak veszélyessége miatt nem
kisérli meg becsukni a mozgo vonat ajtajat, s visszalépett abba a szakaszba, ahol
a tanuk Ultek. Kézolte a tanukkal, hogy lkrényig (az elsé allomas) ott marad, mert
nyitva van a feljaré ajté. Ekkor kozolték vele a tanuk, hogy korabban a 84 sz.
ulésen Ult egy lany, aki a vonat induldsakor csomagjait megfogva félugrott a
helyérél és azota nem lattak.

A Vb véleménye szerint a tanuk altal a jegyvizsgalénak elmondottak nem
tartalmaztak elegendd informaciot ahhoz, hogy a jegyvizsgalé a vonatbdl térténé
kiugrast feltételezzen.
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2.7

A 998 sz. vonat kihaladasat a kils6 forgalmi szolgalattevd Il. nem figyelte meg. A
Vb megallapitasa szerint a jelenlegi allomasi technoldgia, illetve a siri
vonatforgalom koévetkeztében a kilsé forgalmi szolgalattevé IlI. vonatfogadasi
kotelezettségét el6ird szabaly nem tarthaté be (lasd 1.15.1; 1.16.1.2).

Ennek kovetkeztében senki nem vette észre az peron végénél 1évé V5 jell kijarati
jelz6tdl mintegy 10 m-re fekvé holgyet, akit az esetlegesen peronon maradt utasok
sem lathattak, mert a holgy olyan helyen fekldt, ahol utazokézénség mar nem
tartozkodik.

A tolatasi mozgas

A Vb megallapitotta, hogy a tolatas engedélyezése, lebonyolitasa a szabalyoknak
megfelel6en tértént. A tolatasvezetd, miutan engedélyt kapott az V. vaganyra
torténd betolasra, utasitotta a mozdonyvezetét a tolatasi mozgas megkezdésére. A
tolatasvezet6 elmondasa alapjan ekkor a tolaté egység Budapest feldli végén
tartézkodott. A mozdonyvezeté a mozdony menetird regisztratuma alapjan kb. 22-
23 km/h sebességre gyorsitotta a szerelvényt, ezzel a sebességgel haladt az V.
vaganyon maradt harom kocsi felé. Az V. vaganyon a V5 jell kijarati jelz6 el6tt a
tolatasvezetd szokatlan hangot hallott, ezért utasitotta a mozdonyvezetét a
szerelvény azonnali megallitasara, s a mozdonyvezet6 a szerelvényt megallitotta.
A tolatasvezet6 leszallt a szerelvényrél, s ekkor fedezte fel a V5 jell kijarati jelz6tdl
mintegy 10 m-re fekv® aldozatot, akinek teste az Gzemi Ut széle és a kuls6 sinszal
kozott fejjel Budapest iranyaba fekidt.

A baleset helyszinén térvilagitas nincs. Legkdzelebb az elsé vagany mellett
allitottak fel térvilagitasi oszlopokat, azonban ezek a baleset idején nem muikaddtek.
A Vb megallapitasa szerint a helyszin megvilagitottsdgan nem javit a harmadik
vagany mellett felallitott fénytorony sem, mert az a fényt sajat maga ala vetiti.

A rend6rség 2010. marcius 25-én 19 oratél kezdédben lathatdésagi vizsgalatot
végzett annak tisztazasa érdekében, hogy a 13 perccel késébb, az V. vaganyra
torténd betolaskor a tolatasvezetdnek latnia kellett-e a sinszal mellé esett holgyet.
A prébat a balesettel azonos koérliimények kdzott folytattak le. Az errdl késziilt
jegyzdkonyvet, valamint az ekkor elkészitett vided felvételt a rendbrség a Vb
rendelkezésére bocsatotta.

A renddrségi jegyz6konyv, valamint a vided felvétel alapjan megallapithato, hogy a
kocsi végében allva a tolatasvezetd a fekvé személyt a sotét kdrnyezet, az aldozat
koérnyezetbe olvadd ruhazata, az aldozat elhelyezkedése, valamint a tolatasvezetd
figyelemének tavolba, a kivilagitott peronra torténé fokuszaldsa miatt nem lathatta.
A Vb megallapitasa szerint az aldozat id6ben torténd észlelését nem segitette
volna, ha a harmadik vaganynal |évd fénytorony vilagit, mert annak szért fénye
nem erre a tertletre esik.
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekovetkezésével kozvetlen 6sszefuggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A balesetet szenvedett holgy — tévedését felismerve — a mozgdé vonat
ajtajat leszallasi szandékkal kinyitotta.

Ebben az ajtoreteszeld berendezése nem akadalyozta meg, mert nem
mikodott.

3.2 Az eset bekovetkezésével kozvetetten Osszefliiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A személyszallitd vonatokon alkalmazott iranytablakrél szerzett informaciok

alapjan a vonat aktudlis irdny szerinti indulasi és célallomasa nem
allapithato meg.

3.3 Az eset bekovetkezésével oOsszefiiggésbe nem hozhatd,
kockazatnovelo tényezoék

A 9406 sz. vonat Gyérbe vald megérkezését kovetben a vonatkisérd
személyzet a Sopronba tovabb kézlekedé harom személykocsit a levaltd
személyzetnek nem adta at, a 9406 sz. vonat személyzete a kocsik hibajat
sem irasban, sem széban nem jelentette senkinek.

A 998 sz. vonat vonatkisérd személyzete nem tette meg az utasitasokban
el6irt intézkedéseket, miutan a 998 sz. vonat szerelvényén a tav-ajtézaro
berendezés hibjat felfedezték.

A kulsé forgalmi szolgalattevé Il. nem tett eleget vonatfogadasi
koztelezettségeének.

Az eseményt megel6zd idészakban a forgalmi helyzet kdvetkeztében a
hangosbemondé folyamatosan kdzdlte az informacidokat. Ennek
kovetkeztében a hangosbemondd monoton hangforrassa valt.

A 998 sz. vonatra torténd felszallaskor a hdlgy mobiltelefonon beszélt, mely
a figyelmét elterelhette.

BIZTONSAGI AJANLASOK

BA2010-131-5-1: A vizsgalat soran a Vb azt tapasztalta, hogy a 21-55 sorozatt (MAV-
START Zrt.) személykocsikon a tav-ajtézaré kapcsolé az elhelyezése miatt gyakran
meghibasodik. llyenkor a tav-ajtézaro, illetve az ajtéreteszelé berendezést ki kell iktatni
annak érdekében, hogy a feljaro ajtokat ki lehessen nyitni. Ennek kbévetkeztében
azonban a feljaroajtok menet kézben is nyithatbak.

A Vb javasolja a MAV-START Zrt.-nek, hogy a 21-55 sorozatu személykocsikon, illetve
a kocsi csalad tobbi tagjan az ajtoknal elhelyezett tavzaro kapcsolot helyezze at olyan
helyre, ahol a szennyez6déstél, rongalastél megovhatd, a kezelé személyzet szamara
hozzaférhetd.
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Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a tavzaré kapcsolok meghibasodasi
aranyanak csGkkenése varhatd, melynek kbvetkeztében a tavzaro, illetve az ajté
reteszeld berendezés kiiktatasa sziikségtelenné valik, az utazokbézénség a mozgod
vonat ajtajait csak a vésznyité hasznalataval tudja kinyitni. Igy a nem széndékos
ajtonyitasok elkerilhetéek, a nyitott feljaréajté miatt bekdvetkezé balesetek
megelbzhetSek.

BA2010-131-5-2: A vizsgalat soran a Vb megallapitotta, hogy az F.2. sz. Forgalmi
Utasitas a szerelvények atadasara- atvételére vonatkoz6 elbirasokat mas utasitas
hataskérébe utalja. A MAV-START Zrt. és a GySEV Zrt. kézétti megallapodas erre
vonatkozd elbirasokat nem tartalmaz, az atadas-atvétel az un. bizalmi elv alapjan
térténik, amely azonban nem felel meg az E.12. sz. utasitas elGirasainak.

A Vb javasolia a MAV-START Zrt.-nek, valamint a GySEV Zrt.-nek, hogy a
személyszallitdé vonatok szerelvényeinek atadasara-atvételére vonatkozé eljarasokat
vizsgaljak felil annak érdekében, hogy az atadas-atvétel ténylegesen, és a
szabalyoknak megfeleléen megtorténjen, a felfedezett hibakrol széld informacio a
megfeleld helyre eljusson, annak tartalma valamilyen formaban rogzitésre keruljon.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén elkeriilhets, hogy a szerelvényen
szolgalatot ellaté vonatkisérék a szerelvényen lévé hibakrol ne szerezzenek tudomast.
Ezaltal az lizemveszélyes hibak jelentésre keriilnek, a levalté személyzet pedig meg
tudja tenni a sziikséges lépéseket.

BA2010-131-5-3: A vizsgalat soran a Vb megallapitotta, hogy a 21-55 sorozatu kocsik
esetében nem érvényeslilnek az E.12. sz. Kocsiszolgalati Utasitas tavmliikodtetésii
ajtok kezelésére vonatkozo elGirasok, ennek kbévetkeztében gyakori, hogy a 21-55
sorozatu kocsikon a tav-ajtozaro, illetve az ajtéreteszelé berendezés nem mikodik.
Amennyiben a hibat a vonatkiséré személyzet felfedezi, annak gyakorisaga miatt a
sziikséges értesitéseket, intézkedéseket nem teszi meg.

A Vb javasolja a NKH-nak, hogy ellenérzései soran vizsgalja meg, hogy a
szemelyszallitd kocsik kozlekedése soran az E.12. sz. Kocsiszolgalati Utasitas tav-
ajtomikodtetésre vonatkozd pontjai betartasra kerllnek-e, és tegye meg a szikséges
intézkedéseket.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén biztosithaté, hogy a vonatkisérd
személyzet a személykocsik kbzlekedése soran a keletkezé hibakrol a sziikséges
jelentést megteszi, tovabba az ilyen mddon feltart hibaval rendelkez6 kocsi a
legrévidebb idén beliil javitasra kerliljon.

BA2010-131-5-4: A vizsgalat soran a Vb megallapitotta, hogy a személyszallito
vonatokon alkalmazott iranytablakrol nem allapithatd meg a vonat aktualis menetirdny
szerinti kiindulasi és célallomasa, amely félreértelmezésre adhat okot.

A Vb javasolia a MAV-START Zrt-nek, valamint a GySEV Zrt-nek, hogy a
személyszallitdo vonatokon olyan iranytablakat alkalmazzon, amelyrél a vonat kiindulasi
és célallomasa a kdzlekedés irdnyanak megfeleléen egyértelmien megallapithaté.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén az azonos viszonylaton, de ellenkezé
iranyba kbézlekedd vonatok egymas melletti vaganyon val6 tartézkodasa esetén is
biztosan megallapithaté a vonatok célallomasa, igy a téves vonatra széallasbol adédé
balesetek kockazata cs6kkenthetd.

KBSZ 32/35



2010-131-5

BA2010-131-5-5: A vizsgalat soran a Vb t6bb esetben tapasztalta, hogy a
személyszallitd vonatok szerelvényeinek 6sszeallitasakor a tav-ajtézaré berendezéssel
felszerelt kocsik k6zé a sziikséges vezérlési kapcsolat atvitelére alkalmatlan kocsikat
soroznak. Ezaltal a szerelvénybe sorozott kocsik ajatiai nem zarhatéak egy helyrél,
amit az egy vonatkisérével kbzleked6 vonatoknal nem lenne szabad megengedni.

A Vb javasolia a MAV-START Zrt.-nek, valamint a GySEV Zrt.-nek, hogy a
személyszallitd vonatok szerelvényeit ugy allitsdk &ssze, hogy tav-ajtézaro
berendezéssel felszerelt kocsik k6zé csak olyan kocsi kerljon, melyen keresztil
biztositott a sziikséges vezérlési kapcsolat.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén biztosithatd, hogy a tav-ajtézard
berendezéssel felszerelt kocsikbol bsszedllitott szerelvényeken az ajtok egy helyrdl
zarhatbak legyenek.

BA2010-131-5-6: A vizsgalat soran a Vb megallapitotta, hogy a jelenlegi allomasi
technolégia és munkaszervezés kbvetkeztében a kiilsé forgalmi szolgalattevd
vonatfogadasi kotelezettségének nem minden esetben tud eleget tenni. Ennek
kbvetkeztében — mivel a vonatok mozdonyvezetdit a vezetd jegyvizsgalé hatalmazza
fel az inditasra, aki felszall az indulé vonatra — a vonat indulasakor ilyen esetben senki
nem figyeli meg a kihaladé vonatot.

A Vb javasolja a MAV Zrt.-nek, hogy Gyér személypalyaudvaron a kiilsé forgalmi
szolgalattevék tevékenységét ugy hatdrozza meg, hogy az F.2. sz. Forgalmi
Utasitasban, valamint az Allomasi Végrehajtasi Utasitasban elirt vonatfogadasi
kotelezettségének eleget tudjon tenni.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén Gydr személypalyaudvaron a ki-, be- és
athalad6 vonatokat a kiilsé forgalmi szolgalattevé meg tudja figyelni. Ezaltal a
vonatokon tapasztalhaté rendkiviili események, meghibasodasok a legrévidebb idén
beliil észlelésre kertiilhetnek, a szlikséges intézkedések azonnal megtehetéek.

BA2010-131-5-7: A vizsgalat soran a Vb megallapitotta, hogy Gydr allomason az
utastajékoztatd berendezés vizudlis tablait rendszeresen Osszefirkaljak. Ezek a firkak
azonban tartésan a kijelz6kbn maradnak, azok nem kertilnek eltavolitasra,a tablak igy
nehezen lathatobak.

A Vb javasolja a MAV Zrt-nek, hogy a vizualis kijelz6 tablak lathatésagat folyamatosan
biztositsa annak érdekében, hogy az azokon megjelend informaciok lathatdak
legyenek.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén biztosan megallapithatd a vonatok
célallomasa, igy a téves vonatra szallasbdl adodo balesetek, valamint az informaciok
félreértelmezésének kockazata csbkkentheto.

4.1 Intézkedések a Kiadott Biztonsagi Ajanlasokkal kapcsolatban

BA2010-131-5-1: A Biztonsagi Ajanlasban foglaltakat a MAV-START Zrt. elfogadta. A
megfogalmazott kapcsold athelyezés varhatd idépontjardl azonban tajékoztatast nem
adott.

BA2010-131-5-2: A Biztonsagi Ajanlasban foglaltakat a GySEV Zrt. elfogadta,
végrehajtasa folyamatban. A GySEV Zrt. az F.2. sz. Forgalmi-, valamint az E.12.sz.
Miszaki kocsiszolgalati Utasitas el6irasainak 6sszehangolasa és egységessé tétele
érdekében a vonatkisérd személyzet részére Végrehajtasi Utasitast készitett, valamint
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4.2.

Uj megallapodast késziil kétni a MAV-START Zrt.-vel a személykocsik atadasanak-
atvételének szabalyozasara.

BA2010-131-5-3: A Biztonsagi Ajanlasban foglaltakat az NKH elfogadta, végrehajtasa
folyamatos.

BA2010-131-5-4: A Biztonsagi Ajanlasban foglaltakat a GySEV Zrt. elfogadta,
végrehajtasa folyamatban.

A MAV-START Zrt. az ajanlast elfogadta, az abban megfogalmazottak idépontjardl
azonban tajékoztatast nem adott.

BA2010-131-5-5: A GySEV Zrt. tajékoztatasa szerint a tulajdonukban mar nincsenek
UIC kabellel nem rendelkezb, kdzszolgaltatasi feladatokat ellatd személyszallitd
kocsik. A tav-ajtézarassal nem rendelkezé szemeélyszallité kocsik ilyen rendszerrel
valo kiegészitése folyamatban van.

A MAV-START Zrt. az ajanlasban megfogalmazottakra nem kiildétt észrevételt, a Vb
az ajanlasban foglaltakat tovabbra is fenntartja.

BA2010-131-5-6: A MAV Zrt. allaspontja szerint Gyér személypalyaudvaron nem
szikséges a kullsé forgalmi szolgalattev6k munkajanak atszervezése, mert a
vonatfogadasi kotelezettség igy is érvényesil. A Vb az ajanlasban foglaltakat tovabbra
is fenntartja.

BA2010-131-5-7: A Biztonsagi Ajanlasban foglaltakat a MAV Zrt. elfogadta,
végrehajtasa folyamatos.

Eszrevételek és vélemények

A baleset aldozatanak hozzatartozéja irasban kuldte meg véleményét a kiadott
Zaréjelentés-tevezettel kapcsolatban, mely alapjan a Vb tdbb ponton maddositotta a
végleges Zarojelentést. Az alabbi médositasi javaslatokat a Vb nem fogadta el:

o A 9406 sz. vonat érkezése utan a Gybrben maradd harom Kocsit, illetve a
tovabb kbzleked6 998 sz. vonat szerelvényét egymastol nem huzték szét, ezzel
a téves vonatra torténd felszallast, valamint a baleseti kockazatot névelve.

A Vb véleménye szerint az érkez6 vonatok ilyen esetben torténd széthuzasa Uzemi
szempontbdl problémas, Tekintettel arra, hogy a vonat elsé harom kocsija tovabb
kozlekedik, azokon utasok tartézkodnak, valamint utas csere torténik, a Vb véleménye
szerint a kocsik mozgatasa tovabbi baleseti kockazatot eredményez.

e A peronon lévd, V. vaganyhoz tartozé kijelzék eltéré informaciot mutattak. A
Sopron iranyaba fekvd kijelzén a 998 sz. vonat Sopron célallomassal,, a
Budapest iranyaba fekvén pedig Budapest kiiras szerepelt, amely a 19 6ra 22
perckor beérkezett 9406 sz. vonat érkezését kbvetéen maradt kint.

Az utastajékoztatdé berendezés adatrogzitGje alapjan a Vb megallapitotta, hogy a ket
kijelzd valéban eltéré informaciot mutatott, azonban a Budapest iranyaba fekvé kijelz6
sotét volt, azt a 9406 sz. vonat érkezése utan 19 6ra 24 perckor letorolték.

o Az V. vagany személyekkel elfoglalt vaganynak minésiil, ezért (az F.2. sz.
Forgalmi Utasitas 4.1.12. pontja alapjan) a szerelvény betolasakor a szerelvény
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el6tt jelzest ado dolgozonak kellett volna haladni es a személyeket tavozasra
szdlitani. Igy a baleset megelézheté lett volna.

Ez a szabalyt az utasitas 1.2.96 sz. pontja alapjan Gyér allomason nem sziikséges
alkalmazni, mert az utasperonok kelléen szélesek. A szabalyt olyan allomasokon
kell alkalmazni, ahol fennall annak a lehet6sége, hogy az utasok a peronon csak
elsodrasi hataron belll tudnak varakozni.

Budapest, 2011. december 27.

Roézsa Janos Gula Flérian
Vb vezetbje Vb tagja
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