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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében
szikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgélatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgélata és

megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szol6 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatdsagi eljaras és
szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. térvény rendelkezéseinek
megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (11.27.) GKM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a koz6sségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanudsitvanyrél széld 2001/14/EK iranyelv
modositasardél (vasutbiztonsagi iranyelv) szoélé unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI1.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet meérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek megitélése
szerint mas korulmeények kozott sulyosabb kdvetkezmeényl balesethez vezethettek
volna.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kodzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

Jelen Zarojelentés kotelez6 erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatk6zlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkulldott
zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés-tervezethez az érintettek a térvényben biztositott 60 napos hataridén
belll észrevételt nem tettek.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
esemeények szakmai vizsgalatarél szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény

psz. palyaszam
MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikddd Részvénytarsasag
Vb Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja vasuti baleset

Az eset jellege kisiklas

Az eset idépontja 2010. marcius 15. 9:30
Az eset helye Miskolc-Rendez6
Vasuti rendszer tipusa orszagos

Vonatnem tehervonat

Az eset kapcsan elhunytak/
sllyosan sériiltek szama

Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.

Rongalédas mértéke kisebb palya és jarmiisérilések
Erintett vonat szama 53410

Uzembentarté Rail Cargo Hungaria Zrt.
Nyilvantarté allam Magyar Koéztarsasag

Az eset helye

1. abra: az esemény helye Magyarorszag teriiletén
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2. abra: az esemeny helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ iigyeletére az esetet 2010. marcius 15-én 10 éra 12 perckor jelentette a MAV
Zrt. halézati féuzemiranyitoja.

A KBSZ lgyeletese 2010. marcius 15-én 10 o6ra 22 perckor jelentette a KBSZ
ugyeletes vezetdjének és készenlétes balesetvizsgalonak.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a vasuti kdzlekedési baleset vizsgalatara 2010. marcius 15-én az
alabbi Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Chikan Gabor balesetvizsgalo
tagjai Rézsa Janos balesetvizsgald

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2010. marcius 19-én helyszini szemlét tartott az esemény helyén. A szemle és a
vizsgalat soran a Vb

—  kozds helyszini bejarast tartott a MAV Zrt., Rail Cargo Hungéria Zrt. és az
erintett teherkocsit tulajdonlé tarsasag képviselbivel,

— az eseményben érintett, sérilt teherkocsi-csapagyat és tengelyt
megtekintette;

— az altala szukségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta;
— a menetird regisztratumot kiértékelte,

— felkérte a lengyel kdzlekedésbiztonsagi szervet (Panstwowa Komisija Badania
Wypadkéw Kolejowych) a karbantartassal kapcsolatos kérdésekben
részvizsgalat elvégzésére.
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A lengyel kozlekedésbiztonsagi szerv a vizsgalati jelentését 11/2010 szamon lengyel
és angol nyelven megkuldte.

Az eset rovid attekintése

2010. marcius 15-én 9 6ra 30 perckor a Miskolc-Rendez8 allomasrol Banrévére induld
53410 sz. tehervonatban a 24. kocsiként besorozott veszélyes anyag szallitasara
szolgalé — de az eseménykor Ures — lengyel tulajdonos Zas sorozatu tartalykocsija,
majd a 23. és 25. kocsi is kisiklott.

A vasuti palya és a kisiklott kocsik megrongalédtak.

A vizsgalat megallapitotta, hogy a kocsi 6. tengelycsapja el6z6leg mar hibasan futott,
majd kozvetlenll az esemény elbtt szétesett, a csapagyhaz a kocsirdl leesett. A kocsi
ennek kdvetkeztében siklott ki.

A Vb véleménye szerint az ilyen jellegi meghibasodas a megfeleld kocsi-
karbantartassal kertlhetd el, e meghibasodas az tizemeld kocsin nem fedezhet6 fel.

Az esemény lengyel érintettsége folytan a kocsi karbantartasi rendszerét a Vb
felkérésére a lengyel kdzlekedésbiztonsagi szerv vizsgalta, és azzal dsszefliggésben
fogalmazta meg kovetkeztetéseit.
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1 TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az esemény lefolyasa

2010. marcius 15-én a Miskolc-Rendezd allomas IX. vaganyara osszeallitott,
53410 sz. tehervonat 9 6ra 30 perckor indult Banrévére. A vonatban 24. kocsiként
volt besorozva a Sajoszentpéter allomasrdl kordbban Uresen beérkezett, elé6zbleg
toluolt szallité 33 51 795 2507-6 psz. (Zas sorozatu) teherkocsi.

Indulas utan az allomas 520. atszelési kitér6je el6tt a vonat 23-25. kocsijai
kisiklottak, valtozé mértékben megddltek, megrongaltak a vasuti palyat és elzartak
a Budapest-Miskolc vasutvonal eseménnyel szomszédos bal vaganyat.

A fent megjeldlt 24. kocsi 6. tengelycsapagya a tengely végérdl leesett, a helyszin
kozelében darabokban szétszérodott.

BT=FCHE)

[ TN 2y IS
BorsudChem MCHZ

3. dbra: az esemény helyszine (foto: VBO)

1.2 Személyi sérilés

Személyi sérilés nem tortént.

1.3 Vasuti jarmivek sériilése

Négy teherkocsi megsérilt, melyek futdképessé tétele (nem teljes javitasa) kb.
1 millié Ft'.

1.4 Infrastruktiraban keletkezett kar

A kisiklas kovetkeztében az 520 és 521. valtok megrongalodtak, azok hajtomiveit
cserélni kellett. A becsult karérték kb. 3 millio Ft.

1.5 Egyéb kar

Veszélyes anyag kornyezetbe jutasa, kdrnyezeti kar nem keletkezett.

! MAV Zrt. VBO kézlése a kdzos helyszini szemlekor
KBSZ 7116
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Az esemény kovetkeztében forgalmi fennakadas keletkezett:

- az elzart vaganyokat a baleset napjan 23 O6rakor helyezték ujra
forgalomba;
- 24 vonat 268 percet késett.

A baleseti helyreallitas tovabbi becsiilt kdltsége kb. 2 millié Ft.

1.6 A személyzet adatai

A 53410 sz. vonat személyzetének adatai:

Mozdonyvezet6

Kora 43 év
Neme férfi

. . dizel: 1988.06.
Mozdonyvezetdi vizsgat tett villamos: 1993.09.
Vonalismeret rendben
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2011.01 -ig
Legutébbi szolgalatba Iépés 06:10

1.7 A vonat jellemzéi

Vonatszam 53410
Vonat neme tehervonat
Mozdony palyaszama V43 1043
Mozdony tulajdonosa MAV-Trakcié Zrt.

vegyes, a kisiklott kocsik NACCO és

Tovabbitott kocsik tulajdonosa DB Schenker Spedkol

Tovabbitott kocsik szama 43 db

Féktechnikai hossz 592 m

Teljes tomeg 1607t +80t=1687t
ElGirt fékezettség 32%

Tényleges fékezettség 86%

1.7.1  Akisiklott kocsi jellemzdi

1.7.1.1 Helyszini szemle megallapitasai

2010. marcius 19-én megtoértént a helyszin és a kocsi csapagyanak koézds
vizsgalata

- akocsi tulajdonosa,
- avonat Uzembentartdja,
- az Uzembentartdi balesetvizsgalok
- eésaVb
jelenlétében.

A helyszini szemle soran a jelenlévék a 3155 795 2507-6 psz. teherkocsirdl
leesett csapagyat és tengelycsapot szemrevételezve megallapitottak (4. abra):

- a csapagytokban lévé gordulécsapagyak egyik gorgéje eltdrt, egyebekben
sértetlennek latszanak;
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a csapagyhazban talalt zsir mennyisége megfelelébnek latszott, a zsir
szirke szin(, benne fémtérmelék van;

- a kilsé gordiulécsapagy belsé gylrije a tengelyrél hianyzott, 6sszetérve
volt kildn megtalalhato;

- a tengely homlokfellletében Iévd harom csavarfuratban a rogzitétarcsa
csavarjai beszakadt allapotban voltak, két csavaron a torési fellilet régi, az
egyiken friss;

- a tengelycsapon a hianyzé csapagygylri helyén elfordulasbol eredé
beragodas latszik (5. abra);

- egeészben megtalalhaté a csapagybiztositd tarcsa, de fellileti sériilésekkel.

4. abra: a csapagy kiesett és torott darabjai

KBSZ 9/16
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5. abra: a sériilt tengelycsap

A VBO balesetvizsgaloja az esemény bekdvetkezése utan kb. 30 perccel ért a
helyszinre. A leesett csapagytok hdmeérsékletét kézratétellel azonnal ellenérizte,
ami hideg volt.

1.7.1.2 Nem sérilt csapagy megbontasos vizsgalata
A kerékpar masik tengelycsapjanak megbontasa nyoman megallapithaté volt:

a csapagytokban megfeleld mennyiségi zsir volt, mely sargas szind;

a csapagyazas sériulésmentesnek latszik;

a csapagyrogzité tarcsat rogzité csavarok 50 Nm nyomatékkal lazithatok;
a csapagy hézagai, méretei elfogadhaték.

1.7.1.3 Szakmiihelyi ellen6rzés az esemény elbtt

A kisiklott kocsi javitasara legutobb 2007. oktéber 19-én kerult sor
Lengyelorszagban.

1.8

A sériilt csapagyat 2007. majus-juniusaban bontottak meg és ellenérizték, az
idészakos vizsgalatok rendszerében. Akkor hidnyossagot nem talaltak.

A kocsi tulajdonosa altal alkalmazott szabalyozasban javitdsokra 6 eévente,
ellen6rzésekre félidében, 3 évente kerll sor.

Allomasi adatok

Miskolc-Rendezé forgalmas csomépont Eszak-Magyarorszagon, a Budapest —
Miskolc - Nyiregyhaza [-Zahony] févonalon fekszik, guritddombbal is rendelkezd
rendez6palyaudvar. Innen (és a szomszédos allomasokrol) agaznak ki tovabbi
vasutvonalak

Hidasnémeti (hatar) — Kassa,
Tiszaujvaros — Tiszapalkonya, .
Kazincbharcika — Banréve (hatar) — Ozd,

KBSz
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1.9

- Dibésgyér-Vasgyar,
- és néhany tovabbi mellékvonal felé.

Koézvetlenll a rendezdpalyaudvar vaganyai mellett vezetnek a Budapest-Miskolc
vasutvonal vaganyai, jelentés személyszallité vonati forgalommal.

Az dllomas vaganyzata avult, de az eseményben érintett szakaszon
forgalombiztos allapotban volt.

505 512 v 53410

6. abra: Miskolc-Rendez6 allomas eseményben érintett vaganyhalozata
és a vonat vaganyutja
A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

A vasuti palyara engedélyezett sebesség az érintett szakaszon 10 km/h (kitérék
allapota miatt), a palya kimérési adatai aljanként:

s Nyomtav® | Tulemelés Nyomtav® | Tulemelés
SZ. Ssz.
mm mm mm mm
518-520 kitérok kozott 23. 7 6
1. 1 6 24, 7 4
2. 4 5 25. 6 5
3. 6 9 26. 7 3
4. 5 3 27. 8 5
5. 3 6 28. 9 4
6. 2 4 29. 10 6
7. 0 4 30. 10 6
8. 1 4 512-518 kitérok kozott
9. -2 3 1. 5 3
10. -1 3 2. 6 5
11. 0 5 3. 7 3
12. 1 3 4, 1 6
13. 0 4 5. 3 4
14. 4 5 6. 1 4
15. 6 4 7. 1 6
16. 7 6 8. 3 7
17. 6 8 9. 2 6
18. 9 9
19. 7 7
20. 7 8
21. 6 6
22. 8 7

2 eltérés az 1435 mm-tol

KBSz
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1.9.1 Allomasi biztositoberendezések
Az allomas biztositéberendezése D55, mely lehetbvé teszi a berendezésben
bekotott valtok kozponti  allitasat és folyamatos végallas-ellenbrzését. A
berendezés a tolatdst nem, csak a vonatkozlekedést teszi lehetévé lezart
vaganyuton, ilyenkor kizarja az alavaltast.

1.10 Vasuti jarmiivek adatrogzitéi
A vonatot tovabbité V43 1043 psz. mozdonyokon Teloc RT 9 sebességmérd és
regisztrald berendezés talalhatd, melynek méréshatara 150 km/h. Az eseménykor
100 km/h méréshataru szalag volt benne.

7. abra: a V43 1034 psz. mozdony menetiré regisztratuma

1.11 Kommunikacios eszkozok
A kommunikaciés eszk6zOk az eseményre nem voltak hatassal.

1.12 Meteorolégiai adatok
Az id6jarasi korulmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szikséges.

1.13 Atulélés lehetésége
Az eset soran életveszély nem alakult ki, személyi sérilés nem tortént.
Személyi sérilésre kockazatot jelentett azonban, hogy a kisiklott kocsik olyan
vagany (rszelvényébe értek, melyen slrli a vonatkozlekedés és az egyideji
menetek lehetségesek.

KBSZ
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1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

Probak és kisérletek

A Vb a vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytatott.

Az érintett szervezetek és a munkaszervezés jellemzése

A kocsi fenntartasat a lengyel tulajdonos és megbizasabdl kulon lengyelorszagi
vallalkozas is végzi.

Szabalyok és szabalyzatok

A Vb az eseménnyel 6sszefliggésben nem ismertet szabalyokat.

Kiegészitdé adatok

A lengyel balesetvizsgalo szerv a Vb felkérésére 11/2010 szamon vizsgalta a
kocsi karbantartasi rendszerét. Ennek soran dokumentaciés hianyossagokat
tartak fel, javasoltak a kocsi karbantarté és tulajdonos cégeinek, hogy a kocsi
dokumentumaiban legyen nyomon kdvetheté a kocsi futasteljesitménye, és a
csapagyjavitasok soran a balesetben is szerepet jatszd csavarokat cseréljék uj
csavarokra.

Korabbi hasonlé esemény

A KBSZ hasonl6 baleseteket korabban nem vizsgalt.

KBSz
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2
2.1

2.2

221

ELEMZES

A vonat haladasa

A regisztratumrdl készult digitalis képen a sebesség-terulet teljes kitéréséhez 283
képpont tartozik (a regisztralé berendezés méréshatara miatt ez 150 km/h).

A sebességjel a vonat megindulasa utan 12 km/h-ra (23 képpont) né, majd lassul,
és a kisiklas el6tt a vonat 9 km/h-val haladt (17 képpont).

A vonat a kisiklas helyén palyara engedélyezett 10 km/h sebességet nem lépte
tal.

A sérult csapagy vizsgalata

A Kisiklott 3351 795 2507-6 psz. teherkocsi szétesett 6. tengelycsapjat vizsgalva,
és Osszevetve ugyanazon tengely nem sérllt tengelycsapjaval (1.17)
megallapithaté:

e a csapagyzsir homogénen szennyez8dott (ellentétben a nem séril
csapagy tiszta zsirjaval), mely csak hosszabb id6 alatt alakul ki, kisiklas
kovetkeztében nem;

e az alkatrészek torési fellletei, sérllései hosszabb ideje fennallt térésekre
és torotten Uzemelésre utalnak;

e a tengelycsap beragodasai nagy szamu elfordulas nyomai, kisiklas
kovetkeztében ilyen nem alakul ki;

e a rogzitétarcsa csavarjai kozul kett6 a torési felllet kopottsaga és
szennyez6dése alapjan mar hosszabb ideje torétt volt.

Ezek arra utalnak, hogy a csapagy szétesése, az alkatrészek toérései nem
kovetkezményei a balesetnek, a baleset kialakulasa el6tt a csapagy mar sérult
volt.

Mivel a fenti sérulések — az utolso, frissnek latszott torési fellletl rogzitétarcsa-
csavar térése utan — elvezetnek csapagytok leeséséhez, azzal a keréken a
terhelés megszilinik, ennek kdvetkeztében a kisiklas bekovetkezik.

A hiba észlelhetésége

Az esemény utan 30 perccel végzett hémérseéklet-ellenérzés (1.17) ugyan nem
talalta a csapagyat tulmelegedettnek, am mivel a kocsi azt megel6z6en csupan
kb. 750 m-t futott kis sebességgel, elképzelhetd, hogy a révid futasnal keletkezett
minimalis felmelegedés le is hiilt.

A zsir allaga azonban szintén arra utal, hogy a meghibasodott csapagy a
balesetet megel6z6en (a kocsi korabbi hosszabb futasat is beleértve) nem
melegedett tul. A csapagyhazon kilséleg lathaté elvaltozas szintén nem volt.
Ezek alapjan a hiba a szokasos kocsivizsgalatok soran nem volt észlelheté.

A torott alkatrészek valdszinilleg okozhattak futds kdzben zajt, azonban a vonat
egyéb szokasos zajai és hangereje mellett szintén nem valdszin(i, hogy
felismerhetd lett volna.

A teherkocsi csapagyainak soron kovetkez6 (3 évenként esedékes)
részvizsgalatara majus honapban kellett volna sort keriteni, azaz a kocsi a
részvizsgalati ciklus végén tartott (de nem Iépte tul).

KBSz
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2.3

2.4

Alavaltas
A kisiklott kocsik elhelyezkedéseébdl (lasd 3. abra) a baleset lehetséges okaként
alavaltasra is lehet kdvetkeztetni.

A Vb allaspontja szerint az alavaltas azonban nem kdvetkezhetett be, mert

e a vonat D55 biztositoberendezés hataskdrzetében, tovabbhaladast
engedélyezb jelzés mellett kozlekedett, mely az alavaltast kizarja
(biztositoberendezési meghibasodasra utalé nyomot a Vb nem talalt, ilyen
informacié nem jutott a Vb tudomasara);

e az érintett kocsi kisiklas-nyomai mar a valtét megelézéen voltak lathatok,
ahol alavaltasbdl kisiklas még nem keletkezik.

A Kkisiklott kocsik képesek a vonokészuléken atadott rendellenes iranyu és
mértékl erd altal a hozza kapcsolt kocsikat kisiklasztani, a Vb altal valészinUsitett
ezen fizikai folyamatban a csapagyséruléses kocsi kisiklasanak kovetkezménye a
két szomszédos kocsi kisiklasa.

Mivel a kisiklas helyén a vonat valtokon haladt, azok sinszalai a melléjuk leesett
kerekeket elterelhetik. Tovabba a szerelvény végén voltak a rakott, nehezebb
kocsik besorozva, ami a megallasig a kisiklott kocsikat 6sszenyomo er6hatasnak
teszi ki, tovabb fokozva a vaganyon keresztbe-allast. igy kialakulhat az a latkép,
amelybdl az alavaltas feltételezése lehetséges — alavaltas nélkul is.

A lengyel tarsszerv megallapitasai

A lengyel kozlekedésbiztonsagi szerv a Vb megkeresése alapjan vizsgalta a kocsi
karbantartasi rendszerét, melynek soran a kdvetkez6ket tapasztalta:

A kocsi tulajdonosa a tartalykocsira el6irt id6szakos karbantartasi és javitasi terv
szerint a részes kocsi javitasait a megfeleld idében elvégezte. Miiszaki kapacitas
hianyaban a csapagyak karbantartasi feladatait kiszervezte egy karbantartd
cégnek. A kocsik id6szakos karbantartasahoz kapcsol6do csapagy-dokumentacio
a tulajdonosnal nem volt fellelheté.

A tulajdonos a javitast kovetéen tanusitvanyt allit ki, de az nem felel meg a
vonatkozé miniszteri rendeletben meghatarozott specialis kovetelményeknek,
ugyanis nem tartalmazza az annak érvényessége alatt megengedett
futasteljesitményt.

A tulajdonos 2007. majus 18-i beszerzési utasitasa szerint a balesetben érintett
Szamu csapagy javitasat a karbantartd cég elvégezte, a szikséges ellendrzéseket
elvégezték (mérési jegyzdkodnyvek, ultrahangos vizsgalat jegyz8konyvei,
kiegyensulyozast dokumentald jegyz8kdnyvek elkésziltek). Elvégezte a
csapagytartd csavarok és csapagyak mindségére vonatkozo elGirasokat is
magaban foglalé miszaki feltételek szerint a csapagyhazak fellilvizsgalatat is.

A megdfeleld min6ség érdekében a karbantarté Uj biztonsagi alatéteket alkalmaz
akkor, ha a csapagyakat vagy csavarokat ujrahasznositja. A csapagyhazakat
Liton LT 43 tipusu csapagyzsirral toltotték fel, és a 915. szamu, négyzet alaku
olomzarral lezartak.

A Kkarbantartdé a felllvizsgalati tevékenységét szakképzett személyek, és
min&ségellendrok fellgyeletével végezte el.
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KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A vonatba sorozott 3155 795 2507-6 psz. kocsi 6. tengelycsapja egy hosszabb
ideje fennalld, de csak megbontasos vizsgalattal észlelheté meghibasodas
végkifejleteként szétesett, a lehullott csapagytok hianyaban a kocsi kisiklott.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten oOsszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

Az eset bekovetkezésével oOsszefiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovelo tényezék

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

BIZTONSAGI AJANLAS

A lengyel kozlekedésbiztonsagi szerv biztonsagi ajanlasokat adott ki a kocsi
karbantarté és tulajdonos cégeinek:

- a karbantartasi tevékenységek és képzések, valamint a dokumentaciés
rendszer minéségének vonatkozdsaban tartsanak fenn hatékonyabb
egyuttmikddeést;

- a torvényi szabalyozasokat és a mlszaki el6irasokat figyelembe véve a kocsi
tulajdonosa hatarozza meg azokat a csapagyjavitasokra vonatkozo
utasitasokat, amik alapjan a tevékenység megvalodsul;

- adokumentacio feleljen meg a vonatkoz6 miniszteri rendelet eldirasainak;

- a kocsi tulajdonosa egységesitse a karbantartas soran hasznalatos
dokumentacios rendszerét;

- a csapagyak javitdsa és karbantartdsa soran a csavarokat cseréljék Uj
csavarra.

A Vb ezen ajanlasokkal egyetért, tovabbi biztonsagi ajanlas kiadasat nem latja
szukségesnek.

Budapest, 2011. junius 28.

Chikan Gabor Rézsa Janos
Vb vezetéje Vb tagja
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