2010-125-4

KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

TRANSPORTATION SAFETY
BUREAU

ZAROJELENTES

, 2010-125-4P
LEGIKOZLEKEDESI BALESET

Gyor
2010. junius 05.

APCO THRUST L PPGF
SC 188

A szakmai vizsgalat célja a légikbzlekedési baleset és a replléesemény okanak, korliiményeinek

feltardsa és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formdban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

a légikozlekedésrél szold 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagoban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérdl szolé 2007. évi XLVI. toérvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. toérvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

a légikdzlekedési balesetek, a repluléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl széld 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XII. 29) GKM rendelet egyuttesen a koévetkezé unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikozlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repillésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIlI. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemenyt ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

A szakmai vizsgalat figgetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
buntetbeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
6920, illetve Doc 9756 Légijarml balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat
kell alkalmazni.

Jelen Zardjelentés-tervezet kotelez6 er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koételes megdbrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatk6zlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zardjelentés

Alapjaul a VB altal készitett, a KBSZ féigazgatéja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés-tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket. Az érintettek a zaré megbeszélésen nem jelentek meg, az
Uzembentartd szervezet, irasban tett észrevételt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AFNOR Association Francaise de Normalisation
Francia Szabvanyositasi Szervezet

DHV Deutscher Hangegleiter Verband
Német Flggdvitorlazé Szovetség

ICAO International Civil Aviation Organization

Nemzetk6zi Polgari Repullési Szervezet

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardél sz6lo 2005. évi CLXXXIV. térvény
KHEM Kozlekedési, Hirkozlési és Energialgyi Minisztérium
MRSZ Magyar Repllé Szovetség
NKH LH Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légikozlekedési Hivatal
NKH LI Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légikdzlekedési Igazgatdsag
PPGF Para Power Glider Flyer
Futdm(irdl indulé segédmotoros sikléernyds repulé szerkezet
REBISZ Repllésbiztonsagi Szervezet
SZRSZ Szabad Replilék Szdvetsége
Trajk A sikléernydre csatold tagokkal felfliggesztett meghajté egységgel

felszerelt kocsiszerkezet
Vb Vizsgalbbizottsag
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ESET OSSZEFOGLALASA
Eset kategoériaja légikozlekedési baleset
osztalya sikloernyd
gyartéja APCO AVIATION Ltd ISRAEL
tipusa APCO THRUST L
Légijarmii azonositdja SC 188
gyari szama 209276
tulajdonosa maganszemeély
lizembentartéja maganszemeély
Eset napja és idépontja 2010. janius 05. 12:30
helye Gyér- Pinnyéd
Eset kapcsan | sulyos sériiltek szama | 16
Légijarmii rongalédasanak mértéke A légijarmii javithatéan sérult
Lai < A Lajstromozasra nem kotelezett
ajstromozé allam Gqiiarmii
gijarmi
Gyartast feliigyeld szervezet AFNOR
Eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgalo6 szervezet KBSZ

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2010. junius 05-én 13 6ra 42 perckor az illetékes
rendérhatésag Ugyeletese jelentette be.

A KBSZ ligyeletese

- 2010. junius 05-én 13 ora 57 perckor jelentette a KBSZ ugyeletes vezetdjének,
majd

- 2010. junius 05-én 14 6ra 01 perckor tajékoztatta az NKH LI Ugyeletesét.

Vizsgaldbizottsaqg

A KBSz f6igazgatéja a légikdzlekedési baleset vizsgalatara az alabbi
Vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje Janovics Ferenc balesetvizsgalo
tagja Dusa Janos balesetvizsgalo
tagja dr. Maté Rébert orvos szakreferens

Az eseményvizsgalat attekintése

A kijeldlt Vb felkereste a baleset helyszinét, majd meghallgatta a sikléernydst.
Az illetékes rendérkapitanysagtol megkérte a helyszini jegyzékényv masolatat.

Az esemény vizsgalata kdzben Janovics Ferenc kormanytisztviseldi jogviszonya
megszint, ezért a Vb vezetését Ferenci Miklos vette at.

Az esemény vizsgalata kozben Dr Maté Robert kormanytisztvisel6i jogviszonya
megszlint, ezért tevékenységét Vb tagsaga helyett orvos szakreferensként folytatta.

Az eset rovid attekintése

Els6 megszakitott startjat kovetben a sikléernyds visszaallt a starthelyre. A masodik
startot kovetben, a gyorsitd szakaszban a szarny a bal oldalara eldélt, amit a
sikloerny8s nem tudott korrigalni, ennek koévetkeztében a trajk felborult. A forgd
légcsavar eltort, majd a torétt részbe beakadt a kézigaz bowdenje, amelyet a 1égcsavar
csonkja az agyra feltekert.

KBSZ 5/15



2010-125-4

A forg6 légcsavar agyara feltekeredé bowden behuzta a sikléernybsnek a kézigaz
fogantyuhoz rogzitett kezét, majd a légcsavar levagta a sikléernyés bal kezén lévd
négy ujjat.

A sikléerny6s helyszinen lév6 testvére hivta a mentbket, a mentdk ellattak a sériltet. A
balesetet koveté azonnali miitéttel az ujjakat visszavarrtak.
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 Repulés lefolyasa
A sikléernyés a baleset napjan nem a rendszeresen hasznalt starthelyérdl
kisérelte meg a felszallast, mert a megel6z6 idében lehullott csapadék miatt a
rendszeresen hasznalt starthely viz alatt volt.
A sikléernyés elmondta, hogy a csalad birtokdban |évé telekrél tervezett
felszallaskor a szél iranya nem volt idealis. Ezzel indokolja, hogy aznapi els6
startja sikertelen volt. A startot megszakitotta és visszaallt a starthelyre.
A futépalyan meglehetésen magas volt az aljndvényzet, de a sikléernyds
elmondasa szerint ez a startot nem zavarta.
A masodik soran nekifutas koézben érezte, hogy a levegbébe emelkedd szarny
helyzete nem megfeleld, a bal oldalra dél, de nem tudott megfeleléen korrigalni,
ezért levette a gazt, hogy csdkkentse a motor fordulatszamat, de a motort nem
allitotta le.
Megfékezte a szarnyat, hogy az a trajk megallasa utan ne elézze meg a
leveg8ben. A szarny a hata mdgoétt, a bal oldalra borult és a trajkot az oldalara
forditotta.
A trajk borulasat kévetben a keret torése, illetve deformacidja kdvetkeztében a
meég forgd légcsavar mindkét tolla eltért. A forgd légcsavar torott részébe beakadt
a kézigaz bowdenje, amelyet a Iégcsavar az agyra feltekert. A kézigaz bowdenje a
sikloerny6snek a kézigaz fogantydhoz rogzitett bal kezét behuzta
légcsavarcsonkok forgasi sikjaba. A még forgd légcsavar levagta az utjaba kerult
kézfej négy ujjat.
1.2 Személyi sérulések
Sérulések piléta Egyéb személyek
Halalos 0 0
Sulyos 1 0
Koénnyii 0 0
Nem sériilt 0 -
KBSZ 7115
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1.3

Légijarmii sérulése

- aszarny nem serdlt

- alégcsavar mindkét tolla eltorott

- A motor fordulatszamat vezérl6 kézigaz rendszere ténkrement
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1.4 Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéseéig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
1.5 Személyzet adatai
1.5.1 Légijarmi parancsnoka
Kora, nemzetisége, neme 54 éves magyar férfi
Szakmai sikléernyds
Egészségigyi nem volt
o _ Képesitései sikléerny8s névendék Il
Sikéernyds jogosult az oktatd iranymutatasa
engedélyének alapjan ,B” vizsgas pildta
ervenyessege s jelenlétében  nem  turbulens
Jogositasai e o . e
id6jarasi viszonyok kozott
gyakorld repuléseket vegezni
magassag korlatozas nélkil,
Osszesen 90-100 felszallas
Felszallasok Megel6z6 30 napban | egy felszallas
szama Megel6z6 7 napban nem volt
Megel6z6 24 6raban | nem volt
Légijarmii kategorianként 6sszesen nem ismert
Az érintett tipuson 0sszesen nem ismert
A sikléerny6s a képesitéseit és a repuléseit igazold repulési naplét nem tudott
bemutatni. A fenti adatok a sikloernyds elmondasa alapjan kertltek rogzitésre.
1.6 Légijarmii adatai
1.6.1  Altalanos adatok
sikléernyd
Gyari szama 209276
Gyartasi id6 2007. 06. 12.
Terhelési hatarai 85- 120 Kg
Sikléernyds sulya 90 Kg
Gyari alkalmassag AFNOR STANDARD
A légijarmi (szarny, motor, légcsavar) mUiszaki alkalmassagot igazolo
dokumentumokkal nem rendelkezett.
1.6.2 Légijarmii motor adatai
motor légcsavar
. GOBLER HIRTH
Tipusa E 33 fa
Gyartasi szama 900 566 01SZL1205070947
Gyartasi id6 Na 2007
Az adatok az eszkdz6kdn talalt azonositorol kertltek leolvasasra.
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1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

Meteorolégiai adatok
A meteorol6giai adatok a sikléernyds elmondasa szerint kerultek rogzitésre.
Hémérséklet: 27-30 C°

Szélirany: ENY
Szélsebesseq: 1-2m/s,
Széllokések: 2-5 percenként gyenge intenzitassal.

Navigacios berendezések

A navigacids berendezések a légi jarmivon nem voltak.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésuk nem szikséges.

Repul6téri (felszallohely) adatok

Az esetben érintett felszalldhely kivalasztasa kényszerbdl tortént, mert az addig
hasznalt terulet viz alatt volt.

A vizsgalt terllet laza talajjal és gyomos, gazos felszinnel rendelkezett, amiben
voltak lekaszalt részek.

Légijarmii adatrogzitok
A légijarmivon adatrogzité nem volt, az érintett légijarmi tipusra és feladathoz
nincs elGirva.

Roncsra és a becsapodasra vonatkozé adatok

Az esettel dsszefliggésben roncs nem keletkezett.

Orvosi vizsgalatok adatai

A sikléerny8s repllés elétti és kdzbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem alinak
rendelkezésre.

A sikléerny8s bal kézfején Iévd négy ujjat a Iégcsavar levagta. A gyéri Petz Aladar
kérhazban mitétek sorozatara kerllt sor, amelyekkel mind a négy ujjat
visszavarrtak.

Igazsagligyi-orvosszakértdi vizsgalat

Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdlt sor.
Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

Tulélés lehetésége

Az eset soran életveszély nem alakult ki.

A mentbegységek értesitése rendben megtortént, a mentés nem szenvedett
késedelmet.
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1.16 Probak és kisérletek

Probakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

1.17  Erintett szervezetek jellemzése

A Vb az elmult hat hénapban végzett tobb fuggetlen szakmai vizsgalat soran azt
tapasztalta, hogy a siklorepul6k képesitései a repullési naplojuk be nem mutatasa
esetén — kdzponti nyilvantartas hianyaban — nem megallapithatok.

1.18 Kiegészitoé adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb koértlményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A Kkivizsgalas soran az altalanostol eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
szukseég.
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2.
2.1

2.2

2.3

ELEMZES

Sikléernyos képzettsége

A sikléerny6s a Vb tébbszori kérésére sem mutatta be repllési napldjat, igy a
képesitése, illetve szakmai gyakorlata nem volt megallapithato.

A sikléerny6s allitasa szerint 2006-ban tett alapfoku vizsgat, 2007 6ta hatimotorral,
2008 ota pedig kizardlag trajkkal repult.

A Vb altal kért hianyzé repulési dokumentumokat a sikléernyés - igérete ellenére -
a vizsgalat lezartaig nem kuldte meg.

Légijarmi
A sikléernyds 2008-ban épitett egy trajkot, azdta csak a sajat maga altal épitett

trajkkal repult. A hazilag készitett trajknak semmilyen a miszaki alkalmassagara
utalé dokumentuma nem kertilt elé.

A vizsgalt motor a leirasa szerint repllés céljara beépitheté motor. MUszaki
leirdsaban szerepelnek a karbantartasara, Uzemeltetésére vonatkozo elbirasok, a
tulajdonosa azonban semmilyen a miszaki alkalmassagara utalé6 dokumentumot
nem tudott bemutatni.

A légcsavarnak semmilyen miszaki alkalmassagara utald6 dokumentuma nem
kerilt eld.

A vizsgalatban szerepl6 APCO THRUST L sikléerny6t 2007. évben gyartottak,
AFNOR standard mindsitéssel rendelkezik. Miszaki felllvizsgalatardl a
sikléernyds nem tudott dokumentumot bemutatni.

Repulés végrehajtasa

A felszallasra rendszeresen hasznalt terllet a megel6z6 idészakban lehullott nagy
mennyiségl csapadék kovetkeztében viz alatt allt. Igy kerdlt sor a lakohely
kozvetlen kdzelében |évd terlleten vald felszallasra.

A sikléernyésnek nem volt szakmailag hozzaérté segitéje, akivel a felszalldhely
alkalmassaganak kérdését megbeszélhette volna, igy a starthely kivalasztasardl
és a repulésrél egyedul dontott.

A talajon 1évd aljndvényzetet nem talalta akadalyozé tényezének, azonban a szél
irdnyat és er6sségét nem taldlta idealisnak. A sikléerny8s elmondasa szerint a
fentiek ellenére a tertiletet alkalmasnak itélte a fel, és a leszallasra.

Felszallashoz a helyszinen széljelz6t nem alkalmazott, igy a szél iranyvaltozasait
nem tudta figyelemmel kisérni.

A séruléshez vezetd megszakitott start, valamint a szarny oldaliranyu elborulasat
kdvetéen a trajk felboruldsa még 6nmagaban nem hordozta magaban a sérilés
veszélyét. A motor vészledllitdsa azonban nem tdrtént meg idében, a nagy
fordulatszamon forgd légcsavar beleltdtt a borulas kdvetkeztében deformalddott,
illetve torott véddkeretbe és mindkét tolla eltort.
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4. sz. kép: A torott légcsavar és a sériilt gazbowden

A torott légesavar elkapta a védékert torzulasa kdvetkeztében az utjaba keruld
kézigaz bowdent és feltekerte a Iégcsavart régzité agyra.

5. sz. kép: A légcsavart rogzité agy a bowden szinével megfestve

KBSZ
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6. sz. kép: A bowden végén a gaz adagolasat szabalyozo kar tépozarral volt a sikléernyés
kézfejére rogzitve

A tengely nagy hosszban feltekerte a gazbowdent és behuzta a sikléernyésnek a
kézigaz fogantyuhoz rogzitett bal kezét a légcsavarcsonkok forgasi sikjaba. A még
forgo légcsavar levagta az Utjaba kertlt kézfej négy ujjat.

Vb allaspontja szerint, a startmegszakitassal egyideji motor ledllitassal a légcsavar
torése utan a kihajtas tengelyének forgasa megallt volna, tehat nem tekerhette volna
fel a gazbowdent, igy az eset dsszes tovabbi kdvetkezménye is elmaradt volna. Ezt
igazolja, hogy a sikléerny6s a tragjkban Ulve sajat erejével nem képes benyulni a
légcsavar forgasi sikjaba, mert ezt a véddkeret, a halo és a tul nagy tavolsag sem
engedi. Ez a mozdulat csak a motor kdzrehatasatodl és erejétdl valosulhatott meg.

A siklderny8snek repllé orvosi alkalmassagi vizsgalata nem volt, ezért repuld-
egészséglgyi szempontbdl alkalmassagat véleményezni nem lehet.
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3.

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Eset bekovetkezésével kozvetlen osszefuggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok
A sikléernyés nem mutatta be repilési napléjat, igy nem tudta igazolni, hogy a

vizsgalt baleset idején rendelkezett olyan vezetdi engedéllyel amellyel részt
vehetett volna a légikdzlekedésben.

A sikléerny8s nem mutatta be replléeszkézének miiszaki alkalmassagat igazold
dokumentumokat, igy nem tudta igazolni, hogy a vizsgalt baleset idején
repuléeszkoze részt vehetett volna a Iégikdzlekedésben.

A sikléerny6s felszallasra valasztott terlilete nem volt akadalymentes, illetve a
széladatok (irany, eréssége) nem kedveztek a felszallashoz.

A sikléerny6s nem illetve megkésve hajtotta végre a kialakult helyzetnek megfelel6
tevékenységeket, a Vb ugy értékeli, hogy a motor ledllitAsa nem vagy késve
tortént meg.

Eset bekovetkezésével kozvetetten osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A valasztott starthely kdzvetetten oka volt a baleset kialakulasanak.

Eset bekovetkezésével 6sszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényezok

A sikldernyés — allitasa szerint — nem kapott tajékoztatdst az id6kdzben
bekdvetkezett szabalyozdk valtozasardl (mint példaul: Tajékoztatd a
lajstromozasra nem kotelezett légijarmivek vezetbinek orvosi alkalmassagarol.
NKH-LI 2009 oktober 20) és nem rendelkezett érvényes repul6 orvosi
mindsitéssel.

BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb a szakmai vizsgalat lezarasaként az alabbi biztonsagi ajanlast teszi:

BA2010-125-4P: A Vb az elmult hat honap vizsgalatai soran azt tapasztalta, hogy a
sikloreplildk képesitései a repllési naplojuk be nem mutatasa esetén — kozponti
nyilvantartas hianyaban — nem megallapithatok. Ezért:
A Vb javasolja az NKH-LH -nak, hogy hozzon létre egy egységes kbzponti
adatbazist a sikloreplil6k képesitéseinek nyilvantartasara.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vb véleménye szerint a siklérepulék
képesitései a repulési napld — barmely okbdl torténé — be nem mutatasa esetén is
megallapithatéak lesznek.

Budapest, 2011. oktdber 24.

Ferenci Miklés Dusa Janos
Vb vezetje Vb tagja
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