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A szakmai vizsgalat célja a légikbzlekedési baleset és a replléesemény okanak, korliiményeinek

feltardsa és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formdban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- alégikdzlekedésrdl sz6ld 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repullésrél Chicagéban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérdl szolé 2007. évi XLVI. toérvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. toérvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a repuléesemények és a |égikozlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl széld 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XII. 29) GKM rendelet egyuttesen a koévetkezé unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikozlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repillésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIlI. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemenyt ki kell vizsgalnia.

- A Kodzlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve Iégikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
buntetbeljarastol.

- A szakmai vizsgélat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenden az ICAO Doc
6920, illetve Doc 9756 Légijarml balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat
kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelez6 erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koételes megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetdévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zardjelentés

Alapjaul a VB altal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zardjelentés-tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket. Az érintettek kozul a pildta irasban észrevételt tett.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AFNOR

AMSL

DHV

ICAO

KBSZ

Kbvt.

MRSZ

NKH LH

NKH LI

PMR

REBISZ

SIRESZ

SZRSZ

Vb

Association Francaise de Normalisation
Francia Szabvanyositasi Szervezet

Above Mean Sea Level
Tengerszint feletti magassag

Deutscher Hangegleiter Verband
Német Flggdvitorlazé Szoévetség

International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgari Repullési Szervezet

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kodzlekedési
események szakmai vizsgalatardél sz6lo 2005. évi CLXXXIV. térvény

Magyar Repllé Szovetség
Nemzeti Kozlekedési Hatésag Légikozlekedési Hivatal
Nemzeti Kdzlekedési Hatosag Légikdzlekedési lgazgatdsag

Personal Mobile Radio
Személyi mobil radié

Repllésbiztonsagi Szervezet
Siklorepulé Szovetség
Szabad Replilék Szdvetsége

Vizsgaldbizottsag
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ESET OSSZEFOGLALASA
Eset kategoériaja légikozlekedési baleset
osztalya sikléernyd
gyartéja NOVA Vertriebsgesells mbH AUSTRIA
tipusa NOVA PHORUS S
Légijarmi azonositdja SO 042
gyari szama 24 829
tulajdonosa maganszemély
lizembentartéja MRSZ
bérléje az oktato
napja és idépontja 2010. majus 29. 13.50
Eset " -
helye Epdl tanulé domb
Eset kapcsan | sulyos sériiltek szama | 1 f6
Légijarmii rongalédasanak mértéke nem sérult
Lajstromozé allam lajstromozasra nem kotelezett l1égijarmi
Gyartast feliigyel6 szervezet AFNOR (Franciaorszag)
Eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgalé szervezet KBSZ

Bejelentés, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2010. junius 01-jén 13 6éra 53 perckor a SIRESZ REBISZ
fémunkatarsa jelentette be.

A KBSZ ugyeletese
- 2010. junius 01-jén 13 d6ra 54 perckor jelentette a KBSZ Ugyeletes vezet6jének,
majd

- 2010. junius 01-jén 13 6ra 56 perckor tajékoztatta az NKH LI tigyeletesét.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ fdigazgatoja a légikdzlekedési baleset vizsgalatara 2010. junius 01-jén az
alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetéje Janovics Ferenc balesetvizsgalo

tagja Kovacs Mark balesetvizsgalo

tagja Sarkézi Szilard meteorologus szakreferens
tagja dr. Maté Rébert orvos szakreferens

Az eseményvizsgalat attekintése

A kijeldlt Vb telefonon tajékozddott a sérult hollétérdl, a sérilt telefonon tortént
megkeresésekor elzarkézott nyilatkozata megtételétél. Meghallgatasa csak késébb volt
lehetséges.

A sikldernyGs képzését végz6 oktatd megkeresése és meghallgatasa kulfoldi
elfoglaltsaga miatt elhizddott. Az esemény kivizsgalasa a résztvevé személyek
elmondasa alapjan, valamint a képzési és személyi dokumentumok tanulmanyozasat
kovetSen kerult sor.

Az esemény vizsgalata kdzben Janovics Ferenc kormanytisztvisel6i jogviszonya
megszlint, ezért a Vb vezetését Ferenci Miklos vette at. Az esemény vizsgalata kdzben
megszint Dr Maté Rébert kormanytisztvisel6i jogviszonya, ezért tevékenységét Vb
tagsaga helyett orvos szakreferensként folytatta.
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Az eset rovid attekintése

A sikléerny6snek a baleset napjan mar volt harom eseménymentes startja, illetve
leszallasa. A sérllt elmondasa szerint negyedik startja is jol sikerllt, azonban a szél
iranyanak el6re nem lathatd megvaltozasa koOvetkeztében leszallas el6tt jelentés
iranyvaltoztatasra kényszertlt. A széliranyra helyezkedd fordulot a talaj kdzelében
fejezte be, igy a leszall6 poziciot nem tudta idében felvenni. A foldet kifékezett
sikloernybvel kis sebességgel érte el, de a laba beleslllyedt az el6zbleg felazott laza
talajpa. Mint az orvosi vizsgalat megallapitotta, foldet éréskor a bal laban
labszarcsonttorést szenvedett. A vizsgalat folyaman adminisztrativ hianyossagra derdlt
fény, amelyre vald tekintettel a Vb 2010. junius 23-an biztonsagi ajanlas kiadasat
kezdeményezte.
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 Repulés lefolyasa
Az eseményben sérilt személy kezdé tanuld sikléernyés volt.
A balesetet megel6z6 repuléseinek (3 start) kedvezd tapasztalatai késztették ujabb
startra. Kérdésre a sérilt elmondta, hogy egyiranyu PMR radi6é 6sszekoéttetés volt
kozte és az oktatdja kdzott, ami a repuilés folyaman végig rendben mikodott.
A balesettel végz6dé repiilésének startja utan egy 45°%o0s bal, majd a gyorsan
valtozé széliranyhoz alkalmazkodva egy 90°-os jobb fordulét hajtott végre, amibél
leszallashoz készllt. A késén befejezett fordulé kévetkeztében nem tudta felvenni
a leszalloé poziciot. A sikloerny6 a forduld befejez6 szakaszaban a vartnal jobban
sullyedt. Kedvezétlen testhelyzetben ért foldet, Iépett volna el6re, azonban a hata
mogé leesd sikldernyd elrantotta. Ezt kdvetben mar csak az id6koézben
bekdvetkezett fajdalomra emlékszik.
EENy
Juhallas
Epdl (mdgotte) e
leszall
1. sz. kép: A vizsgalt teriilet latképe, jobb oldalon az alsé starthely, szemben a leszallé
teriilete
1.2 Személyi sérulések
Sériilések Sikléernyds Egyéb személyek
Halalos 0 0
Sulyos 1 0
Konnyi 0 0
Nem sériilt 0 X
1.3 Légijarmii sérulése
Az érintett Iégijarmiben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
KBSZ 7114
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1.4 Egyéb kar
Egyeb kart a vizsgalat befejezéseéig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
1.5 Személyzet adatai
1.5.1 Sikléernyés
Kora, neme, allampolgarsaga 55 éves magyar feérfi
Szakmai ndévendek I.
Sikléernyds Egészségiigyi nem rendelkezett
engedélye Képesitései sikléernyés névendék
ervenyessege e oktaté iranyitasa mellett alapfoku
Jogositasai . . A
gyakorlé repuléseket végezhet
) Osszesen 20 felszallas
Repiilt Megelézé 30 napban | 20 felszallas
felszallasok Moaoldzd 7 b 2 folszallz
szama egel6z6 7 napban elszallas
Megel6z6 24 6raban 4 felszallas
Légijarmii kategorianként 6sszesen 20 felszallas
Erintett tipuson 6sszesen 20 felszallas
A sikléerny8s nem rendelkezett a ,Tematika az MPC Sportegyesiilet oktatasi
rendszerében végzendd siklderny8s, tandem és segédmotoros képzéshez”
szakutasitas 1. Hataskorok és hivatkozasok ciml fejezetében meghatarozott
repulési napléval.
1.1 Személyi feltételek:
Az NKH LI allaspontja alapjan a 14/2002 K&6ViM-EUM rendelet szerint
lajstromozasra nem kotelezett 1égijarmivel csak 2. egészségugyi orvosi
minésitéssel végezhetd tevékenység. llyen mindsitéssel a sikléernyds nem
rendelkezett.
1.6 Légijarmii adatai
1.6.1  Altalanos adatok
felszallasok szama
Gyartas o6ta nincs adat
Utols6 nagyjavitas o6ta nagyjavitason nem volt
Utols6 karbantartas 6ta nincs adat
Miiszaki érvényessége 2010. 12. 31.
1.7 Meteorolégiai adatok
Hémérséklet: 22-24 C°
Szélirany: ENY
Szélsebesség: 3-5m/s,
1.8 Navigacios berendezések
A navigaciés berendezések a légijarmiivén nem voltak.
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1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

Osszekottetés

Az oktatashoz alkalmazott radié mikddésben volt. Az oktatd és ndvendéke kdzotti
egyiranyu radiokapcsolat a repllés ideje alatt folyamatosan, rendben mikodott.

Repulétéri adatok

A leszalléhely paraméterei az esemény bekodvetkezésére hatassal voltak. A tanulo-
domb és kozvetlen kérnyezetének a baleset idején uralkodo idéjarasi viszonyokkal
valé egymasra hatasa elemzésre kertltek.

Légijarmii adatrogzitok

A légijarmlvon adatrégzitd nem volt, az az érintett Iégijarmi tipusra és feladathoz
nincs el6irva.

Roncsra és a becsapodasra vonatkozé adatok

Az esettel dsszefliggésben roncs nem keletkezett.

Orvosi vizsgalatok adatai

A személyzet repllés elétti és kdzbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem allnak
rendelkezésre. A sérult ellatasa idében megtortént. A sikléernyés bal laban
labszarcsonttorést szenvedett.

lgazsagligyi-orvosszakértéi vizsgalat

Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdlt sor.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

Tulélés lehetbésége
Az eset soran életveszély nem alakult ki.

A mentbegységek értesitése rendben megtortént, a mentés nem szenvedett
késedelmet.

Prébak és kisérletek

Prébakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

A Vb az érintett szervezetek jellemz6i kozul kiemeli, hogy a balesetben érintett
oktatd a képz86 szervezet tagjaként rendelkezett a képzd szervezettel kotott
oktatasi szerzd6déssel, ugyanakkor az oktatas nem a képz6, hanem egy masik
szervezetben Uzemben tartott, regisztralt és biztositott sikléernyével folyt.

A Vb rendelkezésére allé informaciok szerint az lUzembentarté szervezetnek a
baleset id6pontjdban nem volt zembentartasi engedélye az érintett 1égijarmi
kategoriaban.

A Vb az eset vizsgalata soran megallapitotta, hogy a képz6 szervezet nem
teljesitette a ,Tematika az MPC Sportegyesiilet oktatasi rendszerében végzendd
sikléerny6s, tandem és segédmotoros képzéshez” szakutasitas 1. Hataskorok és
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1.18

1.19

hivatkozasok fejezetében meghatarozott elbirast, mely szerint a ndvendéknek
rendelkeznie kell repilési napléval.

A Vb kérdésére a dokumentacio hianyat az oktatdé azzal magyarazta, hogy a
késedelmes nyomdai atfutas miatt a vizsgalt idében nem tudtdk ndvendékeiket
repulési naploval ellatni.

A Vb 2010. junius 23-an biztonsagi ajanlasban athidalé megoldast javasolt: a
SIRESZ a tervezett repulési naplé rendszerbe allitasaig is haladéktalanul
gondoskodjon a tanuldk oktatasahoz el6irt adatok kovethet6é moddon torténd
rogzitéseérol.

Kiegészit6é adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb koérilményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A Kkivizsgalas soran az altalanostol eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
szukseég.
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ELEMZES

A novendék elmondasa szerint a sikldernyds tanfolyamot megel6z6en
fugg6vitorlazéval mar tanult repllni, de azt a tanfolyamot, annak meghirdetett vége
el6tt, képesités szerzése nélkil abbahagyta. A sikléerny8s tanfolyamot a fiaval egyutt
kezdte el. Ugy érezte, hogy lassabban haladt, mint a fiatalabb tanulétarsai, de ez nem
zavarta. Tobbet gyakorolt a foldon és O&vatosabb volt a replléseknél. A foldi
gyakorlasnak meg volt az eredménye, mert startjai jok, biztosak voltak.

A ndvendék feladata ebben a képzési fazisban a kis magassagu siklasok végrehajtasa,
(a szél iranyatdl maximum 45 fokos iranyeltéréssel) melyekben a névendéknek el kell
sajatitania a startot, az iranytartast a sikléerny6 kifékezését és a helyes talajfogast.

Térdg-f;eéyj—
316,3 |

»
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%

\

Hara’sztc . 4
Y A22714 o

2. sz. kép: Szél iranya a startkor, a leszallaskor, és a sikléernyés utja

Az oktaté elmondasa szerint a ndvendékben még nem alakult ki rutinszeriien a fold
megkdzelitésekor automatikusan felveendd leszall6 testtartas, nem volt még kelléen
gyakorlott a leszallasok végrehajtasaban. A sérilést megel6z6en mar tobbszor
figyelmeztette ndvendékét, hogy foldet éréskor testtartdsa hibas.

A balesethez vezetd foldet érés elbtt is utasitotta a névendéket, hogy a foldet éréséhez
,uljon ki a bellébdl”, azonban a megfelel6 mozdulatot a névendék nem hajtotta végre.

A ndvendék elmondasa szerint startja utan a szél irdnya jelentdsen megvaltozott
(jobbra fordult) és ez téle az eddigieknél hatarozottabb iranyvaltast kovetelt. Figyelmét
lekototte, hogy a szamara szokatlan kb. kilencven fokos fordulét végrehajtsa és
meglepte a varatlan eddig nem tapasztalt stllyedés is, igy nem tudott felkészllni a
foldetérésre.
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3.
3.1

3.2

KOVETKEZTETESEK

Eset bekovetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

- Nem megfelel6 helyen, illetve id6ben végrehaijtott feladat.

A Vb a helyszin alkalmassagaval kapcsolatban megallapitotta, hogy Epdl
tanulddomb start és leszallohelye az alapképzés els§ fazisat tekintve (A-3 A
sikléerny8k felhuzasa és a start), a baleset idején uralkodd szélviszonyok mellett
képzésre csak korlatozottan volt alkalmas.

Eset bekovetkezésével kozvetetten osszefluggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

Az oktaté elmondta, hogy a sérilést megel6z&en radion adott utasitasat, hogy a
novendék vegye fel a leszalld pozicidt, a ndvendék nem hajtotta végre.

A ndvendék a leszalldsoz szikseéges testtartas felvételét az utasitas ellenére —
kell6 gyakorlat hianyaban — az elvart médon nem tudta végrehajtani.

Sikléerny6vel térténdé replilés soran a leszallas minden estben terepre térténik,
amely csak ritkdn gondozott gyep, vagy kaszald. A terep egyenetlenségei, illetve a
talaj allapotanak elére nem lathato valtozasai foldetéréskor kezdd pilétak szamara
a képzett sikléernydsnél nagyobb valdszinliséggel okozhatnak sérulést, ami a
sikléernyével valo repulés és képzés természetes sajatsaga. A képzés tovabbi
sajatsaga, hogy a ndvendékek a legtdbbet a legnagyobb kockazattal jaré
miveleteket (start illetve leszallds) gyakoroljak. A szélviszonyok elére nem latott
megvaltozasa szintén a sikloerny6zés kockazatnoveld tényezdbje.
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4.

BIZTONSAGI AJANLAS

A KBSZ a Vb javaslatara a vizsgalat soran 2010. junius 23-an azonnali intézkedést
javasolva az alabbi biztonsagi ajanlast adta ki:

BA2010-120-4P-1A: A Vb a vizsgalat soran megallapitotta, hogy a névendék nem
rendelkezik az NKH LI altal az LI/PR/A/NS/3252/4/2009 I|kt. szamon jovahagyott
képzési tematika 1.2. pontjaban targyi feltételként meghatarozott képzési okmanyokkal
(oktatasi szerz6dés, és replilési napld). Ezért:

A Vb azt javasolja az SIRESZ -nek, hogy a tervezett replilési naplé rendszerbe
allitasaig is haladéktalanul gondoskodjon a tanulok oktatasahoz elGirt adatok
régzitésérél. Az MPC SE képzésvezetbje hagyja jova a dokumentum formatumat,
melynek alapjan minden tanul6 oktatasi adatai kbvethetéveé valnak.

A Vb azt varja a Biztonsagi ajanlastol, hogy a repulési napld elkészuléséig is
érvényeslljon a képzési tematika eléirasa, melyek alkalmazasaval kdvethetévé valnak
a képzés periddusai.

A vonatkozo szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkertlheték, ezért tovabbi
biztonsagi ajanlas kiadasara nincs szlkség.

Budapest, 2011. oktdber 24.

Ferenci Miklos Kovacs Mark
Vb vezetbje Vb tagja

Sarkdzi Szilard dr. Maté Rébert
meteoroldgus szakreferens orvos szakreferens
Vb tagja
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MELLEKLET

A meteorolégus szakreferens szakvéleménye

A tajegységben levd, és a szélnek hasonldan kitett hivatali id6éjarasi méréallomas adatai
szerint a baleset idején, a térségben 3 m/s er6sségl atlagszél fujt, 5 m/s koérili befuvasokkal;
iranya ENy-ias, ezekben valtozas a kérdéses 6rakban nem volt.

Egy front utani, 6sszeallt gomolyfelh6zet learnyékolta a napsutést (de csapadékot ott akkor
nem adott), igy mas, ebben a napszakban-évszakban szdba j6het6 id6jarasi tényezd
(termikesség vagy zapor-zivatar) az eset szempontjabol nem merult fel. A léghémérséklet a
kérdéses 6raban 22-24°C korll, az évszaknak megfelel6en alakult.

Ez a légmozgas - akadalymentes aramlasban - gyakorlo repulésre kitind, am a kérdéses
domboldalban (a Palké-h. nevii dombhat ENy-i orma, kb. 190 m AMSL alatt) az uralkods,
ENy-ias szélre a koriilvevd komoly dombsagi terep kellemetlen, s elsd ranézésre nem
nyilvanvald hatasokat fejt ki.

Ezek egyike, hogy az E-ENy feldl kdzvetlen szomszédos, magasabb és nagyobb kiterjedésii
Juhallas domb (teteje 230-270 m AMSL, s pont ilyen iranyban nyulik el).

A kozvetlen aramlast a domb szintje alatt lefoghatja, s a sikléernyd felszallordl nyild
latvannyal ellentétben — hogy ti. a szél a szemben levé dombot mindig a széles-lapos epdli
foldek felél, azaz Ny-ENy-rél keriilné meg — megtévesztd.

Az E-ENy-i szél (és ennyi valtozékonysaga barmikor lehet) a Juhallas és a Torott-hegy
kozotti volgyszerl nyergen, azaz teljesen E feldl kel at.

Ez gyakorlati tapasztalat. Oka a taj domborzatanak nagyobb lépték( 6sszképe: a Gerecse-
hegységben levé nyilasok-vdlgyek vetédési iranya melyek igy vezetik ra a koérnyékre a
levegd aramlasat.

Erre a hatasra példa a kérdéses lesiklas is:

A névendék - elmondasa szerint - az ENy-i induldsi irdnyra jobbos szélben indult, majd a
leszallashoz a forduldézassal még jobban északi iranyra helyezkedett.

Azonban, ez iranybdl a leszalléval pont szemben, az aramlasnak keresztben egy magas
fasor van. Ez a fasor, a Juhallas és a Palko-hegy kozotti utat szegélyezi, ami a leszalldban
arnyékolja a szelet.

Ez tulajdonképpen a Juhallas szélarnyéka is, igy a leszallasnal ez okozhatott felhajtdéerd
csOkkenést, s ezzel a sikldernyd varatlan megsullyedését.
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