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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve repuléesemény okanak, kérlilményeinek
feltdrasa, és a hasonld esetek megelézése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formdban nem célja a
vétkesség vagy a felelsség vizsgalata és megallapitasa.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- a polgari légikozlekedési balesetek és replléesemények vizsgalatardl és
megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivul helyezésérél szolé 2010.
oktéber 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

- alégikdzlekedésrél sz6lo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény Figgelékeinek kihirdetésérdl szold 2007. évi XLVI. toérvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a repuléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szolo 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kbzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas Altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a polgari reptlésben
el6forduld események jelentésérél széldo 2003. junius 13-i 2003/42/EK eurdpai
parlament és tanacsi iranyelvének megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemenyt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve
bintetbeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat
kell alkalmazni.

- Jelen zardjelentés kotelez6 er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai

vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban

szakértbként nem jarhatnak el.

A Vizsgalobizottsdg koteles megbrizni és mas hatésag szamara nem koteles
hozzaférhetévé tenni a szakmai vizsgalat soran tudomaséara jutott adatot, amely
tekintetében az adat birtokosa az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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JELEN ZAROJELENTES

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezet szolgalt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GKM

GRS

ICAO

KBSZ

Kbvt.

NKH LI

Vb

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
Galaxy Recovery System, ultrakonnyi Iégijarmivekben hasznalatos
ejtéernyés mentérendszer

International Civil Aviation Organization
Nemzetkézi Polgari Repllési Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Nemzeti Kozlekedési Hatésag Légikdzlekedési Igazgatdosaga

Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja baleset

Osztalya uItrakonn'yu (pLAZ) o

merevszarnyu repulégép
e Gyartéja Halley Kft., Eger, Magyarorszag

Legijarmd Tipusa Apollo Fox

Felség- és lajstromjele 3855

Uzembentartéja Fénix Repiléklub, Debrecen
Eset Napja és idépontja helyi idében| 2010. majus 29. 10:05

Helye Hajduszoboszl6 (LHHO)

A 1égikdzlekedési baleset soran személyi sérulés nem tortént.
A légijarmi az eset soran jelentésen megrongalodott.
Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2010. majus 29-én 10 6ra 29 perckor egy maganszemély
jelentette be.

A KBSZ ligyeletese
— 2010. majus 29-én 10 6ra 37 perckor tajékoztatta az NKH LI Ggyeletesét.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ fb6igazgatéja az eset vizsgalatara 2010. majus 29-én az alabbi
vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetéje Eszes Janos balesetvizsgalo
tagja Pataki Ferenc baleseti helyszineld

Pataki Ferenc baleseti helyszinel6 kormanytisztvisel6i jogviszonya a vizsgalat
idétartama alatt megsziint, helyette dr. Nacsa Zsuzsanna balesetvizsgalo kertlt a Vb-
be kijeldlésre.

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb az eset napjan helyszini szemlét folytatott le, melynek soran:
e szemtanukat hallgatott meg,

o fényképfelvételeket készitett a balesetet szenvedett Iégijarmiirdl és a
helyszinrdl,

e meghallgatta a légijarmi pilotajat,
e masolatot készitett a vizsgalathoz szikséges okmanyokrol,
o egyeztetett a renddrség helyszineld csoportjaval,
e konzultalt az Gzemeltet kiérkez6 szerelbcsoportjaval a légijarmii sériilésének
mértékérdl.
A Vb elemezte az OsszegyUjtott adatokat, konzultalt a tipust jol ismerd
szakemberekkel, és elkészitette a zardjelentést.
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Az eset rovid attekintése

A légijarmii pilétaja az eset napjan, 2010. majus 29-én magancélu repulésre szallt fel a
hajduszoboszIéi repllétérrdl. A felszallast kovetéen két alkalommal alacsonyan -
szemtanuk szerint mintegy 15-20 méteres magassagon és kb. 100 méter vizszintes
tavolsagban - elreplilt a repulétér kdzponti épulete el6tt, korulbelll 250 fokos iranyon. A
piléta elmondasa szerint a masodik athuzast kovetéen észlelte, hogy a motor
fordulatszama alacsony, ezért emelkedés kézben ndvelte a motor teljesitményét. A
légijarmi ekkor varatlanul balra lebillent és sillyedni kezdett. A pilétanak a kis
magassag miatt igen rovid idé allt rendelkezésre, hogy beavatkozzon. A légijarmi a
repulétér munkateruletén kivil, annak délnyugati sarka kozelében ért foldet. A kemény
talajfogas kdvetkeztében a jobb oldali f6futd kitdrt, a négyagu légcsavar lapatjai a
talajba vertek és eltortek. A légijarmi ezt kdvetben elpattant, majd visszaesett és a
talajon csuszott tovabb, mikézben keresztezett egy aszfaltos utat, véglul az elsé
talajfogas helyétél 16 méterre kerdlt nyugalmi helyzetbe, csupan néhany méternyire
egy csaladi haz keritésétél. Az Utkozések erejéetél a torzs vaza a kabin mdgott
megrogyott, a szélvédo kiesett. Személyi sériilés nem tortént.

A Vb nem javasolja biztonsagi ajanlas kiadasat.
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1.

1.2

TENYBELI INFORMACIOK

A repiilés lefolyasa

A légijarmi pilétaja az eset napjan, 2010. majus 29-én magancélu repulést
szandékozott végrehajtani a hajduszoboszléi repul6étérrdl. A pildta a légijarmi
elékészitése soran semmilyen rendellenességet nem tapasztalt.

A piléta 6t perccel 10 6ra el6tt szallt fel, és a felszallast kovetéen két alkalommal
alacsonyan - szemtanuk szerint mintegy 15-20 méteres magassagon és kb. 100
méteres vizszintes tavolsagban - elrepllt a repulétér kdzponti épllete elbtt,
korulbelll 250 fokos iranyon.

A piléta elmondasa szerint a masodik athuzast kdvetéen észlelte, hogy a motor
fordulatszama alacsony, ezért emelkedés kézben ndvelte a motor teljesitményét.
A légijarmi ekkor varatlanul balra lebillent és sullyedni kezdett.

A pilétdnak a kis magassag miatt igen rovid id6 allt rendelkezésre, hogy
beavatkozzon. A légijarmi a repll6tér munkatertletén kivil, annak délnyugati
sarka kdzelében ért foldet, 10 6ra 05 perckor (lasd 1. sz. abra).

A kemény talajfogas kdvetkeztében a jobb oldali fé6futd kitért, a négyagu légcsavar
lapatjai a talajpa vertek és eltortek. A légijarmi ezt koévetdéen elpattant, majd
visszaesett és a talajon csuszott tovabb, mikézben keresztezett egy aszfaltos utat,
végul az els6 talajfogas helyétél 16 méterre kerllt nyugalmi helyzetbe, csupan
néhany méternyire egy csaladi haz keritésétdl. Az Utkdzések erejétdl a torzs vaza
a kabin mégott megrogyott, a szélvédo kiesett.

Személyi sérulés nem tortént.

1. sz. abra: A Iégijarmi a helyszinen

Személyi sérulések

Személyi sérilés nem tortént.
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1.3 A légijarmi sérulése
A légijarmi jelentésen megrongalddott; a sértlések javithatdk (lasd 1.12).
1.4 Egyéb kar
Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.
1.5 A személyzet adatai
1.5.1 Légijarmi parancsnok adatai
Kora, allampolgarsaga, neme 47 éves magyar ferfi
Tipusa PPL (A)
Szakmai érvényessége 2011. november 26.
Szakszolgalati | Egészséglgyi 2011. mércius 30.
engedélyének | érvényessége
Képesitései ULA2 piléta
Jogositasai -
Osszesen nincs adat
Repiilt ideje/ Megel6z6 90 napban 11 6ra 30 perc/39
felszallasok Megel6zd 7 napban -
szama Megel6z6 24 6raban -
Erintett tipuson 6sszesen | 240 6ra 50 perc/730
1.6 A légijarmi adatai
1.6.1. Altalanos adatok
Osztalya uItrakonn,yu (l,JLAZ..) _
merevszarnyu repulégép
Gyartoja Halley Kft., Eger
Tipusa / altipusa (tipusszama) Apollo Fox
Gyartasi éve 2009
Gyartasi szama 080509
Azonosité jele 3855
Lajstromozé allam Magyarorszag
Tulajdonosa maganszemeély
Uzembentartéja Fonix Repul6klub, Debrecen
1.6.2. Légialkalmassaggal kapcsolatos megallapitasok
Légialkal .| szama MKSSZ 2009/3855
eglalkaimassagl I'y jadasanak ideje 2009.05.15.
tanuasitvany — — —
érvényességének ideje 2010.05.15.
Az eset bekoOvetkezésekor a légijarmi nem rendelkezett érvényes
légialkalmassagi tanusitvannyal.
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1.6.3. A légijarmi hajtéomii adatai
Fajtaja négyhengeres négyutem folyadékhitési boxermotor
Tipusa Rotax 912 ULS (73.5 kW, 128Nm)
Gyartéja BRP-Powertrain GmbH, Gunskirchen, Ausztria
A hasznalt tizel6anyag fajtgja: 95-6s oktanszamu 6lommentes benzin.
A légijarm( adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért tovabbi
részletezésiik nem sziikséges.
1.7 Meteorolégiai adatok
Az eset nappal, jo latasi viszonyok mellett, emlitésre méltd meteoroldgiai jelenség
nélkdl tortént.
METAR LHDC 290815Z 08003KT 9999 FEW023 BKN083 21/15 Q1017 NOSIG=
A szélsebesség 3 csomo, azaz 1.5 m/s volt.
Az id6jarasi korulmények az eset lefolydasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szikséges.
1.8 Navigacios berendezések
A légijarmivon a tipusalkalmassagi tanusitvanyban leirt berendezések voltak
telepitve, azok miikddésével kapcsolatosan észrevételt a Vb nem talalt, illetve felé
nem jeleztek.
A navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szuikseéges.
1.9 Osszekottetés
A légijarmivdn a tipusalkalmassagi tanusitvanyban leirt berendezések voltak
telepitve, azokkal kapcsolatosan észrevételt a Vb nem talalt, illetve felé nem
jeleztek.
A kommunikaciés berendezések az eset lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.
1.10 Repilétéri adatok
A felszallas Hajduszoboszl6 repulétérrdl tortént 2010. majus 29-én 9 6ra 55
perckor.
A repll6tér paraméterei az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.
1.11  Légijarmii adatrogzitok
A légijarmivon adatrogzité nem volt, az érintett légijarma tipusra nincs elbirva.
1.12 Aroncsra és a becsapodasra vonatkozé6 adatok
A légijarmi a jobb oldali féfutdjara érkezett, amely a nagy energiaju talajfogastol
kitort, hasonldan az orrfutdhoz.
Ugyancsak megsérilt a kabin szélvédéje, valamint a jobb oldali ajté kerete.
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1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Megsérilt a motorburkolat alsé része. A négyagu légcsavar harom tolla kitort a
féldbeverés soran, a negyedik pedig félbetort.

A bal oldalon a szarny kitamaszté duc mogott a térzs megrogyott.

A légijarm( a foldetérés helyétél 16 méter tavolsagban kerllt nyugalmi helyzetbe.
(GPS koordinatak: N47.4548, E021.3844)

Orvosi vizsgalatok adatai

A pilétat a kiérkez6 ment6k megvizsgaltak, de nem talaltak sérilést. Az elvégzett
alkoholszondas teszt negativ eredménnyel zarult.

lgazsagligyi-orvosszakértéi vizsgalat

Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kertilt sor.

Nem volt bizonyiték arra vonatkozoéan, hogy fizioldgiai tényezdk, vagy egyéb
akadalyoztatas befolyasolta volna a piléta cselekvOképességét.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehet6sége

A piloéta a bal Glésbél vezette a légijarmiivet, és el6iras szerint viselte a biztonsagi
hevedereket. A foldetérés helyén a talaj szaraz és tomor volt, igy a l1égijarmi nem
akadt el és nem fordult at az orrfuton.

A légijarmi GRS tipusu visszatéritd berendezéssel volt felszerelve. A Vb a
helyszini szemle sordan a berendezés biztositd tuskéjét a felszallas el6tti
helyzetnek megfelel§ kihuzott allapotban talalta. A berendezés mikddésbe
hozasara nem kerult sor, ezt az adott repulési helyzet nem indokolta.

Személyi sérulés nem tortént.

Prébak és vizsgalatok

Prébakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett, illetve nem végeztetett.

Szervezeti és vezetési informaciok

Az érintett szervezetek jellemz6i az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok részletezése nem szlkseges.

Kiegészitd informacidk

A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivil mas informaciét nem tart szikségesnek nyilvanossagra hozni.
Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A Kivizsgalas sordn a szokasostdl eltér6 modszerek alkalmazésara nem volt
szukseg.
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2.

ELEMZES

A rendelkezésre allé tényadatok alapjan a Vb ugy véli, hogy a légijarmi motorja,
kormanyszervei és egyéb, a repulés végrehajtasahoz nélkildézhetetlen rendszerei
a repulés soran rendben mikodtek.

A piléta - elmondasa szerint - a légijarm{ repuléshez t6rténd elbkészitésekor
semmilyen problémat nem tapasztalt.

A légcsavar tollainak torési jellege arra utal, hogy a légcsavar forgott, amikor a
lapatok a talajnak Utkdztek, ez pedig azt bizonyitja, hogy a légijarmi motorja
mindvégig mikodbékeépes volt.

A szemtanu elmondasa alapjan a légijarmi alacsony athuzasokat hajtott végre a
repulétér felett, €és a masodik ilyen manéver utan kdvetkezett be a baleset. A piléta
beszamoldjaban megemliti, hogy alacsonynak itélte a motor fordulatszamat az
emelkedési manéverhez, és gazt adott. A légijarmi motorja koézel 75 kW
teljesitményre és 218 Nm forgatdbnyomatékra képes, a négyagu légcsavar pedig
hatékonyan alakitja at ezt a teljesitményt vonderévé. A motor gazadaskor jelentés
reakcionyomatékot fejt ki a forgasirannyal ellentétes iranyban a koénnyi
sarkanyszerkezetre, és amennyiben a gazadast nem kiséri megfelelé kompenzal6
értelm csdrékitérités, a légijarmd kdnnyen lebillenhet.

Az esetben részes légijarmii Iégcsavarja a kabin felél nézve jobbra forog. A motor
fordulatszamanak novelésekor a légcsavar altal egységnyi id6 alatt megmozgatott
levegd tomege is novekszik, ennek kovetkeztében pedig a sarkanyszerkezetre
haté, a légcsavar forgasiranyaval ellentétes hatasu reakcionyomaték is
megnovekszik. Ez a nyomaték a légijarmi hossztengelye kordl bal irdnyu ors6zé
mozgast valt ki, ha a piléta nem avatkozik kdzbe.

A Vb véleménye szerint pontosan ez kdvetkezett be. Az alacsony magassag miatt
a piléta mar hidba probalkozott a légijarmi felhiuzasaval. Tapasztalata és jo
tipusismerete révén azonban sikerllt megakadalyoznia az iranyitatlan lezuhanast,
és a repulétér munkateriletén Kkivll, leszallasra alkalmas terepen sikerdlt
futdmiivel talajra tennie a Iégijarmivet.

A gazadas soran a légcsavar perdilete is megndvekedett, igy a kozelitbleg nagy
sugaru korivnek tekinthetd roppalya mentén emelked6 légijarmire precesszios
nyomaték is hatott. Ez a nyomaték a jobbforgasu légcsavar esetén a légijarmi
fugglleges tengelye koruli jobb legyez6 mozgast valtott ki, hatadsa azonban a
roppalya nyujtott ive miatt valészinlileg nem volt jelentds.
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3.
3.1

3.2

4.

KOVETKEZTETESEK

Ténymegallapitasok

A pilota az eset idején rendelkezett megfeleld jogosultsaggal €s képesitéssel. Az
adott tipusu légijarmlivel az adott naptari évben tébb mint 240 6rat repult, ennek
tulinyomo részét Hajduszoboszl6 repulbtérrdl.

A légijarmli az eset bekovetkezésekor nem rendelkezett érvényes
Iégialkalmassagi tanusitvannyal. Az okmanyai tanusaga szerint az érvényben lévé
eléirasoknak és az elfogadott eljarasoknak megfeleléen felszerelték és
karbantartottak.

A légijarm( témege és annak eloszlasa az eldirt hatarok kézott volt. A légijarmdvet
a repuléshez megfelelé mindségl és mennyiségl tizeléanyaggal toltotték fel.

Nincs bizonyiték arra vonatkozéan, hogy a légijarml szerkezete vagy valamely
rendszere az eset elétt meghibasodott volna, és amely ennek kdévetkeztében
okozta volna az esetet, vagy hozzajarult volna az eset lefolyasahoz.

Az eset idépontjaban uralkodé idéjarasi viszonyok alkalmasak voltak a repulés
végrehajtasara.
Az eset okai

A Vb a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekdvetkezésében az alabbi valdszinl ok jatszott kdzre:

e a piléta nem vette figyelembe, hogy hirtelen gazadasnal a légcsavar
megnovekedett reakcibnyomatékat a kormanyszervekkel ki kel
egyensulyozni.

BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkozé szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkertlhetok, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szikség.

Budapest, 2015. junius , ( b

7 2o e AL/ ‘i .“ ( 5 -
Eszes Jahos dr. Nacsa Zsuzsanna
Vb vezetéje Vb tagja
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