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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve replléesemény okanak, korilményeinek
feltarasa, és a hasonld esetek megelézése érdekében szilkséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formdban nem célja a
vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- alégikdzlekedeésrdl szold 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgari repulésrdl Chicagoban, az 1944. évi december ho 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetéseérél szold 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. toérvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélé 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidanyaban a kdzigazgatasi hatdsagi eljaras
és szolgaltatas Altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XII. 29) GKM rendelet egyittesen a kdévetkezé unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikozlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,
b) az Eurodpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a

polgari repulésben el6forduld események jelentésérél.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemenyt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repul6eseményeket, illetve l1égikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
buntetbeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat
kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelez6 erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai

vizsgalatban résztvevé személyek az adott dgyben inditott mas eljarasban

szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezet szolgalt.

Az érintettek a Zarojelentés-tervezethez észrevételt nem tettek.
A jelen Zaréjelentés a kiadott tervezethez képest érdemi valtozast nem tartalmaz.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GKM
ICAO

KBSZ
Kbvt.

MRSZ REBISZ
NKH LH

NKH LI
OBSI
Vb
VMC

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization
Nemzetkozi Polgari Repllési Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarél sz6lo 2005. évi
CLXXXIV. térvény

Magyar Repuld Szdvetség Repllésbiztonsagi Szervezet

Nemzeti Kbzlekedési Hatésag Légugyi Hivatal

Nemzeti Kbzlekedési Hatdsag Légikdzlekedési Igazgatdsaga

Orszagos Baleseti és Slirg8sségi Intézet
Vizsgalodbizottsag

Visual Meteorological Conditions
Latasi meteorologiai kdriimények
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ESET OSSZEFOGLALASA
Eset kategoriaja légikozlekedési baleset
osztalya ejtéerny6
gyartéja Paratec GmbH
Légijarmii tipusa Balance 260
gyari szama BL2600080
lizembentartéja MRSZ
napja és idoépontja helyi idében| 2010. majus 15. 10 6ra 00 perc
Eset Y —
helye Go6dollé repuléter

A légikdzlekedési baleset soran az ejtéernyés ugro sulyosan megsérult.
A légijarmi (ejtéerny®) az eset soran nem rongalédott.
Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2010. majus 15. 11 6ra 47 perckor az MRSZ REBISZ
ugyeletese jelentette be.

A KBSZ ugyeletese
- 2010. majus 15. 11 6ra 56 perckor tajékoztatta az NKH LI Ugyeletesét.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ f6igazgatdja a légikozlekedési baleset vizsgalatara 2010. majus 15-én az
alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jelélte ki:

vezetéje Janovics Ferenc balesetvizsgalo

tagja Kovacs Mark balesetvizsgald

tagja dr. Maté Rébert orvos szakreferens, pszichiater
szakorvos

A KBSZ-nél id6kozben tortént személyi valtozasok — Janovics Ferenc és dr. Maté
Rébert tavozasa - miatt a Szervezet f6igazgatéja 2011. augusztus 12-én Kovacs Mark
balesetvizsgalot a Vb vezetdjének, Gréz LaszIét a Vb tagjanak jeldlte ki.

Az eseményvizsgalat attekintése

A kijeldlt Vb a bejelentést kovetben felvette a kapcsolatot az illetékes rendérhatdsag
helyszinel6jével. A helyszinel6 elmondta, hogy a baleset helyszinérdl a sérultet
korhazba széllitottak, a balesetben szerepld Iégijarmivet (ejtéerny6t) nem talaltak
meg, illetve az ejtberny6t és az ejtbernyd okmanyait nem tudtak a helyszinel6knek
bemutatni.

A Vb a sérult személyt a korhazbdl valé tdvozasa utan otthonaban hallgatta meg. A
széban forgd okmanyokba a balesetvizsgalonak ekkor sem sikerult betekintenie és
azokat a felszdlitas ellenére a Vb a vizsgalat befejezéséig nem kapta meg.

A Vb személyi valtozas miatt Ujonnan kijeldlt vezetdje tovabbi informaciokért 2011.
oktober 5-én telefonon megkereste a balesetet szenvedett ugrot, aki az
egyuttmdkodést visszautasitotta.
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A Vb irasban megkereste az ejtbernyds versenyt rendezé klub vezetdjét, és mint az
ejtéernyés lUzem szervez6jét megkérte, hogy a versenyhez kapcsolédé okmanyok
masolatat kildje meg a Vb szamara. Tovabba tajékoztatast kért a klub ejtéernyds
szakosztalyanak vezet6jétdl is az ejtbernyds ugrdé okmanyaival, valamint a baleset
koralményeivel Osszefiggésben. A Vb az adatkérést 2010. julius 9-én irasban
megismételte, majd 2010. szeptember 28-an tanukénti idézést juttatott el a
klubtitkarhoz, amelyre reagalas nem tortént.

A jelen Zarojelentés a Vb rendelkezésre allo informaciok, tanuvallomasok és a fellelt
dokumentumok alapjan késziilt.

Az eset rovid attekintése

Az ejtberny8s ugré az esemény évében az els6é ejtéernyés ugrasat a godolléi
repulétéren megrendezett ejtéernyds versenyen tervezte végrehajtani. Az ugrast
nappal VMC meteorologiai koriimények kozott, a délelétti idészakra tervezte. Az 1000
m-en valo gépelhagyas, az ejtéernyényitas a tervezetteknek megfeleléen tortént.

A leszallashoz valé behelyezkedés a hibas kiszamitas kdvetkeztében (magassag
hianyaban) nem biztositotta a célkdrzetbe valé foldet érést. A feladatra valé erbs
koncentracio és a kell6 gyakorlottsag hianya a féldet éréskor fékezés nélkili féldnek
utkozeést, Ul6 helyzetbe torténd érkezést eredményezett.

Az ejtbernybés ugré a baleset soran nyolc napon tul gyégyuld gerincsérilést
szenvedett. Az ejt6éerny® a renddrség tajékoztatasa alapjan nem sértilt.

A Vb az eset kapcsan biztonsagi ajanlas kiadasat nem tervezi.

1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1

Repulés lefolyasa

Az ejtéerny6s ugré 2010. majus 15-én bérelt Balance 260 tipusu ejtéernyével, Godollé
nem nyilvanos repul6téren, VMC meteoroldgiai koriimények kozott ejtéernyds
versenyugrasokat tervezett végrehajtani. Az esemény évében ekkor toértént az elsé
ugrasa.

A sportejtéernybvel torténd versenyugrast csapatban hajtotta végre 1000 m-rél, amely
soran a Cessna 182G tipusu repllégépet negyedikként, utolsoként hagyta el. A
repulégépbdl vald kiugras, az ejtbéernybnyitas és az ereszkedés kdzbeni manéverek
rendben torténtek. A balesetet szenvedett ugré 400 m-en tartézkodott, amikor az ugro
tarsai mar a féldén voltak.

A leszallashoz valé behelyezkedés hibas kiszamitasa kovetkeztében (magassag
vesztés miatt, melyet a rarepulési iranyon veszitett el) nem biztositotta a célkoérzetbe
valé foldet érést. A feladatra valé er6s koncentracio és a kell6 gyakorlottsag hianya a
foldet éréskor fékezés nélkali foldnek Utkdzést, GlI6 helyzetbe torténd érkezést
eredmeényezett.

Az ejtberny6s ugro a baleset soran nyolc napon tul gyogyuld gerincsérulést
szenvedett. Az ejt6erny6 a renddrség tajékoztatasa alapjan nem sérlt.
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A baleset helyszine az ugréteriilettel

1.2 Személyi sérulések

Sériilések — S”zemelyzet Egyéb személyek
ejtdernyos utas
Halalos 0 0 0
Sulyos 1 0 0
Konnyi 0 0 0
Nem sériilt 0 0 0
1.3 Légijarmi sérulése

Az érintett légijarmiiben (ejtéernydben) - a rendbrség tajékoztatasa alapjan - az
eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

1.4 Egyéb kar.

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
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1.5

15.1

1.6

1.7

Személyzet adatai
Ejtéernyds ugré adatai

Kora, allampolgarsaga, neme

55 éves, magyar, férfi

Szakmai érvényessége nincs
Egészsegiigyi 2010. 02. 21-ig
érvényessége T
_ Képesitése FAI ,C”
Szakszolgalati Jogosult ellenérzott
engedélyének korilmények kdzott egyedili
Jogositasai s csopor’tos sngades:o’ .
formaugrasok végrehajtasara,
képzett ejtbernybs oktatd
felugyelete nélkul.
Osszesen 715
Ejtéernyés Megel6z6 90 napban nem ugrott
ugrasainak Megel6zd 7 napban nem ugrott
szama Megel6z6 24 6raban nem ugrott
Erintett tipuson 6sszesen | 354

Légijarmii adatai

Fd ejtéerny6 gyartas idépontja 2003.12.
Gyari szama BL 2600080
Légialkalmassag érvényessége 2011.12.31.
Az ejtdernyd gyartéjanak terhelésre
s ix 120 kg
vonatkozé ajanlasa
Tartalék ejtéerny6 gyartas idépontja 2003.12.
Gyari szama 0084
Légialkalmassag érvényessége 2011.12.31.
Tok és hevederzet mindsitése Next Student
Gyari szama 1316
Légialkalmassag érvényessége 2011.12.31.
Meteorolégiai adatok
Hémérséklet: 4°C
Szélirany: nyugat-északnyugati
Szélerd: 3-4 m/s
Felhézet: szakadozott
Egyéb befolyasolé meteoroldgiai tényezé:  nem volt
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1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

Navigaciés berendezések

A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Osszekottetés

A kommunikacios berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szilkséges.

Repulétéri adatok

Az ejtberny6zés szamara Kkijelolt ugréterilet a nem nyilvanos repulétér
futdpalyajanak flives mezején lett kialakitva.

A célra szallas pontossaganak (pontatlansaganak) megallapitasahoz leszallépont
lett kijeldlve, melynek kdzéppontja egy 50 cm atmérdjli homokkdr volt, ami 0
méteres eredménynek szamitott. A pont korul kifelé haladva 1 m-ként 5 ujabb
homokkal kijelolt kor volt talalhatd, melyeket tovabbi 4 darab 2 m-ként elhelyezett
szintén homokkal kijeldlt kor kdvetett.

A félddel ttkozés a kijeldlt leszalléponttdl (a céltdl) 20,2 m-re tértént.

Légijarmii adatrogzitok
A légijarm{ivon adatrégzitd nem volt, az az érintett Iégijarmi tipusra és feladathoz
nincs eléirva.

Roncsra és a becsapoédasra vonatkozé adatok

Az esettel dsszefliggésben roncs nem keletkezett.

Orvosi vizsgalatok adatai

A baleset id6pontjdban az ejtéernyds ugrd érvényes 2. egészségugyi osztalyu
mindsitéssel nem rendelkezett. Mindsitésének érvényessége 2010.02.21-én lejart.

A Vb tudomasa szerint ismert és kezelt magas vérnyomas betegsége volt. A 2009-
ben tortént repllborvosi vizsgalat dokumentacidja szerint vérnyomasa
egyensulyban volt.

Az ejtéerny6s ugrd a szandékolatlan helyen torténd foldet éréskor
gerincsérulést szenvedett.

lgazsagligyi-orvosszakértéi vizsgalat.
Az orvosi vizsgalat alkoholos befolyasoltsagot nem allapitott meg.
Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehet6sége

Az ejtbernybs versenyt szervez6k a balesetet kdvetbéen azonnal értesitették a
mentdszolgalatot, a mentés nem szenvedett késedelmet.
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1.16 Proébak és kisérletek
Probakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

1.17  Szervezeti és vezetési informaciok
Az érintett szervezetek jellemz6i az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok részletezése nem sziikséges.

1.18 Kiegészitd informaciok
Az ejtéerny6s ugré elismerte, hogy az eset bekdvetkezése a benne rejl6 emberi
tényezdkre vezethetd vissza.

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
A Kkivizsgalas soran az altalanostél eltér6 moédszerek alkalmazasara nem volt
szukség.

2. ELEMZES
Az elemzés az érintett ejtéernyds ugréd és a szemtanuk elmondasa, valamint a Vb
rendelkezésére bocsatott renddrségi dokumentumok alapjan készult.
Az idéjaras a verseny lebonyolitdsahoz alkalmas volt.
A vizsgalt személy 1978 ota ejtbernydzik. Elsé jogositasat a honvédségnél
szerezte meg. Az évek soran megszerzett jogositasainak folyamatossagat nem
tartotta fenn, azokat megszakitasokkal t6bbszdr elvesztette és ismételten
megszerezte.
Az eseti ugrasokra valo felkésziilés (felkészités) dokumentalasa nem toértént meg
az elmult id6szakokban.
A sérult ugré a balesethez vezet6 versenyen érvényes jogositas, gyakorlatba hozo
felkészités hianyaban nem hajthatott volna végre versenyugrast. Korabbi
ugrasainak egyuttes szama a hosszu kihagyas (el6z évben ugrott) utani
folytatashoz kevésnek bizonyult, nem jelentett elegendé rutint a kihagyasok miatt.
Az ejtbernyds ugré a balesetben szerepld légcellas ejtéerny6t bérelte, az
Ujrakezdése o6ta csak ezzel a tipusu ejtéernyével hajtott végre ugrasokat.
Elmondasa szerint er6teljesen koncentralt a feladat sikeres végrehajtasara. A
sporttars szemtanuk szerint az érintett ugré6 a foldet érésre készilve az
optimalisnal elébb, nagyobb magassagon kezdett olyan fékezd manéverbe, amely
az ejtéernyé nagy sebességgel torténé megsullyedését eredményezte, s ennek
kdvetkeztében Utk6zott Ul6 helyzetben a foldnek.

3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Ténymegallapitasok
A versenyen ugro ejtbernyGs gyakorlottsaga kevésnek bizonyult a feladat
végrehajtasahoz, rutin hidnyaban olyan iranyitasi mandvert alkalmazott, ami a
célba ugras technikajaban alaphibanak szamit.
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3.2 Eset okai

A Vb a légikdzlekedési balesetet a szakmai vizsgalata megallapitasai alapjan
az alabbi okokra vezette vissza:

— A balesetet a rutin hianya és a feladatra valé tulzott koncentracié
eredményezte.

4. BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkozé szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerilhetdk, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szlkség.

Budapest, 2012. februar 21.

Gréz Laszlo Kovacs Mark
Vb tagja Vb vezetéje
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