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A szakmai vizsgalat célia a légikdzlekedési baleset és a repilléesemény okanak, kérilményeinek
feltirasa és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében szilkséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szolé 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélé 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6éséagi eljaras
€és szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unios jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repllésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920, illetve Doc 9756 Légijarml balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat
kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott dgyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6brizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat sordn tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjdn megtagadhatta volna.
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Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatbja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabol-rendeletben meghatarozott-érintettek szaméara megkuldott Zarojelentés-
tervezet szolgalt.

A Zarojelentés-tervezet megkuildésével egyidejileg a KBSZ fligazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

Tekintettel, hogy az érintettek a Zarojelentés-tervezethez észrevételt nem tettek, igy a jelen
Zardjelentés a megkuldott Zardjelentés-tervezetben foglaltakat eredeti formaban
tartalmazza.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AFIS Aerodrome Flight Information Service
Repulétéri Repuléstdjékoztatd Szolgalat

DGAC General Directorate for Civil Aviation
Polgari Légugyi Féigazgatosag

GKM Gazdaségi és Kozlekedési Minisztérium

ICAO International Civil Aviation Organization

Nemzetk6zi Polgari Repllési Szervezet
IR Instrument Rating
Jogositas miszerek szerinti repllésre

KBSz Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

KHVM Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizligyi Minisztérium

LHPP Pécs-Pogéany repulétér ICAO kbdja

LHTL Tokol repulétér ICAO kodja

NKH LI Nemzeti Kézlekedési Hatosag Légikozlekedési lgazgatdésaga

NKH PLI Nemzeti Kozlekedési Hatdésag Polgari Légikdzlekedési lgazgatdésaga
(2007. junius 30-ig)

NVFR Night Visual Flight Rules
Latvareplilési szabalyok szerinti éjszaka térténd repilés

PLH Polgari Légikozlekedési Hatdsag (2005. december 31-ig)

Vb Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoridja sulyos repuléesemény
gyartoja Reims Aviaticar Cessna
tipusa Cessna F-150L
f s felség- és lajstromjele HA-JDH
Légijarm =
gyari szama 0734
tulajdonosa MM Systems Kit.
Uzembentartéja Jet-Stream 2004 Kit.
Eset napja és id épontja 2010. majus 11. 06 6ra 03 perc
helye LHPP
Eset kapcsan eI,hunytaI,< ﬁzéma : 0
sulyos sérliltek szama 0
Légijarm @ rongalédasanak mértéke javithatd mértékben rongalodott
Lajstromozé allam Magyar Kdztarsasag
Lajstromozé hatdsag PLH
Gyértast feligyel 6 hatésag DGAC

Eset helyszine alapjan illetékes

kivizsgald szervezet KBSZ

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2010. majus 11-én 07 6ra 40 perckor LHTL repulétér

Uzembentartdja jelentette be.

A KBSZ lgyeletese

- 2010. majus 11-én 07 6ra 47 perckor jelentette a KBSZ ugyeletes vezetdjének,
majd

- 2010. majus 11-én 08 o6ra 05 perckor tajékoztatta az NKH LI ligyeletesét.

Vizsgalbbizottsag

A KBSZ fdigazgatdja a sulyos repuléesemény vizsgalatara 2010. majus 11-én az
alabbi Vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje Dusa Janos balesetvizsgalo
tagja dr. Maté Rébert orvos szakreferens
tagja Lestak Mihaly baleseti helyszinel®

Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vb az esemény napjan, a tokoli repulétéren a légijarmivet szemrevételezte, majd a
pilétat meghallgatta.

A Vb a légijarmli konkrét sérlléseit, a seérulések javitAsdnak bontassal torténd
megkezdésénél ismételten szemrevételezte.

Az eset rovid attekintése

A piléta Pécs-Pogany repulétérrdl Tokol repulétérre torténd atrepulési szandékkal szallt
fel. A felszéllas soran az elemelkedés utan a palyairanyrél kifordulast kezdett,
mikdzben a repulégép megsillyedt és a foldnek Ut6dott. A pildta a repulégépet
vizszintes helyzetbe hozta és enyhe emelkedés kozben ellenrizte a
repuléképességet. A repllégép kabinjabol kitekintve semmilyen eltérést, a repllés
folytatasara veszélyes dolgot nem észlelt, ezért az atrepilés folytatasa mellett dontott.
A piléta a tokoli repulétéren végrehajtott leszallas utan, a repllégépbél kiszallva
észlelte a repllégép séruléseit.

A sulyos repuléesemény bekodvetkezésének kortlményeit tekintve, a Vb nem tartja
szilkségesnek biztonsagi ajanlas kiadasat.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 A replilés lefolyasa

A repulégép pildétdja kora reggeli felszallassal készilt a Pécs-Pogany, Tokol
repulétér kozotti atrepilés végrehajtdsara. Reggel nyolc 6ra elétt a repull6téren
még nem volt AFIS szolgélat, ezért a repiilégép inditasa utani gurulast és a 160°-
os palyairany szerinti felszallast a piléta 6nalléan hatarozta meg.

A felszéllashoz torténé nekifutdst a szilard burkolatd palyarol, maximélis motor
teljesitménnyel, a fékszarny 10°%-o0s helyzeténél, helyi idé szerint 06 6ra 03 perckor
kezdte meg.

Az elemelkedés uténi rovid gyorsitast (sebesség gydjtést) kovetéen a pildta jobb
vizszintes fordulét kezdett, mikézben a repilégép megsillyedt. A piléta a
sullyedést igyekezett megallitani, de az elégtelen magassag miatt a jobb féfutéval
a foldnek utédott. A foldnek utédés kovetkeztében a repulégép intenziven
atvagodott a bal féfutdra, egyuttal a farokcsuszoval, és a bal szarnyvéggel is
érintve a flves talajt.

A pilota a repllégépet normal replilési helyzetbe hozva, enyhe emelkedés kézben
ellendrizte a kormanyozhat6sagot, valamint a kabinbdl kitekintve a kulsé allapotot,
és az 6sszbenyomas eredményeként a repulés folytatasa mellett dontétt. A tokoli
repll6téren végrehajtott leszallas utan konstatalta a repilégép sériléseit.

1.2 Személyi sérulések

Szemeélyi sérlilés nem tortént.

1.3 A légijarm ( sérulése

A légijarmi a sulyos repuléeseményben megrongalodott.
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1.4

1.5
15.1

1.5.2

1.6
1.6.1
1.6.2

1.6.3

Egyeéb kar

Egyéb Kkart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudoméséra.

A személyzet adatai

A légijarm U parancsnoka

Kora, allampolgarsaga, neme

42 éves, magyar férfi

Szakmai 2011.03.31.
A baleset idépontjaban érvényes,
e I. E0. osztalyban (szemiveggel)
Szakzzlcl)lgalan Egészsegugyi alkalmas Hatosagi orvosi
engecelye. mindsitéssel rendelkezett.
ervenyessege 2010.06.24.
Képesitései CPL (A)
Jogositasai IR, INSTRUKTOR, NVFR
Renill Osszesen 2070 éra
epu P -
idejeffelszallasok  |1€9€1620 SO napban | 20 ora
szama Megel 6z6 7 napban 20 ora
Megel 6z6 24 6raban 7 Ora
Az érintett tipuson 6sszesen 315 ora

A novendeék piléta

Kora, allampolgarsaga, neme

34 éves, magyar ferfi

Szakszoladlati Szakmai 2010.06.24.

zakszolgélati PPN

engedélye Egesz:’:,elgugyl 2011.04.28.

érvényessége Képesitései PPL (A)
Jogositasai nincs

) Osszesen 170 éra

_Repult - Megel 6z6 30 napban 25 ora

ideje/felszallaso — —

k szama Megel 6z6 7 napban 17 6ra
Megel 6z6 24 o6raban 7 Ora

Az érintett tipuson 6sszesen 120 o6ra

A légijarm G adatai

Légialkalmassagi bizonyitvanyanak érvényesség

Altalanos adatok

e: 2010.09.08.

repult id 6 leszallasok szama
Gyartés ota 9777 6ra 27721
Utolsé karbantartas 6ta 18,7 6ra 57
A légijarm U hajtom (i adatai
repult id 6

| Gyartas 6ta

621,5 6ra
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1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

| Utolsé karbantartas 6ta | 17,5 6ra |

A légijarmli adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Meteorologiai adatok

Az idéjarasi korulmények az esemény lefolydsdra nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Navigacios berendezések

A navigéaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Osszekottetés

A légijarmivon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak
telepitve, azok megfeleléen mikodtek.

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

Repil 6téri adatok

Az esetben érintett repllétereknek érvényes mikodési engedélye volt.

A repuléterek paraméterei az esemény bekdvetkezésére nem voltak hatdssal,
ezért részletezésik nem szikséges.

Légijarm  adatrogzit 6k

A légijarmivon adatrogzitd nem volt, az érintett légijarmi tipusra és feladathoz
nincs eldirva.

A roncsra és a becsapodasra vonatkozé adatok

Az esettel 6sszefliggésben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A replilés el6tti id6szakrol a repll6gép vezetd sajat elmondésa szerint: gyogyszert
nem szedett, alkoholt nem fogyasztott, pihent volt, hangulatilag kiegyensulyozott,
k6zérzete j0. Elbzetesen betegségben nem szenvedett, szemlveget visel,
személyi hibas repiulé eseménye nem volt.

A személyzet repllés kdzbeni pszichofizikai allapotardl orvosi adatok nem éallnak
rendelkezésre.

Igazsagugyi-orvosszakért 6i vizsgélat
lgazsagugyi-orvosszakertdi vizsgalatra nem kerlt sor.
Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehet 6sége

Mentésre nem volt szikség.
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1.16  Probak és kisérletek

Probékat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

1.17  Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatédssal,
ezért azok részletezése nem szilkséges.

1.18 Kiegészit 6 adatok

A Vb-nek érdemi kiegészité adatot nem hoztak tudomaséara.

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgélads soran az Altalanostodl eltéré modszerek alkalmazasara nem volt
szlikség.
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3.1

ELEMZES

A repulégép pilotaja kora reggel, tiszta, derult idében kezdte meg a felszallast a szilard
burkolatu futdpalyarol. A palya és légallapot a szokasosndl lendiletesebb nekifutas
érzetét keltették a pildtaban.

Az elemelkedés utan gyorsitast kezdett és jobbra, kériilbelil 20%-0s bedéntéssel
vizszintesen kifordult délnyugati irdnyba, mikézben behizta a felszallo helyzetben 1évé
fékszarnyat. A fékszarny behluzédasa kdzben a repllégép kissé megult, amit a piléta
azonnal, a magassagi kormany hirtelen meghtzéasaval igyekezett korrigalni, azonban a
jobb fut6 a talajnak utédott. A talajnak Utédés miatt a repulégép atvagodott a bal futora
olyan mértékben, hogy a bal szarnyvég is leért, aminek kovetkeztében a toréveg
szétrepedt, a navigaciés helyzetlampa leszakadt. A magassagi kormany huazott
helyzete miatt a farokcsuszo is leért.

A futok jol ,kirugoztak”, felvették a terhelést, és mivel a légcsavar nem akadt el, a
repulégép elpattanva a talajtél visszakerilt repilési helyzetbe.

A szarnyboritas gylrddése, a torévegnél tortént serulések a kabinbol nem voltak jol
észlelhetdk, a kormanyszervek a pilota érzése szerint megfeleléen mikodtek, ezért a
repulés folytatasa mellett dontott.

Repiil6 orvosi elemzés az emberi tényez6k kdzrehatasanak vizsgalata szempontjabol

Amennyiben a repulégép vezetének mérlegelési lehetésége volt, akkor a foldnek
Utédés utan tortént pszichikai folyamat a kdvetkezékben foglalhat6 dssze:

Jelen esetben a latas, hallas, egyensuly mechanikus ingerek egytittes feldolgozaséara
volt szikség. Az egy id6ében hat6 ingerek egymast befolyasolhatjak.

Az inger egylttesek hatasara az ismeretfeldolgozas soran feltételezhetéen nem
keletkezett olyan érzékleti kép, mely feltételezte volna a szarny sérilését, ezért dontott
agy a piléta, hogy a repulést nem szakitja meg. Ennek az ismeretnek a hianyaban a
repulés folytatasanak kockazati valoszinlisége fel sem merdilt.

KOVETKEZTETESEK

A repllégép érvényes Légialkalmassagi Bizonyitvannyal rendelkezett, a repulési
feladatra megfeleléen fel volt készitve, a hajtbmi az el6irt paraméterek szerint
mikodott. A pilota a repulés végrehajtasahoz érvényes szakszolgéalati engedéllyel és
orvosi minésitéssel rendelkezett.

Az idéjarasi korulmény alkalmas volt a repllési feladat végrehajtasahoz.

Az eset bekbvetkezésével kbzvetlen dsszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok

A pilota a futdépédlyardl elemelkedés utan nem megfeleldé mandéverrel és
sebességgel fordult ki.

Az alacsony, viszonylag kis sebességi kifordulds kézben végrehajtott fékszarny
behlzas miatti megsullyedés volt a repilégép foldhéz Utddésének az oka.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb nem talalt olyan koérilményt, ami biztonségi ajanlas kiadaséat indokolna.

Budapest, 2010. november 30.

Dusa Janos Lestédk Mihaly
Vb vezetéje Vb tagja

dr. Maté Robert
orvos szakreferens
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