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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okénak, korilményeinek

feltirasa és a hasonl6 esetek megelézése érdekében sziikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szolé 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélo 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6éséagi eljaras
€és szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unios jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repllésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920, illetve Doc 9756 Légijarml balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat
kell alkalmazni.

- Jelen Zargjelentés-tervezet kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsdg tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott (gyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhet6vé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zarojelentés
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alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ f6igazgattja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2010. november 23-4n a Szervezetnél megtartott zaré megbeszélésen a
meghivottak nem képviseltették magukat, észrevételt nem tettek, ezért jelen
zardjelentés a kiadott tervezethez képest érdemi valtozast nem tartalmaz.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

DHV

GKM

ICAO

KBSZ

Kbvt.

KHVM

MRSZ

NKH LI

REBISZ

SZRSZ

Vb

Deutscher Hangegleiter Verband
Német Flggdvitorlazo Szévetség

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgéari Repulési Szervezet

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuUti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizlgyi Minisztérium

Magyar Repllé Szovetség

Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légikozlekedési Igazgatdsaga
Repulésbiztonsagi Szervezet

Szabad Repulék Szovetsége

Vizsgalbbizottsag
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ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoridja

Iégikozlekedési baleset

gyartoja UP INTERNATIONAL GERMANY
tipusa UP SUMMIT 2L
azonositéja KE 032
Légijarm gyari szama 0174
tulajdonosa maganszemély
Uzembentartéja MRSZ
bérl 6je nincs
Eset napja és id épontja 2010. majus 01. 16 6ra
helye Kesztdlc Kétagu-hegy
Eset kapcsén el,hunytal,< §zéma : Ne'r"n volt
sulyos sériiltek szama 116
Légijarm (i rongalodasanak mértéke Nem sérult
Lajstromozé allam Lajstromozasra nem kotelezett
Gyértast fellgyel 6 szervezet DHV
Eset helyszine alapjan illetékes KBSZ

kivizsgald szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2010. majus 02-a4n 14 6ra 05 perckor az MRSZ REBISZ
Ugyeletese jelentette be.

A KBSZ lgyeletese
- 2010. méjus 02. 14 6ra 11 perckor jelentette a KBSZ ligyeletes vezetdjének, majd
- 2010. méjus 02. 14 6ra 15 perckor tajékoztatta az NKH LI Ugyeletesét.

Vizsqgalobizottsag

A KBSZ f6igazgatdja a Légikozlekedési baleset vizsgalatara 2010. majus 02-an az
alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jelélte ki:

vezetdje Janovics Ferenc balesetvizsgalo

tagja Kovéacs Mark balesetvizsgalo

tagja Dr. Maté Robert orvos szakreferens

tagja Séarkozi Szilard meteorologus szakreferens

Az eseményvizsqgalat attekintése

A KBSZ féigazgatoja altal kijelolt KBSZ féigazgatdja altal kijel6lt Vb vezetdje telefonon
tdjékozodott a beteg allapotardl, de a sorozatos miitétek miatt csak késébbi idépontban
kerllt sor a sérult sikléernyés meghallgatasara.

A Vb meghallgatta a sérliltet a baleset korilményeirdl, szemrevételezte és

lefényképezte a légijarmivet.

A Vb kérésére a siklbernyés bemutatta a sérulés keletkezésének helyét, ami
fényképfelvétellel illusztracioként rogzitésre kerilt. A zarodjelentés-tervezet a fentiek,
valamint az NKH LI &ltal jovahagyott sikléernyés Kiképzési Tematika el6irasainak
figyelembevételével késziilt.

A Vb a korlilményeket értékelve biztonsagi ajanlast fogalmazott meg.
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Az eset rovid attekintése

A sikléerny8s repulési napléjaban névendék 1l mindsitésa férfi, altala repllésre
alkalmasnak itélt idében, Kesztdlc - Kétdgunak nevezett sikléerny6s starthelyen
gyakorl6 repllést hajtott végre. A sikléerny8s startjat - elmondasa szerint - a vizsgalt
idépontban a klub oktatéja segitette. A segitség abban nyilvanult meg, hogy az oktaté
a sikléernyés hata mogott allva fogta a repllni készilé ember belléjét, és széval
segitette a sikloerny8st a start mozdulatainak végrehajtasaban. A sikléerny6 a foldrél
valo felemelését kovetéen olyan intenziven emelkedett fol, hogy a sikl6ernydst
felemelte a foldrél, noha még a repulési iranyanak héttal allt. Ebben a helyzetben a
sikléerny8s ugy érezte, hogy a levegébe emelkedd szarny vele egyitt felemelte a hata
mogott alld és 6t kézzel tartd oktatot is.

A sikléerny8ds teste a felhGzas iranyaban allva a levegébe emelkedett, amikor a
tanultak szerint az iranyhelyes oldali iranyité fogantyukat akarta kezébe venni. Ekkor
latta meg, hogy a sikléernyd jobb oldali iranyitd fogantydja becsapédott a feje folott
lévd tartdzsindrok kozé. A replld sikléernyd a levegdben lévd sikldernydst kiforgatta a
repulés iranyaba, de nagy valdszinliséggel a bal oldali irAnyité fogantyl kézben
tartasanak hatdsara a szarny bal oldali forduloba kezdett. A sikléernyés megprobélta a
forduléban 1évé szarnyat a jobb oldali tartohevederrel egyenes repulés iranyaba
korrigalni, de az alacsony magasséagra valo tekintettel tudta, hogy erre mar nincs ideje,
masodperceken belil be fog csapddni a fak kdzé. A sikléerny6s ekkor mar csak a fak
kozé vald becsapddas kivedésére koncentralt. A tanultak szerint felvette a védekezd
testhelyzetet, és ebben a testhelyzetben a fak kodzé csapddott. A becsapodas
kovetkezményeként sulyos, nem életveszélyes sérlilést szenvedett.

A fuggetlen szakmai vizsgélat megallapitotta, hogy a sikléernyés repullésének feltételei
megfeleltek az érvényben Iévé szakmai szabalyoknak. Mivel a Vb a vizsgélat soran
nem taldlt olyan kortlményt, amely biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna, a vizsgalatot

lezérja.
G N =2
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1. sz. kép: A starthely piros jellel jelélve
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Repulés lefolyasa

A sikléernyds az utobbi kiképzési évben kevesebbet repllt, mint az azel6tti
években, ezért ebben az évben minden tervezett replilése el6tt tobb idét szant a
felkészllésre és a startmozdulatok gyakorlasara. Ez tértént 2010. majus 01-én is.
Kezdd tanuldkat kisért alapelemek gyakorladsara Méariahalom starthelyre, ahol 6 is
startgyakorlatokat hajtott végre. Ezt kbvetéen a csapat elutazott Kesztolc - Kétagu
starthelyre, ahol a feladat szerint un. magas-startos repilési gyakorlatokat
terveztek végrehajtani.

F Y

2. sz. kép: A magas-starthely tavlati képe

A seérllt sikléernyés elmondasa szerint az id6jarasi korilmények megfeleléek
voltak. Kiteritette a sikléernyét, majd menetiranynak hattal startra késziilt.

A starthelyen jelen |év6é oktatd a startolni készilé sikléernyds mogé allt, és
szakmai tanacsokkal segitette az indulast.
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3. sz. kép: A szarny felhizasa a menetiranynak hatt  al allva kifordulés technikaval.
A nyil a startiranyt jel6li (illusztracio)

A sikléernyés felhlzta a szarnyat, ami nagyon gyorsnak bizonyult, és megemelte a
startiranynak hattal all6 parost. A sikléernyés ekkor még nem volt a repllés
irAnyaba.

4. sz. kép: A képen startol6 szarny alatt a sikléer  nyds a start pillanatdban nem all a
repllés irdnyaba, de az irdnyitéfogantylk a képen m  ar megfelel 6 oldali kézben
vannak (illusztracio)

KBSZ
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1.2

1.3

1.4

1.5

A sikloerny8st a levegdben 1évé szarny kiforditotta startirdnyba, de az iranyitd
fogantydkat nem volt ideje az elbre eltervezett idépontban iranyhelyesen atfogni,
mert a start iranyaba valé perdiletben a jobb oldali iranyité fogantyu a feje folott, a
zsinérok kdzé csapodva elakadt.

A sikléerny8s elmondasa szerint agy érezte, hogy a szarny menetiranyba valé
meginduldsa utan azonnal bal oldali forduldban van, és latta, hogy pillanatnyi
magassaga nem elég a fak elkerilésére, ezért a fakkal vald Utkdzésre koncentralt.

Az alacsony magassag miatt a forduloban 1évé szarny a fak k6zé csapta a pilotat,
aki ennek kdvetkeztében sulyos, nem életveszélyes sérilést szenvedett.

Személyi sérlilések

Sérilések Pilota Egyéb személy
Halalos 0 0
Sulyos 1 0
Konny i 0 0
Nem sérult 0 -

Légijarm ( sérilése
Az érintett Iégijdrmiben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

Egyeéb kar

Egyéb Kkart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudoméséra.

Személyzet adatai

Kora, neme, nemzetisége 57 éves, magyar feérfi
Szakmai N_(_ar__n szakszolgé}Iati engedélyhez
kotott tevékenyseg
Repuléorvosi alkalmassagi
vizsgalaton nem vett részt, ezért
nem torténhetett meg annak
Egészséglgyi megallapitdsa, hogy a személy
egészségugyi szempontbol
Szakszolgalati alkalmas repulétevékenység
engedélye ellatasara.
érvenyessége Képesitései Replilési naploja szerint
Novendek 1.
Oktatoja iranymutatasa alapjan,
nem turbulens idében, magassagi
Jogositasai korlatozas nélkal _ gyakorlo
repuléseket, oktatd jelenlétében
kozépfokl gyakorld repuléseket
végezhet.
Osszesen 309 felszallas
Repilt Megel 6z6 30 napban | 4 start
ideje/felszallasok 9e1929 &
szama Megel 6z6 7 napban 4 start
Megel 6z6 24 6raban | 4 start
Erintett tipuson dsszesen 57 felszallas
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1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

Sikléerny 6 adatai

Gyértas ideje

2001

Gyari szam

UP 0174

Azonosito

KE 032

Ervényessége

2010. december 31.

Min ésitése

DHV 2

Terhelési hatarai

105-135 kg

Sikléerny 6s 6ssz sulya

125 kg

A légijarmi alkalmas és megfelel volt a replilési feladat végrehajtaséara.

Meteorologiai adatok

A kérdéses napon a térségben napos, eseménytelen, nyarias idéjaras volt. A
Dunazug-hegység kérnyéekén levé allami mérdallomasok adatai szerint a déli és
délutani érakban DNy-ias irdnyd, mérsékelt osztalyu alapszél fujt: 220-260%rdl
3-5 m/s-0s; a léeghémérséklet a baleset 6rgjaban siksagi magassagokban 25C-os,
azaz évszaknak megfeleld volt — vagyis az id6jaras alkalmasnak tlint a repulésre.

Az elsé élénkebb, a 7 m/s repulési hatarértéket atlép6 széllokéseket 12 6ra utan
mérték, vagyis miutdn a masik, gyakorl6 felszallohelyet — a meghallgatottak
elmondasa szerint — elhagyték. Aztan 12:30 és 13:45 kozott atmenetileg elultek a
beflvasok (a 7 m/s-ot Ujra nem haladtak meg), igy a gyakorlads — mar a kérdéses
felszall6 kérnyékén — Ujfent folytathatonak tlnhetett. Utana azonban a 3-5m/s
alaparamlashoz 8-10 m/s-os(!) I0kések tarsultak, amik nemcsak a 7 m/s hatéart
haladtak meg, de ilyen atlaghoz képest erdsek voltak. llyeneket a siksagi
magassagokban levé allomasok 15:15-ig rogzitettek — am a magasabb felszallén
késdbb, a baleset idépontjaban is lehetett még egy-egy ilyen erés, 8-10 m/s-os
rugas (az egyszemélyes ernyd elemelkedése két emberrel is ezt igazolja); féként,
hogy a kérdéses felszall6 igen sziklas, azaz termik-kelté.

Az torténhetett ugyanis, hogy a napsités hatasara beindult termik-tevékenység a
25C-0s és 40%-os paratartalmu leveg 6ben megmaradt szaraznak, ami ritkabb-
esetlegesebb, s ezért a szokvanyosnal erdésebb termik-beflvasokat gerjeszt.
Megtévesztd lehet(ett), hogy a szaraz levegd miatt ilyenkor alig van a termik-
tevékenység meglétét jelz6 gomolyfelhd; jéllehet a korulmények alapjan (magas
napjaras, arnyekold felhézet hianya) id6jarastani ismeretek birtokaban szamitani
kell ra.

Navigacios berendezések

A navigéacids berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Osszekottetés

A kommunikécids berendezések az esemény lefolydsdra nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem szikséges.

Repul 6téri adatok

A repulétér(ek) paraméterei az esemény bekovetkezésére nem voltak hatéassal,
ezért részletezésik nem szikséges.
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1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

Légijarm  adatrogzit 6k
A légijarmivon adatrogzité nem volt, az az érintett Iégijarmi tipusra és feladathoz
nincs eldirva.

Roncsra és a becsapddasra vonatkoz6 adatok

Az esettel 6sszefliggésben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A sériilt a 14/2002 K6ViM - EUM egyittes rendeletben 11. § (1) bekezdésének (b)
pontjaban el6irt 2-es osztalyd repul6é-orvosi vizsgalat igazolasaval nem
rendelkezett.

Mivel repuléorvosi vizsgalat nem tortént a repulés el6tti altalanos egészségi
allapotrol, csak a sikléernyés elmondéasa alapjan alkothatunk véleményt.

Elmondasa szerint a repilést megel6zéen pszichikailag és fizikailag jol érezte
magat, panasza nem volt. Kérel6zményében tobb lezajlott betegség szerepelt,
melyekbél gyogyult. Jelenleg egyensulyban |évé magas vérnyomas betegségére
gyogyszert szed. Gyogyult betegségek utan és gyogyszerszedés mellett a
repuléalkalmassag elbiralasa repulé szakorvosi feladat.

lgazsagugyi-orvosszakért 6i vizsgélat
lgazsagugyi-orvosszakertdi vizsgalatra nem ker(lt sor.
Tiiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

Tulélés lehet 6sége
Az eset soran életveszély nem alakult ki, eszméletét nem vesztette el.

A mentéegységeket nem volt szilkséges értesiteni, mert a sérilt sajat laban ment
a terlletileg illetékes koérhédzba, ahol ellattdk, majd a muitétet elvégzé kdérhazba
szallitottak, ahol 13 napig tartézkodott. A vizsgalat idején tudott informacio szerint,
a végleges megoldas ismételt mitéti beavatkozast igényel.

Probak és kisérletek

Probékat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatédssal,
azonban a Vb észrevételezi, hogy az egyesiletnél nagyobb figyelmet kell forditani
a sikloernyds képesités nyilvantartasara, annak igazolaséara. A vizsgalt sikléernyds
(Pilota 1) képzettség igazolaséat elmulasztotték, bar a sikloernyds igazolta, hogy a
Tematika el6irasai szerint a ,Pilota” képesitésnek eleget tett.

A Vb megallapitotta, hogy a vizsgalt sikléerny6és klubjaban a kommunikéacié
hianya, hogy a siklerny6sok nem értesultek a replléorvosi vizsgélat kotelezd
igazolasarol.
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1.18 Kiegészit 6 adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kovetkeztetések levonédsa €s biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kortlményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgélads soran az Aaltalanostdl eltéré modszerek alkalmazasara nem volt
sziikség.
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ELEMZES

A startkdnyve szerinti Novendék |l képzettségl sikloernyds alapvizsgajat (A) 2000-ben,
a piléta (P-1) vizsgajat 2002-ben tette le, azonban ez nem kerllt a repulési napldjaban
igazolasra.

A vizsgélatban szerepl6 sikloernyd sajat tulajdona volt, amelyet 2008-ban vasarolt.

A balesetet szenvedett sikléerny&s gyakorlott repilének tudta magéat. Repulési
feladatait azonban a regisztralt Novendék Il. képesitése alapjan egyedil nem
tervezhette.

A sikléerny8s Repllési naplojanak bejegyzése szerinti Novendék Il minésités:

.Oktatéja irAnymutatasa alapjan, nem turbulens idében, magassagi korlatozas nélkul
gyakorlo repuléseket” engedélyez.

A Vb a siklorepll6 felszerelését, valamint szakmai felkésziltségét tekintve a tervezett
feladatot végrehajthatonak tartotta. Tudasi szintjének gyakorlatban tartdsa azonban
hianyosnak latszott. A sikléernyés elmondasa szerint nem volt alkalma az utdbbi
idében tobbet gyakorolni, ezért a starthely korlatozott teriletére vald tekintettel kérte
meg a jelen 1év oktatot, hogy segitse 6t startja végrehajtasaban.

A starthelyen észlelhet6 szélviszonyokat a siklderny6és jonak értékelte, amelynek
ellentmond a sikléerny$ agressziv felemelkedése. A start megkezdését kovetd gyors
emelkedés, a két felnétt sulyd ember (megkozelitbleg 200kg-os) tomegének
felemelése nagyobb pillanatnyi szélviszonyra vagy termikemelésre utal.

A sikléernyds mindsitése lehetdvé teszi az erds szélben valb repllést is, azonban a
start-technikat ez esetben meg kell valtoztatni, hiszen azonnali szarny-reakciot kell
feltételezni. A sikléernyGsnek ez esetben varhatéan nagyobb ellenallast kell kifejtenie,
mert a gyorsan leveg6be emelkedé szarny elranthatja a repllé embert.

A Vb szerint az oktaté azért segédkezett a startnal, hogy az ers szél ne rantsa el a
startolni szandékozot. A szakirodalom kifejti, hogy erds szél esetén keruini kell a startot
a hegygerincen, vagy csucs kdzelében.

Kérdésre a sikléernyds elmondta, hogy nem kellett volna erdltetnie a felsé starthelyrél
val6 indulasat, hiszen rendelkezésre allt volna egy alacsonyabb szinten 1évé starthely
is. Elismerte, hogy startjaban zavarta a hata mogoétt allé oktatd, ami abban nyilvanult
meg, hogy kimaradt egy (egyedul végrehajtott startoknal) begyakorolt testmozdulata.
Véleménye szerint annak elmaradédsa zavarta startjaban, és meghatarozhatta tovabbi
mozdulatait.

A sikléerny6s kifordulés starttechnikat alkalmazott, amikor is a menetiranynak hattal
allva hazta fel a sikléerny6t, majd amikor a sikléerny6t repuléképesnek itélte, akkor
fordult volna a repulés tervezett irdnyaba, és inditja meg a tervezett repulést. Ehhez
kifejlesztett egy sajat egyensulyt erésitd testbdl valo elhajlast, amit ez esetben a hata
magott alld oktatora vald tekintettel nem tudott kivitelezni.

A szarny, a startot kovetd bal oldali forduldja vélhetéen a sikléernyés bal kezébe fogott
irAnyitd fogantyl 0sztbnts (tamaszkodo jellegll) meghluzasabdl eredhetett, de
ellenkorrekciot a jobb oldali fogantyld elérhetésége hianydban nem tudott alkalmazni.
Ezt kovetden, csak a fak kdzé vald becsapddasra koncentrélt. A pildta sérilése egy
mar eléz6leg levagott fa-csonkra vald érkezés miatt jott étre.
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4. sz. kép: A sikléerny 06s sériilésének helye

Meteorologus elemzése

A meteorologus vélemeénye szerint az ilyen id6 — a széllokések ereje miatt —
kifejezetten alkalmatlan gyakorl6 — azaz kevés tapasztalattal, ill. alacsony
magassagon végrehajtando — repllésekre; egyébként a termikes idé a vonatkozo
el6irdsok szerint ezt eleve ki is zéarja.

Tovabba a meteorolégus észrevétele szerint ez a szaraz-termikhez kéthetd,
rigasos légmozgas visszatéréen és nagy tébbségben szerepel a siklbernyés
balesetek id6jarasi okai kozott.

Felmerilhet az a kérdés, miszerint a szakag szakmai szervezetei az oktatok
képzésében megfelelé sulyu figyelmet forditanak-e a szaraz-termikes légmozgas
veszélyes sajatsagaira, és az ilyen id6jarasi helyzet felismerésére.

Repll 6orvosi elemzés

A fentiekben részletezettek szerint bekodvetkezett balesetben pszichologiai
szempontbol: hibas vélelem alapjan késén hozott dontés, és a tapasztalat hianya
hozzajarulhatott a baleset kialakuldsahoz.
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3.

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekbvetkezésével kbzvetlen dsszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok

A baleset a startot kovetéen a sikléernyés szarnyanak nem tervezett fordulobol
valo fdk k6zé csapddasanak hatasara jott létre.

Az eset bekbvetkezésével kdzvetetten dsszefliggé  sbe
hozhat6 ténybeli megallapitdsok

A Vb véleménye szerint a baleset kialakulasaban kozrejatszhatott a pillanatnyi
szélviszonyok helytelen megitélése.

Az eset bekbvetkezésével dsszefliiggésbe nem hozh  ato,
kockazatnovel 6 tényez 6k

A Vb véleménye szerint kock&zatnoveld tényezéként jelentkezhetett a siklbernyds
mogeé, segité szandékkal bedll6 oktato. A siklbernyés elmondasa szerint az oktatd
elhelyezkedése akadalyozhatta a sikléernyést startjanak begyakorolt mozdulata
végrehajtasaban.

BIZTONSAGI AJANLAS

BA2009-015-4P-1: A vizsgalt baleset egy olyan sikléerny8ssel tértént, aki az eltelt
idében (hét évig) abban a tudatban repiilt, hogy kdzépfoku vizsgaval rendelkezik, ami
feljogositja egyedil val6 repulésre. A Vb a sikloernyds Repulési Naplo-jaban erre utald
hivatalos bejegyzést nem talalt. Ezért:

A Vb azt javasolja a Magyar Replldé Szdvetségnek, hogy honlapjan jelenitsen meg egy
Tajékoztatét, amelyben nyomatékosan hivja fel a sikldernyével repilék figyelmét a
Noévendék I-1l, (tanulé statuszban 1év8) valamint a ,B” vizsgaval rendelkezdé 6nallé
repulést tervezhetd repllék jogainak kulénbségére.

A javaslattal tisztazni lehet, hogy a ,Novendék I-1I” mindsités tanul6 jogu, mindig oktato
kozrem(ikodést feltételezé statusz, amelyeknél a Kiképzési Tematika korlatokat
hataroz meg.

Budapest, 2010. december 06.

Janovics Ferenc
Vb vezetéje

Kovacs Mark
Vb tagja

dr. Maté Robert
Orvos szakreferens
Vb tagja

Sarkozi Szilard
Meteorologus
szakreferens

Vb tagja
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