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A szakmai vizsgalat célja a légikbzlekedési baleset és a repuldesemény okanak, kérilményeinek

feltarasa és a hasonld esetek megelézése érdekében sziikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a légikozlekedeésrdl szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagoban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérdl szold 2007. évi XLVI. toérvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kbdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. toérvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélo 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kbzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XII. 29) GKM rendelet egyittesen a kdévetkezé unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikozlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapveté elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemenyt ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO DOC
6920 és 9756 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat kell
alkalmazni.

Jelen Zardjelentés kotelezé erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott dgyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.
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Jele

A Vb koteles meg6rizni és mas hatdosag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatk6zlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

n Zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ fdigazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdél — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A KBSZ f6igazgatoja értesitette az érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjarol, és
arra meghivta az érintett személyeket, szervezeteket.

A 2011. aprilis 12-én megtartott zar6 megbeszélésen az érintettek nem jelentek meg,
észrevételt a Zarojelentés-tervezethez nem kildtek, ezért a Zardjelentést valtozatlan
tartalomban adja ki a Vb.

A KBSZ a zar6 megbeszélést kovetben megklldi a Zardjelentést a jogszabalyban
meghatarozott cimzettek részére.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoériaja

légikozlekedési baleset

gyartdja XII Autdjavité Vallalat Szombathely
tipusa Gébé R-26 SU

Légijarmii azonosito jele HA-5529
gyari szama AA 800045

tulajdonosa

Endresz Gyorgy Sportrepuld Egyesulet

lizembentartéja MRSZ

napja és idopontja 2010. aprilis 11. 12:40
Eset =

helye Budadrs
Eset elhunytak szama 0
kapcsan | silyos sériiltek szama |0

Légijarmii rongalodasanak mértéke

sulyosan megrongalddott

Lajstromozé allam

Magyar Koztarsasag

Lajstromozé hatésag NKH LI
Gyartast feliigyel6 hatésag KPM LRI
Eset helyszine alapjan illetékes KBSZ

kivizsgal6 szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2010.
féigazgatdja jelentette be.

A KBSZ ugyeletese
- 2010. aprilis 11-én 12 6ra 52 perckor jelentette a KBSZ Ugyeletes vezetbjének,

aprilis 11-én 12 ¢6ra 50 perckor a KBSZ

- 2010. 4prilis 11-an 13 éra 27 perckor tajékoztatta az NKH LI lgyeletesét.
Vizsgaldbizottsaq

A KBSZ fGigazgatdja a baleset vizsgalatara 2010.
Vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

aprilis 11-én az alabbi

vezetbje Bird Ottd balesetvizsgalo

tagja Dusa Janos balesetvizsgalo

tagja Dr. Maté Robert orvos szakreferens

tagja Sarkézi Szilard meteorologus szakreferens
tagja Lestak Mihaly baleseti helyszineld

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb a bejelentést kovet6en helyszini szemlét tartott. Fényképeket készitett és
méréseket végzett. Meghallgatta a pildéta oktatojat, a repllésvezetdt, a szemtanukat,
valamint az érdemi informacidval rendelkezd személyeket. A sportrepllé egyestlet a
pilota képzésére és a légijarmire vonatkoz6 okmanyokat a Vb rendelkezésre
bocsatotta. A Vb a vitorlazé repulégép pilotajat aprilis 14-én hallgatta meg és orvos
szakértbi véleményt kért.
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Az eset rovid attekintése

A csorlésbél felszallt vitorlazd replld pildtaja az iskolakér hosszu falanak masodik
felében spiral gyakorlatot hajtott vegre. A forduld végrehajtasa kézben a repllégép
dugodhuzdba esett, amelybdl sikerllt azt a pilétanak kivennie. Kivétel utan az alacsony
magassag miatt leszallasra alkalmas terepet keresett, ekdzben a repllégép Ujra
dugdbhuzéba esett. A repllégép egy csaladi haz elékertjébe a fakra zuhant. A pilota
kénnyebben megsértilt.
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1.

TENYBELI INFORMACIOK

A repiilés lefolyasa

A légijarmi pildtaja 2010. aprilis 11-én, a budadrsi repulétéren helyi gyakorld
repuléseket hajtott végre. Tiz perccel az ellenérzé repulés utan egyediili repuilésre
szallt fel csorlésbdl, az MRSZ tematika szerint a vitorlazérepulé kiképzés VII/1
gyakorlatara. A gyakorlat megnevezése: gyakorlatszerzés az emel6aramlatok
kihasznalasara kétkormanyos kiképz8& repulbgeppel. A feladat célja, hogy a
novendék gyakorlatot szerezzen a magasabb feladatok végrehajtasara,
hozzaszokjon a hosszabb idejl repilésekhez.

Az egyedlli repllése el6tt a repllbégépbe potsulyokat nem raktak be, annak
ellenére, hogy a piléta tdbmege elmaradt az egyedili repuléskor megkdvetelt
minimum 70 kg-tol.

A piléta a 09-es palyan valo felszallas elétt a repulégépet, ahogyan addig mindig,
kissé orr nehézre trimmelte (1. pozicid). A felszallast, a csorlést, a leoldast és az
iskolakor elsé felét rendben végrehajtotta (2. pozicid). A gép viselkedésében
szamara semmi szokatlant nem érzékelt.

A spirdlozast a hosszufal masodik felében kezdte (3. pozicid). Az elsé bal teljes
forduld végrehajtasa kdzben a repulégép bal dugdhuzdba esett (4. pozicid). A
szemtanuk elmondasa szerint, kdzel két pordilet végrehajtasa utan a pilétanak
sikerllt a dugdéhuzébdl a repilégépet kivennie és azt zuhanasbdl felvennie (5.
pozicio). Iranya ekkor 330 fok korili volt, magassaga minddssze 30-40 m. Ezen,
az iskolakér hosszu falara csaknem meréleges iranyon, a repulétértél tavolodva
sUriln lakott terllet folé sodrodott. Leszallasra alkalmas helyet keresett, de azon a
terlleten nem volt ilyen hely. A Vb feltételezi, hogy a kdzeledd haztet6k miatt a
gépe sullyedési sebességét a botkormany huzasaval (engedésével) 6szténdsen,
folyamatosan csdkkentette. A repllégép a sebességét emiatt Ujra elveszitette és a
kritikus allasszdget elérve az ismét a bal szarnyara billenve atesett (6. pozicid).
Egy csaladi haz elékertjének faira és annak keritésére zuhant.

A dugdhuzéba bepoérduld repulégép zuhanasi sebességét a kertben lévé fak
lombja és a kerités teljesen lefékezte, azt megfogta és kb. 60-70 fokos zuhand
helyzetében megtartotta. A piléta a kabint az odasietd lakok segitségével hagyta
el.

A replil6gép palyajat és az egyes pozicidkat az 1. kép szemlélteti.
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Google-

1. kép

1.2 Személyi sérulések
A 1égijarmi pilotaja konnyl séruléseket szenvedett.

I3

1.3 A légijarmi sérulése

A légijarmi a légikozlekedési balesetben jelentésen, de javithatd mértékben
megrongalodott.

1.4 Egyéb kar

A replilégép egy csaladi haz el6kertjébe, a fak kozé esett. A keritésben és az
érintett fakban csak kisebb, jelentéktelen kar keletkezett.
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1.5 A személyzet adatai

1.5.1 A légijarmii parancsnoka

Kora, allampolgarsaga, neme 18 éves, magyar, n6
Szakmai 2012. marcius 21.

2013. oktéber 22.

A baleset id6pontjaban érvényes,
2-el osztalyban alkalmas
Szakszolgalati hatésagi orvosi  mindsitéssel
engedélye rendelkezett.

érvényessége Korlatozas: VDL. A baleset idején
kontaktlencsét viselt.

Egészségigyi

Képesitései SPL (G)
Jogositasai nincs
) Osszesen 12 6ra 34 perc 126 felszallas
_Repult - Megel5zd 30 napban 18 perc 4 felszallas
ideje/felszallasok — -
szAma Megel6z6 7 napban 10 perc 1 felszallas
Megel6z6 24 6raban 10 perc 1 felszallas
Az érintett tipuson 6sszesen 6 Ora 22 perc 45felszallas

A légijarmi pildtaja a vitorlazo repuld kiképzését 2009 tavaszan kezdte.
2009. augusztus elejére jutott el a B vizsgaig, azaz az egyedili kirepulésig.
Képzése j6 Utemi, nagyobb kihagyasoktol mentes volt. A 2010 évi vitorldzérepuld
idényt aprilis 03-an kezdte, amikor harom felszallast hajtott végre csoérléssel és 8
percet repilt.

A repulilégép pilétajanak tomege 2010. aprilis 14-én 66 kg volt.
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1.6

A légijarmi adatai

1.6.1 Légialkalmassagi bizonyitvanyanak érvényessége: 2010.04.24.

1.7

1.8

1.9

1.6.2 Altalanos adatok

repiilt idé leszallasok szama

Gyartas 6ta 1801 dra 16243

Utolsé nagyjavitas 6ta 801 ora NA

Utols6 karbantartas 6ta 29 ora 285
1.6.5 A légijarmii terhelési adatai

Ures témeg 242,30 kg

Ulések egyiittes terhelése 200 kg

Megengedet 6sszes tomeg 440 kg

Az elsé ulés legkisebb 1 személlyel: 70 kg

terhelése 2 személlyel: 55 kg

Az eset idején a repulégep 661mm 51,1%KAH

tomeg kozépponti helyzete

A_ repulc_:_ggp megengedett _446mm—to| 625mm - 34.5%-50,506K AH

tomegkozéppont helyzete ig

Meteorolégiai adatok

A kérdéses nap id6jarasat a Karpatokra feltekeredett, jellegtelenné valt, veszteglé
frontsav alakitotta. A Karpat-medence belsejében is felhds idd volt, s idérél-id6re
zaporok is eleredtek.

A baleset idején Budadrs repulétér felett is tdbbszintli, er6s gomolyfelh6zet kozott
bujkalt a Nap, gyenge besugarzasa miatt (a kdzeli varosi éghajlati allomas mérése
szerint délel6tt folyaman a napsugarzasnak szik fele érte a felszint) az idéjaras
termikrepulésre kevésbé volt alkalmas. A gomolyfelh6zetet a magasabb szinti
folyamatok tartottak fent. A baleset utan egy éraval futé zaporok is kialakultak a
kornyéken, ill. az id6jarasi radaron mar a balesetkor is latszottak a feltornyosodott
felhék, amelyek a termikus emeléseket mar akkor lefoghattak.

A térséghben a légmozgas gyenge, 2-3 m/sec koruli sebességl volt, iranya
északkeleties, valtozékony észak és kelet kozodtt. A léghémérséklet 11-12 °C
kozott volt, a légnyomas 1002 hPa korul alakult, alig sullyedt.

A Vb allaspontja szerint az id6jarasi korilmények az eset lefolyasara nem voltak
hatdssal, ezért tovabbi részletezésiuk nem szikséges.

Navigacios berendezések

A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Osszekottetés

A repulégépen nem volt radidadd berendezés. Az az adott feladathoz nem eldiras.
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1.10

1.11

1.12

Repulétéri adatok

A budadrsi repllétér nem nyilvanos repllétér, Budapest kézpontjatdl mintegy 9
km-re délnyugati iranyban fekszik. Referenciapontjanak koordinatai: N47°26'59”
E018°59'13” A vitorlazd gépek szamara 750X40 méteres 09/27 futépalyaval
rendelkezik. 09 palyanal az iskolakdr irdnya bal. Tengerszint feletti magassaga:
126 m. Felilete fi. Uzembentartéja a Magyar Replilé Szdvetség. A repllétér az
esemény id6épontjdban  érvényes mikodési engedéllyel  rendelkezett.
Engedélyezett forgalom tipusa: VFR. A repulétér egyéb paraméterei az esemény
bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért részletezésik nem szikséges.

Légijarmii adatrogzitok
A légijarm{ivon adatrégzitd nem volt, az az érintett légijarm{ tipusra és feladathoz
nincs eléirva.

A roncsra és a becsapddasra vonatkozé6 adatok

Nem merdlt fel arra utalé kérilmény, hogy a becsapddast megel6zéen a repllégép
barmely alkatrésze vagy szerkezeti eleme  meghibasodott volna.
A repulégép a Budadrs, Mezb utca 12 sz. csaladi haz el6kertjébe zuhant.
Koordinatai: az északi szélesség 47°27°30” és a keleti hosszusag 018°57°58”. A
repulégépet a kertben talalhaté fak lombja és a kerités lefékezte, megfogta és
zuhanasi helyzetében kb. 60-70 fokos szdgben megtartotta. A futé a kerités
tetején akadt meg és emiatt a repulégép orra a talaj fol6tt 30 cm-el allt meg.
Zuhanasi helyzetében a farok rész az utcan huzédoé légvezetékre tamaszkodott. A
bal szarnyvég elérte a talajt és kb. 1 m hosszon megrogyott. A fan felakadt jobb
szarnyon, f6leg annak belépd élén az agak okoztak horpadasokat. A térzs a kabin
mogott megrogyott, a boritdlemezt és vaszonboritast a kabin csonaktest aljan és
oldalan a kerités tdbb helyen behorpasztotta és felszakitotta (2. kép). A hatso
kabintetd egy darabja kitorott.
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1.13

»
¥

2. kép

Az orvosi vizsgalatok adatai

El6zményi adatok a repul6gép-vezetdtdl egészségi allapotat illetéen: akut és
krénikus betegsége nem volt, front érzékenynek tartja magat. Aznap reggel,
amikor a baleset tortént, mikor készul6dott a reptérre, reggel fajt a feje. Indulas
el6tt egy tabletta fajdalomcsillapitot vett be (Advil Ultra), reggel 6 — V2 7 kdzott. A
felszallast 12 ¢éra 37 perckor hajtotta végre. A gyodgyszernek a baleset
bekovetkeztére nem volt hatasa. A repulés el6tt és alatt hangulatilag stabilnak
érezte magat, kipihent volt. Alkoholt nem fogyasztott. A baleset kialakuldsaban
betegség nem jatszott kdzre.

A pildta a baleset utan az Allami Egészségligyi Kézpont altalanos traumatoldgiai
osztalyara kerult megfigyelés céljabol, mellkasi ziz6das miatt. Felvételkor tudata
tiszta volt. Az elvégzett vizsgalatok eltérést nem mutattak, sérilést nem igazoltak.
Megfigyelése alatt mindvégig stabil, panaszmentes volt. A felvételt kdvetd napon
elbocsatottak. Kontrollt csak panasz esetére irtak el6.
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1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

lgazsagligyi-orvosszakértéi vizsgalat
Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kertilt sor.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehetésége

A fak lombja, amin a szarny felakadt és a kerités, amely tetején a kabin csonaktest
végigcsuszott tébb méteres, viszonylag egyenletes lassulasi utat biztositott a kis
sebességli, dugohuzéba bepdrdild repllégép szamara. Az emiatt fellépd
viszonylag kismértéki lassulas (a=5-7g) és az a szerencsés korulmény, hogy az
épen maradt csénaktest és a kabintet6 megvédte a jol bekotott pildtat, azt
eredményezte, hogy az kisebb zUzdédasokkal meguszta a balesetet. A pildta a
baleset utan eszméletét nem veszitette el, a biztonsagi hevedereket 6 nyitotta ki
és egyedul kezdett kimaszni a kabinbdl. Az id6kézben odaérkezé helybeliek ebben
segitettek neki és értesitették a mentéket. A helyszinre érkezd mentéhelikopterrel
korhazba szallitottak.

Probak és kisérletek

Probakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

A piléta képzését végzd szervezet nem hajtotta maradéktalanul végre a képzési
tematikaban el6irt faladatokat. A kiképzés nem a megadott kiképzési haloterv
szerint valdsult meg, és a feladatok sem az eldirt feltételek kdzott kerlltek
végrehajtasra. Ez vonatkozik a valtozé allasszogi repllésekre (1/5-6s gyakorlat)
illetve a dugdhuzé gyakorlatok teljes végrehajtasara (1/9-es gyakorlat). A 3 db
dugohuzé gyakorlatbol minddssze egyetlen kerllt végrehajtasra az elbirasnak

megfeleléen, légtérben. Ugyancsak elmaradt az egyediili repilés elétti ellenérzé
repulés légtérfeladata (1/11. feladat) amely azt hivatott megallapitani, hogy a
novendék megfeleld gyakorlatot szerzett-e a dugoéhuzé felismerésére és
megszintetésére, vagyis az egyeduli repulés biztonsagos végrehajtasara.

A piléta és oktatdja figyelmen kivil hagyta, hogy ballasztsulyok hianyaban a
repulégépen nem volt biztositva a megfeleld terheléselosztas.

Kiegészité adatok

A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivul mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A Kkivizsgdlads soran az altalanostdl eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
szukség.
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2.

ELEMZES

Az elemzés a pildta kiképzésének vizsgalatara, a repllégép sérlléseinek,
lezuhanasi helyzetének vizsgalatara, a lezuhanasi kdrnyezet vizsgalatara, valamint
a piléta és a szemtanuk beszamoléira éplilt.

A piléta aznap oktatéi ellen6érzé feladat utan egyedili spiralgyakorlatot hajtott
végre. A hosszu téli kihagyas utdn a balesetet megel6z6 hétvégén is repilt 3
iskolakort, dsszesen 8 percet, oktatoval. A Vb valdszinUsiti, hogy az el6z6 év
tavaszan indult képzése soran nem kapott megfelelé kiképzést a valtozo
allasszogl repulés sajatossagaibol, valamint elmaradt tdbb, a Iégtérben
végrehajtandé dugohuzo gyakorlat, illetve ellen6érz6 feladat is. A kiképzés
dokumentacidja a feladatszamokat illetbéen a pilota altal vezetett repllési napldban
eés a Sportrepllé Egyesulet kiképzési munkafiizetében eltérést mutat. A pildta
repulési napldjaban az 1/5-6s feladat egyaltalan nem szerepel. (Az 1/5-6s feladat
megnevezése: valtozo allasszdggel vald repulés végrehajtasa oktatoval. A
gyakorlat célja, hogy a novendék szerezzen gyakorlatot a kilénb6zd
allasszdgeken vald repllésben.) Azok az 1/5-6s feladatok, amelyek a kiképzési
munkaflizetben bejegyzésre kerlltek a repulési napléban 1/4-es feladatként
szerepelnek. Megallapithaté tovabba, hogy az eldirt harom 1/9-es feladatbdl,
amelynek célja a dugbéhuzé oktatasa és gyakorlasa légtérben, minddssze kettd
kerulhetett végrehajtasra el6iras szerint l1égtérben. Igaz, az egyik egy igen hosszu
1 6éra 04 perces repulés volt, mig a masik minddssze 14 perces. Ugyancsak
elmaradt az egyeduli repulés elbtti ellenérzé repllés légtérfeladata (1/11. feladat)
amely azt hivatott megallapitani, hogy a névendék megfelel6 gyakorlatot szerzett-e
a dugoéhuzd felismerésére és megszlintetésére, vagyis az egyedili repulés
biztonsagos végrehajtasara.

Az elsd ulésben helyet foglaldo ndévendék pilota tomege 66 kg volt, nem érte el az
egyediuli repulésnél el6irt minimum 70 kg-ot és a repulégépbe nem helyezték be a
megfeleld sulyponti helyzetet biztositani hivatott potsulyt, valamint nem vitt
magaval ejtéernyét sem. Emiatt a repul6gép kissé farok nehézzé valt, hajlama a
sebesseégvesztésre és dugbhuzora megnodvekedett.

Az id6jaras aznap termik mentes volt, az iskolakdr hosszu falanak elsé felén a
piléta nem talalt megfelelé emel6 légaramlatot. Az iskolakér masodik felén tal, egy
épitkezési terulet folott kezdett el spiralozni. A kis beddntési bal fordul6é folyaman
a vitorlazé repulégép fokozatosan elveszitette sebességét, allasszoge
folyamatosan nétt. Ezt a piléta nem érzékelte, ezért a helyesbité kormanykorrekcid
elmaradt. Amikor a repulégép elérte a kritikus allasszdget dugéhuzéba esett. Két
pordulet utan a pildtanak sikertlt a dugéhuzébdl a gépet kivennie és azt
zuhanasbdl felvennie.

A Vb repuldorvos tagjanak véleménye szerint ekkor a dugohuzé (vészhelyzet)
kapcsan kialakult akut stressz reakcié kdvetkeztében intenziv félelem, rémiilet és
tehetetlenségérzése keletkezett, ami helyzetmegitéld képességét rontotta és
cselekvOképességét korlatozta.

A repulégép magassaga a felvétel utan a kritikus szintre, a fold feletti 30-40 m-re
csokkent, raadasul a felvétel utan kb. 330 fokos, nagyon kedvezétlen iranyon
repult. Ezen az iranyon szinte azonnal Budaodrs lakott, strlin beépitett tertlete folé
kerllt. Elfordulni mar nem tudott, leszallasra alkalmas tertilet a kozelben nem volt.
A fold és a hazak teteje mar nagyon, veszélyesen kozelinek tlintek szamara.
Leszallasra alkalmas terlletet nem talalt, panikba esett, és 0&sztondsen
cselekedett. Magassagat a botkormany hasra huzasaval, (engedésével) prébalta
megtartani. Sebességének csokkenését, allasszégének ndvekedését figyelmen
kivil hagyta, ami Ujabb ateséséhez, dugdhuzéhoz vezetett. Szerencséjére a
dugohuzdéba bepordilé gép kis sebességét a fak lombkorondja és a kerités
viszonylag egyenletesen csokkentette, azt megfogta még mielétt az a foldet
elérhette. A kabin boritd lemezei és a kabintetd sérilt ugyan, de az utasfilke
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jelentésen nem roncsolodott. A viszonylagos hosszu lassulasi Ut miatt a bekdtott
piléta csak kdnnyebb sériléseket szenvedett a baleset soran.

A masodik dugohuzé kialakulasanak koérdlményeire a pildta nem emlékszik.
Feltételezhetd, hogy az akut stressz reakcié kdvetkeztében keletkezett intenziv
félelem, rémdlet és tehetetlenség érzés disszociativ amnéziaval parosult.

A disszociativ amnézia: rendszerint olyan —traumas természetli vagy stresszel
kapcsolatos- lényeges, személyes eseményre vonatkozo felidézési képtelenség,
amikor az esemeény tulsagosan jelentds ahhoz, hogy a kiesés a normalis
felejtéssel magyarazhato lenne.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefuggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A piléta, a repulétér és a repulbégép rendelkeztek a repulés végrehajtasahoz
szlkséges engedélyekkel és jogositasokkal.

Az id6jaras alakulasanak nem volt szerepe a baleset bekdvetkeztében, de a pilta
figyelem megosztasi képességét ronthatta a frontérzékenysége.

Nincs bizonyiték arra vonatkozéan, hogy a légijarmi szerkezete vagy valamely
rendszere az eset el6tt meghibasodott volna, és ebbdl addéddé miszaki hiba
hozzajarult volna a baleset létrejottéhez.

A pildta valészinlsithetben nem rendelkezett a repulés biztonsagos
végrehajtasahoz szikséges gyakorlati tudassal és készségekkel, hiszen el6z5 évi
kiképzése soran az elGirt 4 felszallasbdl mindbéssze kettét hajtott végre légtérben a
dugdbhuzé gyakorlasara és ellendrzésére. A kiképzés ellentmondé dokumentacidja
miatt ugyancsak kétséges a tapasztalata a valtozo allasszogi repulések tertletén
is. A téli hosszu, tdbb honapos kihagyas hatasara tovabb veszithetett egyébként
sem nagy rutinjabdl. A gyakorlati készség hidnya egyik oka lehetett annak is, hogy
a repulégépet hosszu id6, kozel két pordulet utdn mar nagyon alacsony
magassagon sikerult csak kivennie a dugéhuzobal.

A baleset bekdvetkezésének legfébb oka a kis beddntési forduléban a piléta nem
megfeleld figyelemmegosztasa miatt bekdvetkezett fokozatos sebességvesztés.
Emiatt repllégépének allasszdge folyamatosan nétt, amit a piléta nem ismert fel,
€s az a kritikus értéket elérve atesett és dugdhuzéba pdrdilt. Az azt
megakadalyoz6 kormanymozdulat elmaradt. A dugohuzébdl tortént kiveételt
kévetéen, miutan alacsony magassagon strin lakott terllet folé kerilt a pilota
vészhelyzetbe kerllt. Kildtadstalan helyzetében 6sztondsen cselekedett.
Magassagat a botkormany folyamatos hasra huzéasaval igyekezett megtartani. Az
Ujabb atesés és dugohuzoé emiatt elkerllhetetlendl Ujra bekovetkezett.

A balesethez vezet6 korllmény kialakulasaban szerepe lehetett annak is, hogy a
piléta tomege négy kilogrammal elmaradt az egyeduli repuléshez el6irt minimalis
70 kg-hoz képest, és potsulyokat sem vitt magaval a repulésre. Ez a
sulykilonbség a replildgép stabilitasat és kormanyozhatdsagat ugyan jelentésen
nem befolyasolta, de a Gobé nyilvanvaléan farok nehéz volt. Ez a tulajdonsaga
pedig a repulégép oOnallo sebesség csokkentésre iranyuld hajlamat és ezaltal
atesési hajlamat is megndvelte. A hatsé sulyponti helyzet masik oka lehet a
megkésett kivételnek, azaz annak, hogy a repllégépet nem azonnal a beesés
utan, hanem hosszu id6, kozel két pordilet utan mar nagyon alacsony
magassagon sikerult csak kivenni a dugéhuzobal.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS
A vonatkozo szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkeriilheték ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szukség.

5. MELLEKLETEK

1. sz.: Meghatarozasok és roviditések

Budapest, 2011. januar 20.

Dusa Janos Dr Maté Robert
Vb tagja orvos szakreferens
Lestak Mihaly Sarkézi Szilard
baleseti helyszinel6 meteoroldgiai
szakreferens
Bir6 Otto

Vb vezetbje
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1.szamu melléklet:

MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AGL

GKM
ICAO

KBSZ
Kbvt.

NA
NKH LI

MRSZ

PLH
SPL (G)

Vb

Above Ground Level

Foldfelszin feletti magassag

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgari Repulési Szervezet
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyeb kodzlekedési
események szakmai vizsgalatardél sz6lo 2005. évi CLXXXIV. térvény

Nincs Adat
Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légikozlekedési lgazgatésaga

Magyar Repll6é Szovetség

Polgari léguigyi Hatésag
Student Pilot Licence (Glider)
NoOvendék Szakszolgalati Engedély (Vitorlazo)

Vizsgalobizottsag
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