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RENDKIVULI HAJOZASI ESEMENY

Pilismarét, Pilismaréti obol, 1705 fkm
2010. december 29.

PF 617 lak6hajé
U-10034-30

A szakmai vizsgalat célja a vizikdzlekedési baleset és a rendkivili hajézasi esemény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- avizikdzlekedésrél sz6lé 2000. évi XLII. térvény,

- alLondonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetk6zi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6kdnyv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérél sz6l6 2001. évi XI. tdrvény,

- a légi-, a vasuti és a vizikGzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardl szold 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- asulyos vizikozlekedési balesetek és rendkivili hajozasi események vizsgalatanak
részletes szabalyairdl sz6l6 9/2006. (1. 27) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatdsagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vizikozlekedési balesetet ki kell
vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a rendkivuli hajézasi eseményeket, amelyek megitélése szerint mas
korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
bintetbeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zardjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatdja éaltal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabol — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zarojelentés-tervezet szolgalt.

A Zardjelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatodja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés id6pontjarol, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja rendkivili hajézasi esemény
gyartdja FOKA Bajai Mihelye
tipusa lakéhajo
lobogéja magyar
e lajstromjele U-10034-30
Vizi jarmii -
gyari szama -
tulajdonosa maganszemély, magyar allampolgar
lizembentartéja maganszemély, magyar allampolgar
bérléje -
napja és idépontja 2010. december 29, 07 6ra 00 perc
Eset Duna 1705 fkm jobb part, Pilismaroti
helye oy o
Obal
Eset kapcsan eI'hunytaI'( ﬁzama . 0
sulyos sérultek szama |0
Vizi jarmii rongalédasanak mértéke elsullyedt
Lajstromozé allam Magyar Kéztarsasag
Lajstromozo6 hatésag N,',<H .J.ogelodje, Kozlekedesi
Féfeligyelet
-y .. . - NKH jogelédje, Kozlekedési
Gyartast felligyeld hatésag Féfeligyelet
Eset helyszine alapjan illetékes KBS7

kivizsgalé szervezet

Vizsgaldbizottsag

A KBSZ féigazgatoja a rendkivili hajozasi esemény vizsgalatara 2010. december 31-
én az alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetéje Kiss Laszl6 balesetvizsgalo

tagja Wimmer Gabor balesetvizsgald

tagja Burda Pal baleseti helyszinel

tagja Sarkozi Szilard meteoroldgus szakreferens

Sarkany Gabor balesetvizsgalo kijeldlésére utdlag kertilt sor.
Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2011. december 31-én helyszini szemlét tartott. A Dunai Vizirendészeti
Rendérkapitanysagtol a rendelkezésre allé dokumentumok tanuvallomasok, fényképek
masolatait beszerezte. Az eseménnyel kapcsolatba kerult személyeket meghallgatta.

A Vb a szakmai vizsgalatot ezen dokumentumok és tanuvallomasok alapjan végezte
el.

Az eset rovid attekintése

A lakohajé tébb mas uszomlivel egyutt egy hajocsoportban vesztegelt, felugyeletét
kétfés szolgalat latta el, akik reggeltdl estig naponta tdbb alkalommal kérbe mentek a
hajokon.

2010. december 28-an az 6rség 16 o6ra 00 perckor végezte az utolsé ellenérzést.
Semmilyen rendellenességet nem tapasztaltak. 2010. december 29-én reggel 07 6ra
00 perckor az els6 ellen6rzéskor vették észre, hogy a PF 617 szamu alléhajo
elslllyedt, és csak a kormanyallas teteje latszik ki a vizbdl. A hajo eredetileg
acélsodrony kotelekkel volt a mellette levé soderszallitd uszaly mellé kikotve, az
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elslllyedés utan a kikotokotelek az uszalyrol a vizbe logtak. A slllyedés
bekovetkezésekor senki sem tartézkodott az alldhajon. A rendkivili hajozasi esemény
kovetkeztében halaleset, személyi sériilés nem tortént.

1. sz. abra: Az elsiillyedt PF 617 lak6hajo vizbdl kilatszé kormanyallasa
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az uszoélétesitmény utjanak, munkavégzésének lefolyasa

A PF 617. szamu lakdhajot rendeltetése szerint hajosszallasnak tervezték. Ennek
megfeleléen a belsejében tobb kabint, k6z0s helyiséget (szalont), konyhat,
mellékhelyiségeket alakitottak ki. A lakéhajé mar tdbb mint 20 éve hasznalaton
kivll, leszerelt allapotban van, és 10 évnél régebb 6ta vesztegel a Duna jobb
partjanal, az 1705 fkm-nél, a Pilismaroti 6bolben, egy hajocsoport tagjaként.

Az Uszém( sajat kulon 6rséget nem kapott, feligyeletét a veszteglé hajécsoportra
egyben vigyazd, hetes valtasban dolgozo kétfés szolgalat latta el. A szolgalat a
hajécsoport masik hajojan lakott, és napi 4-5 alkalommal végigjarta és
szemrevételezéssel ellendrizte a hajok allapotat.

Az esetet megel6z6 napon is végigjarta a szolgalat a felligyeletikre bizott
hajécsoportot, de semmilyen rendellenességre utald jelet nem talalt. 2010.

december 29-én reggel, az elsé ellenérzéskor lattak, hogy a lakéhajo elslllyedt, a
kormanyallas teteje latszik ki a vizbél.

A tulajdonos a lakéhajot ki kivanja emeltetni a vizb6él, ennek elbkésziletei

folyamatban vannak, azonban a munkalatok megkezdésének idépontja jelenleg
még nem ismert.

Az elsiillyedt
PF 617
lakéhajo
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2. sz. abra: A személyzet vazlata a hajocsoportrol
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1.2 Személyi sérulések
Sérilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Konnyi 0 0 0
Nem sériilt 0 0 -
1.3 Az uszoélétesitmény sérilése
Az uszolétesitmény elsullyedt.
1.4  Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
1.5 A személyzet adatai
1.5.1 A vizi jarmii parancsnoka
Az Uszémire nem szikséges hajoparancsnok, és nem is volt.
1.5.2 Az uzemvezetd
Az uszémire nem szikséges Uzemvezet6, és nem is volt.
1.5.3 A személyzet egyéb tagjai
Az uszomivet a kikotében levé egész hajocsoporttal egyltt kétfés 6rszolgalat
fellgyelte.
Kora, neme, allampolgarsaga 57 éves, férfi, magyar
Képesités érvényessége Az adott kategériara érvényes volt
Szakmai Egészségligyi alkalmassag 20}?. 12. 09’. __
képesitése Hajos Szolgalati Konyv
Egyéb szakmai bizonyitvany | Gépnélkili hajé kormanyosi
képesités
Behaidzs Az adott hajon eltoltott ido 3 év, hetes valtasban
: dzj:jozas Utols6 12 hénapban Hetes valtas szerint
Utolsé 30 napban Hetes valtas szerint
Kora, neme, allampolgarsaga 48 éves, férfi, magyar
Képesités érvényessége Az adott kategodriara érvényes volt
Szakmai Egészségiigyi alkalmassag | 2011.
képesitése ] L o Hajos Szolgalati Kényv
Egyéb szakmai bizonyitvany Matréz képesités
Behaiézs Az adott hajon eltoltott id6 6 év, hetes valtasban
: dtzj:jozas Utolsé 12 hénapban Hetes valtas szerint
Utols6 30 napban Hetes valtas szerint
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1.6 Az uszoélétesitmény adatai

Gyartas helye FOKA Bajai Miihelye, Baja
Gyartas éve 1966

Utols6 szemle helye, ideje Baja, 1988. oktdber 24.
Uzemképességi bizonyitvany 1989. oktdber 24.
érvényességi ideje

1.6.1 A hajétest adatai
Hossza: 29,6 m. Szélessége: 7,1 m. Merilése: 0,5 m

| Hajotest utolsé viz alatti szemléje | Baja, 1987. julius 30.

1.6.2 A vizi jarmi fomotor(ok) adatai

A lakéhajoba nincs beépitve fémotor.

1.6.3 A meghibasodott berendezés adatai

Az eset soran nem hibasodott meg berendezés.

1.6.4 A vizi jarmii terhelési adatai

Ures témeg 62000 kg
Uzemanyag témege - kg
Rakomany témege - kg
Osszesen 62000 kg
Teljes vizkiszoritas 62000 kg
Megengedett legnagyobb meriilés 0,5m
Merilés a baleset idején Nem ismert

1.7 Meteorolégiai adatok

A levegb és a viz hémérsékletének értékei a rendkivuli hajozasi esemény

idészakaban:

Pilismarét, Nagy-6bol

Léghdmeérséklet | Vizhémérséklet | Jégviszonyok a

Dunan

2010.12.25 min. -3,1 3,0 jégmentes
2010.12.25 max. -0,6 2,5
2010.12.26 min. -3,0 2,0 jégmentes
2010.12.26 max. -2,3 2,0
2010.12.27 min. -5,8 2,0 jégmentes
2010.12.27 max. -2,9 15
2010.12.28 min. -11,2 1,0 jégmentes
2010.12.28 max. -1,7 1,0
2010.12.29 min. -12,9 1,0 parti jegesedés
2010.12.29 max. -7,4 1,0
2010.12.30 min. -11.3 1,0 jégmentes
2010.12.30 max. -7,3 1,0
2010.12.31 min. -8,3 10 parti jegesedés
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3. sz. abra: A levegd és a viz hdmérsékletének valtozasa az esemény idészakaban

A tablazat alapjan észrevehetd, hogy a rendkivili hajézasi esemeény elbtti
napokban enyhébb, -3 és -6 °C koruli hémérséklet volt, mig kbézvetlenul elbtte
-12,9 °C-ig sullyedd er6s lehiilés kovetkezett be. A léghémérséklet csokkenése
miatt a folyon jégtablak jelentek meg, a zart 6bdl jégtakardja megvastagodott,
megkeményedett. A jégtakaré hizésat jellemzi, hogy az 6bdlben, allo viznél, a
sullyedés bejelentése utani helyszini szemle megtartasakor mar 4-5 cm vastag
jégtakard fedte az elsullyedt lakéhajo feletti vizterlletet is.

Az eset idején csapadék nem volt, és a latasi viszonyok az éjszaka sététség miatt
voltak korlatozottak. A partot hé boritotta.

Vizallas: 165 cm. a nagymarosi vizmeércen, vizmélység az 6bodlben 4 m.

Navigacios berendezések

A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésuk nem szikséges.

Kikotoi adatok

A rendkivuli hajézasi esemény a Duna jobb partjan, az 1705 fkm-nél, a Pilismaroti
Obdlben tortént. A legkdzelebbi telepilés Pilismarét. A folydmeder és az 6bolfenék
anyaga kavicsos, homokos.

Az 6bol mesterségesen, kavicsbanyaszat kovetkeztében létrehozott 6blozet, mely
a Duna partjan az 1704,8 és az 1706,7 fkm-ek kdzétt a folydval parhuzamosan
teril el. Az 6b6l Duna-kanyar jobb parti oldalan, Pilismardt kézség hataraban
fekszik, atellenben a Duna bal partjan l1évé Szobbal és Zebegénnyel. A kavics
kitermelést kotréhajokkal végezték, amelyek részére mintegy 300 méter széles
bejaratot alakitottak ki a Dunarél. Az 1.900 méter hosszu és atlagosan 370 méter
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széles 0bol atlagos vizmélysége 4 m, de a kavicstermelés természetébdl kifolydlag
helyenként ennél mélyebb "kutak" is talalhaték benne. Az 6bdlben a viz sebessége
annak alléviz jellegébdl fakaddéan 0 km/h.

Az esemény id6pontjaban a vizallas a nagymarosi vizmércén 165 cm volt, a
vizallas alapjan a vizmélység 4 m. A kik6tét 4-5 cm vastag jégréteg boritotta.

A veszteglo
hajocsoport
tavlati képe

4. sz. abra: A Pilismaroti 6bol a vesztegld hajocsoporttal

Az elsiillyedt
PF 617
lakéhajo

5. sz. abra: A vesztegl6 hajocsoport egy korabbi képen, benne a késobb elsiillyedt
PF 617 lak6hajéval
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1.11  Adatrogzitok
Az uszolétesitményen adatrdgzité nem el8iras, és nem is volt.
1.12 A roncsra vonatkozé6 adatok
Az elsullyedt lakéhajo jelenleg még nem Kkerult kiemelésre. A kiemelés
elékésziletei folyamatban vannak, azonban a hasznalatra szant gépek javitasa,
vizsgaztatasa, illetve a Vizi Munkavégzési Engedély beszerzése miatt a
munkakezdés id6épontja jelenleg még nem belathato.
1.13 Az orvosi vizsgalatok adatai
Igazsagugyi-orvosszakértéi vizsgalatra nem kerult sor.
1.14 Tiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.
1.15 A tulélés lehetbésége
Az eset soran életveszély nem alakult ki, személyi sérulés nem tortént.
1.16  Prébak és kisérletek
A vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytattak, a vélemeényalkotashoz
arra nem volt szlkség.
1.17  Erintett szervezetek jellemzése
Az érintett szervezetek jellemz6i az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok elemzése nem szikséges.
1.18 Kiegészitoé adatok, jogszabalyok
A 39/2003. (VI. 13.) GKM rendelet mellékleteként kiadott Hajozasi Szabalyzat az
uszomilvek felligyeletére és teleltetésére vonatkozéan is fogalmaz meg
elbirasokat, az esettel kapcsolatos pontjai:
l. rész, 1. Fejezet 1.02 cikk - A hajo vezetdje
5. Minden uszomiivet erre kiképzett személy felligyelete alatt kell tartani. Ez a
személy felel a Szabalyzat rendelkezéseinek az adott uszémilvon torténd
megtartasaért.
I rész, 7. Fejezet 7.01 cikk - A veszteglés altalanos szabalyai
3. A hajot, a koteléket és az uszbanyagok kotelékét vesztegléskor, valamint az
uszémivet az aramlas, a szél, a hullamkeltés és a mas hajo altal kivaltott
szivohatas figyelembevételével megfeleléen kell lehorgonyozni vagy kikotni,
ugy, hogy a vizallas valtozasat kovetni tudja és mas hajot ne veszélyeztessen,
illetve ne zavarjon.
l. rész, 7. Fejezet 7.08 cikk - Az drszolgalat ellatasa
1. A hajéutban vesztegld hajén elegendd Iétszamu 6rszemélyzetnek Kkell
tartéozkodnia.
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2. Az Osszes tdbbi vesztegld hajot, uszéanyagok kotelékét és uszomivet olyan
személy fellgyelete alatt kell tartani, aki szilkség esetén - ha azt a helyi
viszonyok vagy az illetékes hatésagok rendelkezései megkdvetelik - gyors
intézkedésre képes.

Il. rész, 1. Fejezet 1.01 cikk — Fogalom meghatarozasok

p) ugyeleti szolgalat - Uszé létesitményen vagy olyan helyen tartott készenléti
szolgalat, ahonnan szukség esetén azonnali intézkedés foganatosithato,

Il. rész, 1. Fejezet 1.02 cikk - A vizi jarmii vezetdje és az uszémii

felligyeletéért felelés személy

4. A nyilvantartasba vételre kotelezett uszémi felligyeletérdl az lGzemben tartod
koteles gondoskodni. A Szabalyzat |. része 1.02 cikkének 5. bekezdése szerinti
feligyeletet ellatd személynek a hajézasi hatosag eltérd rendelkezésének
hianyaban legalabb matroz képesitéssel kell rendelkeznie.

Il. rész 5. Fejezet: A VESZTEGLES SZABALYAI

5.01 cikk - Az usz6 létesitmény feliigyelete

1. A nyilvantartasba vételre kotelezett Uzemképtelen vagy érvényes
hajookmannyal nem rendelkez6 Uuszd Ilétesitmény a hajéutban nem
tartézkodhat, nem vesztegelhet, ott nem tarolhato.

2. A hajoéuton kival az 1. pontban meghatarozott uszé létesitményeken ugyeleti
szolgalatot kell tartani, amelyet az Uszo Iétesitményen kell teljesiteni, de azt ott
Osszevontan is el lehet latni.

5.02 cikk - Veszteglés a hajéuton kivul

Azt a hajot, amely az arra kijelolt helyen van kikotve, illetbleg lekotve, hajouton

kivll veszteglének kell tekinteni.

5.03 cikk - Or- és ligyeleti szolgalat

2. Az 6rszolgalatot ellaté személynek

- a szolgalatot ébren és olyan helyen kell ellatni, ahonnan az Uszé létesitmény
megfigyelhetd,

- veszély esetén értesitenie kell az Uszo6 létesitmény vezetdjét.

3. A hajouton kivul vesztegl6

- utasokat szallito,

- robbané- vagy radioaktiv anyagot szallitd

hajéon, valamint ha a helyi korilmények ezt indokoljak (pl. jégzajlas, arviz,
Iékesedés, tlizveszély, er6s szél) érszolgalatot kell tartani.

4. Hajoéuton kivll vesztegléd géphajon és usz6 munkagépen - a 3. bekezdésben
meghatarozott eseteken kivul - Ugyeleti szolgalatot kell tartani.

5. A hajouton kivul, egymas mellett veszteglé hajok 6r- vagy ugyeleti szolgalata
Odsszevontan is ellathato.

6. Kikdtében és vizi jarmirél felugyelt - kik6téhoz tartozo - vesztegl6helyen, a hajo
a kikotddrség felligyelete ala helyezheté.
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7. Ha a vesztegl6 hajon nem kell 6r- vagy ugyeleti szolgalatot tartani, azt olyan
személynek kell feligyelnie, aki képes az |. rész 7.01 cikkének 3.
bekezdésében foglaltak megtartasat ellenérizni, a hianyossagokat,
veszélyhelyzetet megszintetni és a Szabalyzatban eldirt jelzéseket kihelyezni.

Il. rész, 7. Fejezet 7.15 cikk - Kozlekedési rend
8. Veszteglés a téli idészakban

a) a hajo vezetbje és uUzemeltetbje koteles figyelemmel kisérni az id6jarasra,
jégviszonyokra vonatkozé adatokat, jelentéseket és koteles gondoskodni arrdl,
hogy a hajora, uszémire veszélyt jelenté jégzajlasnal - a jégtéré hajo
kivételével - nyilt vizen ne maradjon hajé/uszém;

b) a jégzajlas kezdetéig kikdtdbe kell allitani azt az uszd létesitményt, amelyet a
jégzajlas veszélyeztet, illetve a forgalom szamara nélkilézhetd, pl. csénakhaz,
kikotéponton, javitasra varo hajo;

c) az uszd létesitmények (zemben tartéi - a kikotdk Uzemben tartéival
egyetértésben - kdtelesek a jégzajlas megindulasatol a folyd teljes befagyasaig,
illetéleg a megszintéig a kozlekedési rend hatalya ala tartozd vizterlleten
Uzemképes géphajot biztositani a sajat gép nélkuli uszé létesitményeik telelébe
allitdsahoz és a telelés kdzben sziikségessé valé munkalatok, hajomuiveletek
elvégzéséhez, vagy annak elvégzésére mas hajézasi tarsasaggal, vallalkozoval
szerz6dést kotni;

d) a telelés megkezdésekor a telel6 hajok vezetdinek azt haladéktalanul be kell
jelenteni a terlletileg illetékes terlleti hajézasi hatésagnak (Nemzeti
Kbzlekedési Hatésag kilon jogszabalyban kijeldlt regionalis igazgatdsaga),
illetve kikdtd tertiletén torténd telelés esetén a kikoté Uzemeltetéjének, majd a
telel6 Uszéd létesitmények vezetSi koézil a kikétd Uzemeltetbje (nem kikotd
terlletén teleld uszo létesitmények esetében a hajozasi hatdsag) - az arra
alkalmas képesitésli személyek kozil - kijeldli a telelé parancsnokat, aki koteles
»1elelési tervet” késziteni és azt a helyszinen (maganal) tartani;

e) annak az uszo létesitménynek az izemben tartdjaval szemben, aki a jegesedés
kezdete el6tt nem gondoskodik létesitménye biztonsagos elhelyezéseérdl és
ezzel a vizi kdzlekedésben részt vevék vagy a hajézas vagy a hajout
biztonsagat, szabadon tartasat veszélyeztetik, az illetékes hatésag a
jogszabalyban biztositott szankciok kiszabasat kezdeményezi. A szikségessé
valé kényszerintézkedések soran keletkezett koltségeket a hajoé tulajdonosa
viselni kételes, annak kiegyenlitéséig az uszé Iétesitmény
bizonyitvanya/hajolevele ideiglenesen bevonhaté.

9. Az uszémuives kikotdhely, veszteglbhely térségében az athaladd hajo és
kotelék ezektdl a lehet6 legnagyobb tavolsagra és olyan sebességgel haladhat -
a Szabalyzat erre vonatkozd rendelkezéseinek érintetlentl hagyasa mellett -,
amellyel a vesztegl6 hajot és az uszomivet nem veszélyezteti.

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A Kkivizsgalds soran az altalanostdl eltér6 moddszerek alkalmazasa nem volt
szikséges.
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2.

ELEMZES

A viziut

A rendkivlli hajézasi esemény hajouton kivil, hajéforgalomtél mentes helyen
kovetkezett be. A téli id6szak és a rendkivili hajozasi esemény bekovetkeztének

éjszakai id6pontja miatt még a parton sem volt forgalom. Az 6bdl vizfellletét
jégtakaré boritotta.

Az iddjaras
Az iddjarasi viszonyokat alapvet6en a december 28-i és 29-i er6s lehilés hatarozta
meg. Ennek hatasara fagyott meg és vastagodott a jég a vizfelszinen.

Az uszémii

Az elslllyedt lakohajé kikotott allapotban, hasznalaton kivil, évek 6ta egy helyben
vesztegelt. A sulllyedés el6tti id6szakban mozgatva nem volt, korulétte sem volt
hajézasi tevékenység.

A lakoéhajé Uszédmii Bizonyitvanyanak érvényessége 22 éve lejart, az utolsd parti
szemléje, fenéklemez vastagsag mérése 23 évvel ezelbtt tdrtént meg.

A lakéhajé lemezelése rossz allapotban volt, a hajéfenékben levé szivargasokat az
Orszolgalatos személyzetek sziikség szerint, tobb alkalommal és t6bb ponton
eltomitették balazasos modszerrel. Fedélzete szintén korrodalt allapotban volt. Az
érszemélyzetek a sajat maguk altal vezetett Ornapléban régzitették a hajé miiszaki
allapotat, és a megtett intézkedéseket. A tulajdonos ismerte a lakéhajé miszaki
allapotat. A lakohajot a tdbbi egységgel egyitt minden nap tébb alkalommal
kérbejarva ellenbrizte az 6rszemélyzet, és az ellenbérzések kiterjedtek a hajéfenék és
az abban levd vizszint ellendrzésére. Altalaban 2 naponta kellett 5-600 liter vizet a
hajofenékbdl kiszivattyazni, amit buvarszivattyuval végeztek, mert a lakéhajé sajat
fenékviz csérendszere fagymentesitett allapotban volt.

A személyzet a hajofenék allapotanak ellenérzései alkalmaval kereste a szivargas
helyét, de azt nem talalta meg. A hajéfeneket a padlézat buvényilasai altal
meghatarozott helyeken tudtak ellendrizni, a padlézat tobbi, lerogzitett része miatt
maradtak nem ellenérizhetd részek. A slllyedés el6tti napon végzett ellendrzések
soran nem volt szivathaté vizmennyiség a hajoban, abban 1-2 cm viz- és jégréteg
volt. Az utolsé ellenérzés 16 éra 00 perckor kezd6dott, ekkor még nem volt elbjele a
stllyedésnek.

A Vb a figgetlen szakmai vizsgélat soran a slllyedés lehetséges okaként tdbb
lehet6séget is mérlegelt.

A csbrendszerekben esetlegesen benn maradd viz a hidegben megfagy és
fagydugot’ képez. Ez a fagydugd szétnyomja a vizcsdvet vagy a csérendszer
tomitéseit, és ez a kiolvadas utan lehetéséget hagy a viz beszivargasara. Azonban a
hajo fagytalanitott csérendszere, tébb éve tarté hasznalaton kivuli allapota miatt ilyen
jellegli eseménynek mar korabban be kellett volna kévetkeznie, tehat ez az eset nem
valoszind.

A fedélzet rossz allapota miatt csapadékviz is behatolhatott a hajotestbe. A csapadék
befolyasa okozta vizszint-emelkedés kdénnyen észrevehet, lassu folyamat, ezaltal
nem okozhatott ilyen gyors sullyedést. Ezért ezt az okot is elvetette a Vb.

A slllyedés nagy valészinlséggel a lakohajé rossz allapotu fenéklemezei miatt
kovetkezhetett be. Az éjszakai fagyok miatt vastagodd jégréteg nyomhatta a
hajétestet, és ez a fenéklemezek, oldallemezek vetemedését okozhatta. Az elbalazott
lékek ujra ereszteni kezdhettek, esetleg ujak keletkezhettek. Komolyabban sérult
lemezelés miatt bekOvetkezett vizbetorés okozhatott ilyen gyors elsuillyedést.
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Az Uszomii személyzete, felligyelete

Az 6rszemélyzet tagjai a hajozasi képesitéseik és a Belvizi Hajés Szolgalati Konyveik
érvényessége alapjan alkalmasak voltak az uszém felligyeletére, amelyet a kikotott
hajécsoport tdbbi uszomivének feligyeletével 6sszevontan lattak el.

A lakéhajo miszaki allapotaval tisztaban voltak, azt naponta tébb alkalommal is
ellendrizték, és szikség szerint a feneket kiszivattak. A lakéhajo allapotat
napléjukban rogzitettéek. A feladataik ellatasat meghatarozo Kikotérend, Telelérend
nem allt rendelkezésikre.

Esti, éjszakai ellen6rzést nem tartottak. Az éjszakai ellen6rzés elmaradasat indokolja
az a tény, hogy a sotétben veszélyes lenne a csuszos fedélzeteken keresztilmenni.
Az elslllyedés elétti napon 16 éra 00 perckor megkezdett utolso, €s a masnap reggel
07 d6ra 00 perckor elkezdett elsé ellen6rzés kozott eltelt kozel 15 oranyi id6 alatt
megtelt vizzel és elslllyedt a lakohajé. A lakéhajé elslillyedésének gyorsasagardl a
Vb nem szerzett informaciét. Ha éjszaka is a nappali ellenérzésekhez hasonld
gyakorisaggal ellenérizték volna a lakéhajé A&llapotat, nagy valdszinlséggel
észrevehették volna a vizszint emelkedését és kozbeavatkozhattak volna, bar a
Iekesedés méretének és az elslillyedés gyorsasaganak ismerete nélkil kérdéses a
beavatkozas sikeressége.
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3. KOVETKEZTETESEK

Az esettel kapcsolatban a Vb a lakéhajé elslllyedésének legvaldszinibb okaként a
hajotest lemezelésének nem megfelelé allapotat talalja.

A Vb a szakmai vizsgalat soran megallapitotta, hogy a rendkivili hajézasi esemény
alapvetbéen a rossz allapotu hajétest, a kedvezbtlen iddjarasi viszonyok és az esti-
€jszakai ellendrzés hianyanak egyittes hatasara kdvetkezett be.

3.1 Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A rossz allapotu hajotestbe korabban is folyamatosan szivargott a viz. A
fagyokban keletkezett vastagodd jég nyomasat az elrozsdasodott hajotest nem
birhatta, a lékeltémitésre szolgalé balak szivaroghattak, Uj Iékek keletkezhettek,
igy a bejutd viz mennyisége megn6tt, ami a lakohajo elsullyedéséhez vezetett.

3.2 Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefuggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

Az 6rszemélyzet esti-éjszakai ellenérzést nem végzett. Emiatt nem észlelhették a
sullyedés kezdb6dését és ennek kdvetkeztében nem is avatkoztak kdzbe.

4. BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkozo6 szabalyok betartdsaval az ilyen esetek elkerulheték, ezért a Vb nem talalt
olyan koériiményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

5. MELLEKLETEK

1. sz. Melléklet: Meghatarozasok és roviditések.

Budapest, 2012. marcius 01.

Kiss Laszlé Wimmer Gabor
Vb vezetéje Vb tagja
Sarkany Gabor Burda Pal
Vb tagja Vb tagja

Sarkozi Szilard
Vb tagja
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1. sz. Melléklet

MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

FOKA

GKM

IMO

KBSZ

Kbvt.

KHVM

ms.

NAVINFO

NKH

RSOE

SOLAS

Vb

VDR

Folyamszabalyozo és Kavicskotro Vallalat
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

International Maritime Organization
Nemzetk6zi Tengerészeti Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardél sz6lo 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizlgyi Minisztérium
motoros

Hajozasi Segélykérd és Informacios Rendszer
Nemzeti Kozlekedési Hatésag

Radios Segélyhivé Orszagos Egyesiilet

Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)
Vizsgalobizottsag

Voyage Data Recorder (Hajozasi Adatrogzité Rendszer)
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