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A szakmai vizsgalat célja a vizikdzlekedési baleset és a rendkivili hajézasi esemény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- avizikbzlekedésrél sz6lé 2000. évi XLII. térvény,

- alLondonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetk6zi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6kdnyv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérél sz6l6 2001. évi XI. tdrvény,

- alégi-, a vasuti és a vizik6zlekedési balesetek és egyeb kdzlekedési esemeények
szakmai vizsgalatardl szold 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- asulyos vizikozlekedési balesetek és rendkivili hajozasi események vizsgalatanak
részletes szabalyairdl sz6l6 9/2006 (Il. 27) GKM rendelet,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vizikozlekedési balesetet ki kell
vizsgalnia.

- A Kodzlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkoérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a rendkivili hajézasi eseményeket, amelyek megitélése szerint mas
korulmények kdzott kozlekedési balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
bintetbeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetdévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zaréjelentés

alapjaul a Vb Aaltal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zaréjelentés—tervezet megkildésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés id6pontjarol, és arra meghivta az érintett szemeélyeket,
szervezeteket.

A 2011. oktober 20-an megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi szervezet
képviseltette magat:

- ODB-Duna Kift.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

rendkivili hajézasi esemény

gyartoja Csehorszag Strkoiesky A.S.
tipusa KDB 100 tip. uszokotro
lobogéja magyar
Vizi jarmii Iajs’tr.omj’ele MG-10169-30
ODB-01 jeh’j gyari szama -
uszokotré tulajdonosa O’DI'3-I’D’L’ma Folyamszabalyozasi és
Vizépitd Kit.
iizembentartéja O’DI’3-I’Z)'1'Jna Folyamszabalyozasi és
Vizépitd Kft.
bérléje -
Eset napja és id6épontja 2010. december 25. 9 6ra 30 perc
helye Duna 1545 fkm Harta
Ih k sz3 -
Eset kapcsan e’ unyta’ ?zama "
sulyos sériiltek szama | -

Az Uszokotro elészor az oldalara dolt,
majd elsillyedt.

Magyar Koztarsasag
NKH jogel6dje Hajozasi Féfellgyelet
NKH jogel6dje Hajozasi Foéfellgyelet

KBSZ

Vizi jarmii rongalédasanak mértéke

Lajstromozé allam
Lajstromozo6 hatésag

Gyartast felligyeld hatésag
Eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgalé szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2010. december 25-én 12 6ra 40 perckor az illetékes
rendbrhatosag ugyeletese jelentette be.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatoja a rendkivili hajozasi esemény vizsgalatara 2010. december 25-
én az alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetéje Wimmer Gabor balesetvizsgalo

tagja Barnacz Istvan balesetvizsgald

tagja Burda Pal baleseti helyszineld

tagja Sarkozi Szilard meteorologus szakreferens

Barnacz Istvan 2011. oktdber 1-vel nem tagja szervezetlinknek, helyette Uj Vb tag nem
lett kijeldlve.

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb a helyszinre 2010. december 28-an 11 6rara érkezett és a helyszini szemlét 13
orakor fejezte be. A helyszinen meghallgatta a telel6 jarmiparkot 6rz6 két személyt, a
jarmlvekrél, a kikotokotelek elhelyezkedésérdl, a sillyedt kotrd lathatd részeirél

fényképfelvételeket készitett. A Vb az NKH illetékes részlegétdl miszaki
dokumentaciot kért.
A Vb 2011. majus 18-an ismételten helyszini szemlét tartott.
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Az eset rovid attekintése

Az ODB-01 jell kotré 10 db masik jarmivel egyutt a Duna 1545 fkm térségében lévé
soderobolben telelt. Az egységek Orzését két-két f6 képesitéssel rendelkezé hajos
dolgoz6é végezte hetes valtasban. A valtds a balesetet megel6z6 szerdan, 2010.
december 22-én volt. A két 6r, ekkor végigment az dsszes egységen és ellenérizte az
uszémivek vizmentességét, a vizmentes terekbe benéztek, azokat szaraznak talaltak.
A kovetkez6 napokban mar csak rutinszerlien ellenérizték a jarmiveket, a kollizios,
vizmentes terekbe nem néztek be. Az esemény napjan reggel nyolc 6ra tajban az
egyik 6r kiment a villanydrat leolvasni, és ekdzben futdlag ellenérizte a jarmiveket.
Végignézett az egységeken és mindent rendben talalt, majd visszament az ODB-04-Z
nevl 6njard hajora ahol az 6rok allando tartozkodasi helye volt. Az ODB-04 Z nevii ,Z”
hajtémiives 6njaré6 hajé kabinjaban tartozkodd 6rok 9 6ra 30 perckor erésebb
hullamzast éreztek, és kimentek korllnézni, hogy mi tortént. El6szo6r egy a Dunan
elhaladd hajé hulldamaira gondoltak, és amikor jobban koérllnéztek, akkor lattak, hogy
az ODB-01-es jelli uszékotrd oldalara délve stllyed, illetve elsillyedt. Ezt kdvetéen
jelentették az esetet az ODB-Duna Kft. lgyvezetésének és a Vizirendészetnek. A
rendkivuli hajozasi esemény kovetkeztében a vizfeluleten olajszennyezédést lehetett
latni, amit szintén jelentettek az Uzemeltetének. Bajardl kb. 12 6ra 30 perc tajban
megérkezett egy f6, aki olajmentesitéshez hasznalatos ,sanol” nev(i daralék anyagot
hozott magaval és harman a két 6rrel kozdsen megkezdték az olajszennyezddés
mentesitését evezbs ladikbol. A munkat sotétedésig vegezték, melyet masnap folytatni
szandékoztak. Az id6jaras azonban hidegre fordult, az 6bél masnapra befagyott, igy a
munkat tovabb folytatni nem lehetett. Az ODB-Duna Kft az olajszennyezddés
mentesitését, a hideg id6 elmulta utan elvégezte, és ezt a vizugyi szakszolgalat
bizonylattal igazolta. Az ODB-Duna Kft. a kotré kiemelését és dsszevagasat az 6szi
kisvizes id6szakban szandékozik elvégezni.
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TENYBELI INFORMACIOK
Az uszoélétesitmény utjanak, munkavégzésének lefolyasa

1.1
Az eseményben érintett Uszokotré tulajdonosa, az ODB-Duna Kft. a szikséges
engedeélyek birtokaban a térségben soderkitermelést végez. Az elsillyedt
uszémunkagép hajébizonyitvanya érvényes volt. Az &8rszemélyzet képesitései

1.

rendben voltak.

A kitermelésben részt vev Uszoegységek a balesetet megel6z6 héten, 2010.
december 12-én dlltak be az 06bdlbe, és kerultek kikotésre. A horgonyok
elrendezése a helyszini szemle soran nem egyezett meg a Vb részére atadott

helyszinrajzzal.

Az Usz6 egységek egymashoz rogzitetten, a helyszinrajz szerint 4 horgonnyal
voltak lehorgonyozva. A helyszinrajz alapjan az egyik horgony kétele az esetben
érintett ODB-02 sz. elevatorrdl lett ledobva. Az elsé helyszini szemle soran a Vb

ezt a horgonyt tudta beazonositani.

| Duna 1545 fkm |
Beasott horgony F : ’i 4 !
!

1

] Az

/ Elevatorrol
ledobott

horgony

Beasott horgony

ODB-08
ODB-04 Z

ODB-02 Elevator

ODB-10 ODB-05
! -
| ODB-07 | Fommm----- L I
' Asiillyedt | |Eryin kotrd
1

kotr6 ODB-01
1

Derealve

Beasott horgony ,

1. sz. &bra. A Vb részére a helyszini szemlén atadott helyszinrajz az uszémiivek
elhelyezkedésérdl
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1.2

1.3

1.4

A télire lehorgonyzott egységek Orzését 2-2 f6 végezte heti valtasban. Az
Orszemélyzet napi feladata az egységek 6rzése, Uszoképességik biztositasa, a
kozlekedési utak tisztitasa, idegen személyek tavol tartasa volt. A személyzet
valtasa a baleset el6tt négy nappal, 2010. december 22-én toértént meg. Az
egységek atvételekor az 6rszemélyzet minden uszomivet egyenként ellenérzott,
benézve az Osszes vizmentes térbe. KésBbbiekben mar csak rutinszer(ien, a
fedélzetrdl szétnézve ellendrizték az egységeket.

A baleset reggelén a két f6 személyzet kozil az egyik 6r reggel 8 ora tajban
kiment szétnézni, de az egységeket kulon-kulon nem jarta kordl, illetve kiment a
partra a villanyorat leolvasni, melynek bediktadlasa az Uzemeltetbnek szintén
feladatkorébe tartozott. Az ellenérzés utan, visszament az ODB-04 Z jel(i 6njard
hajora, lakohelyére. Késébb, 9 6ra 30 perckor hullamzast észleltek, és mindketten
kimentek a teruletre ellendrizni. El6szor azt hitték, hogy a Dunan egy tolatmany
ment el, és annak a hullamait érezték, de amikor kezdték az egysegeket atnézni,
akkor lattak, hogy az ODB-01l-es jeli kotré oldalara délt és sillyed. Errdl
értesitették az Uzemeltetét és a Vizirendészetet. Az uUszokotrd rovidesen
elsullyedt.

Az ODB-01 sz. kotré fedélzetén Iévd targyak mind a vizbe kertltek, igy a faradt
kenbolaj tarolasara szolgald hordok is, melyek tartalmanak egy része a vizbe
kerllt. Még aznap, kb. 12 6ra 30 perckor megérkezett egy személy Bajarol az
Uzemeltetd megbizasabdl, aki tébb nagy zsak olajmentesitéshez hasznalatos
,sanol” nevl (daralék) anyagot hozott magaval a karmentesitéshez. Harman
egyutt egy evezbs csonakbol megkezdték az olajszennyezés Osszegyljtését az
Obdlben. Sotétedésig vegezték a munkat, amit masnap szandékoztak folytatni.
Masnapra azonban az iddjaras ismét hidegre fordult, és az 6bdl befagyott vizén
nem lehetett csénakkal kodzlekedni, igy az olajmentesitést sem lehetett tovabb
folytatni. Az ODB-Duna Kft. az 6bdl olajszennyezésének karmentesitését a hideg
id6 elmdulta utdn, marcius hdénapban végezte el, és ezt az illetékes vizugyi
hatosagnak be is mutatta, amelyrél bizonylatot kapott.

Az Uzemeltetd szobeli tajékoztatdsa szerint a kotr6 0sszevagasat az ODB-Duna
Kft. az év végi, altalaban kisvizes id6szakban, a hideg id6k beallta el6tt
szandékozik végrehajtani.

Személyi sérulések

Sérulések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Koénnyii 0 0 0
Nem sériilt 0 0 -

Az uszoélétesitmény sérilése
Az Uszolétesitmény elsullyedt.
Egyéb kar

Az 6bdl vizébe kb. 100-200 liter faradt olaj kerUlhetett, de az nem jutott a Duna
féagaba. Az olajszennyezés mentesitése az esemény utdn megkezdddott,
azonban a hideg id6jaras miatt csak marciusban fejez8doétt be.
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1.5 A személyzet adatai
1.5.1 A vizi jarmi 6re, uszédmunkagép vezetd
Kora, neme, allampolgarsaga 52 éves, férfi, magyar
Képesités érvényessége uszédmunkagép vezeté, folyamatos
Szakmai Egészségugyi alkalmassag 2013. junius 30.
ké esitése 7 v . 7 . 7 P
P Egyéb szakmai bizonyitvany gepkezeld, kisgephajo Ve,ze.t,o ’
radids
1.5.2 A vizi jarmii 6re
Kora, neme, allampolgarsaga 48 éves, ferfi, magyar
_ Képesités érvényessége matréz-gépkezeld, folyamatos
Szakmai . — . P
e Egészséglgyi alkalmassag 2013. marcius 12.
képesitése - — — -
Egyéb szakmai bizonyitvany nem ismert
1.5.3 Az uzemvezet6
Az Uszoegységek 6rzésére nem elbiras az uzemvezetd beosztas jelenléte.
1.5.4 A személyzet egyéb tagjai
Az uszomunkagépen illetve az egységek 6rzésére két f6 6rszemélyzet volt oda
vezényelve.
1.6 Az uszoélétesitmény adatai
Gyartas helye Strkopiesy A.S. Csehorszag
Gyartas éve 1967
Utolsé szemle helye, ideje Harta 2009. oktéber 27.
Uzemkepessegi bizonyitvany 2011. oktéber 27.
érvényességi ideje
1.6.1 A hajétest adatai
| Hajoétest utolsoé viz alatti szemléje nem ismert
1.6.2 A vizi jarmii fémotor adatai
Gyartas éve nem ismert
Gyarté Skoda
Tipus S 160
Uzemidd nem ismert
Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, ezért részletezése nem sziikséges.
1.6.3 A meghibasodott berendezés adatai
Nem hibasodott meg berendezés, az eset szempontjabdl nincs jelentésége, ezért
részletezése nem szukséges.
KBSZ 7118
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1.6.4 A vizi jarmii terhelési adatai
Ures témeg 334 000 kg
Uzemanyag témege (600 liter) 504 kg
Osszesen 334 504 kg
Teljes vizkiszoritas nincs adat
Megengedett legnagyobb meriilés 0,85 m
Meriilés a baleset idején nem ismert
Az uszoélétesitmény terhelési adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért tovabbi részletezésik nem sziikséges.
1.7 Meteorolégiai adatok
— Vizallas Dunafdldvarnal: 46 cm arado
— Jo latasi viszonyok, de hiivos télies volt az id6 a rendkivili hajozasi esemény
idépontjaban.
— Az abra az 0bdl vizének illetve a levegd hdémérsékletének alakulasa a
rendkivili hajézasi esemény és az azt megel6z6 idészakban.
15,0
M
5,0
’ V
0,0 N /\/ /__/\Qv .
/ \/\/ \ — Levegl hémeérséklete
50 l —\iz hémérséklete
-10,0
-15,0
2. sz. abra: A leveg6 és a viz hOmérséklete a baleset idészakaban
A diagrambol jol leolvashatd, hogy a balesetet megel6z6 idészakban,
december 21-ig joval fagypont alatt volt a levegé hémérséklete, a viz
hémérséklete 0 °C koril volt, majd az esemény bekdvetkezte el6tt 3 nappal
felmelegedés tortént, és mind a viz, mind a levegd hémérséklete fagypont folé
emelkedett.
1.8 Navigacios berendezések
A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.
1.9 Osszekottetés
A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.
KBSZ
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1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

w

Kikotoi adatok

A kik6té paraméterei az esemény bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Adatrogzitok

Az Uszolétesitményen adatrégzitd nem volt.

A roncsra vonatkozo adatok

A roncs a szokasos értelemben nem keletkezett, az elslllyedt kotré kiemelése
utan javithatd lenne, de az Gzemeltetd nyilatkozata szerint 6sszevagjak és fém
hulladékként értékesitik.

Az orvosi vizsgalatok adatai
Igazsagligyi-orvosszakértbi vizsgalat

Igazsagugyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerilt sor.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehet6sége

Az eset soran életveszély nem alakult ki. Személyi sérilés nem tortént. A
hatosagok értesitése rendben megtortént.

Probak és kisérletek

A vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytattak, a véleményalkotashoz
arra nem volt szikség.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok elemzése nem sziukséges.

Kiegészitd adatok, vonatkozé jogszabalyok

A vizikdzlekedés rendjérél sz6ld 39/2003 (IV. 13.) GKM rendelet mellékleteként
kiadott Hajozasi Szabalyzat

I. rész. 1.04 cikk - Kotelez6 gondossag 2.- 3. bekezdés

A hajé vezetSjének a Szabalyzat kulon rendelkezése hidnyaban is meg kell tennie
a kotelez6 gondossagbdl és a bevalt szakmai gyakorlatbdl fakadd valamennyi
ovintézkedést, hogy elkerulje kulondsen:

az emberéletet fenyeget6 veszélyt,

a hajokban vagy uszéanyagok kotelékeiben, partban és a hajéutban vagy annak
kozvetlen kdzelében levé barmilyen mitargyban, illetve berendezésben okozott
kart,

a hajozasi akadalyok elbidézését,

lehetéség szerint a kdrnyezet szennyezését.

A fenti rendelkezések arra a személyre is vonatkoznak, akire az uUszomi
feligyeletét biztak.
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1.19

7)

I. rész 7.01 cikk — A veszteglés altalanos szabalyai 3. bekezdés

A hajot, a koteléket és az uszdéanyagok kotelékét vesztegléskor, valamint az
uszomivet az aramlas, a szél, a hullamkeltés és a mas hajo altal kivaltott
szivohatas figyelembevételével megfeleléen kell lehorgonyozni vagy kikdtni, ugy,
hogy a vizallas valtozasat kdvetni tudja és mas hajot ne veszélyeztessen, illetve
ne zavarjon.

. rész 7.08 cikk - Orszolgalat ellatasa 2.-3. bekezdés

Az Osszes tobbi veszteglé hajot, uszéanyagok kotelékét és Uszomivet olyan
személy felligyelete alatt kell tartani, aki sziikség esetén — ha azt a helyi viszonyok
vagy az illetékes hatosagok rendelkezései megkovetelik — gyors intézkedésre
képes.

A 3.14 vagy a 3.32 cikkben elbirt jelzéseket visel6 veszteglé hajon, tovabba a
tartalyhajon, mindenkor elegendd 6rszemélyzetnek kell lennie. A 3.14 vagy a 3.32
cikkben el6irt jelzést visel6 személyzetnélkili hajé a kikdtének vagy
vesztegléhelynek azon a vizterlletén vesztegelhet, amelyen fellgyeletik
biztositott

1. rész 5.03 cikk - Or és (igyeleti szolgalat ellatasa 7. bekezdés

Ha a veszteglé hajéon nem kell 6r- vagy ugyeleti szolgalatot tartani, azt olyan
személynek kell fellgyelnie, aki képes az I. rész 7.01 cikkének 3. bekezdésében
foglaltak megtartasat ellendrizni, a hianyossagokat, veszélyhelyzetet megszintetni
€s a Szabalyzatban eldirt jelzéseket kihelyezni.

Il rész 7.15 cikk — Kdzlekedési rend 8. bekezdés d) pont

Veszteglés a téli idészakban

a telelés megkezdésekor a teleld hajok vezetbinek azt haladéktalanul be kell
jelenteni a teruletileg illetékes terlleti hajozasi hatésagnak (Nemzeti Kézlekedési
Hatésag kuldén jogszabalyban Kkijeldlt regionadlis igazgatosaga), illetve kikotéd
terlletén torténd telelés esetén a kikdtd Uzemeltet6jének, majd a teleld
uszolétesitmények vezetdi koézul a kikoté tzemeltetbje (nem kikoté teriletén teleld
uszolétesitmények esetében a hajézasi hatésag) — az arra alkalmas képesitési
személyek kozul — kijeldli a telel6 parancsnokat, aki koteles ,Telelési tervet”
késziteni és azt a helyszinen (maganal) tartani;

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A Kivizsgalas soran az altalanostol eltér6 modszerek alkalmazasa nem volt
szukseges.
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ELEMZES

Téli, jeges id6szakban indokolt a telel6 uszoéjarmivek fokozott ellenérzése. Az
Orszemélyzet az Uszoegységek napi tObbszori ellenérzését nem a hajézasban
megszokott és elvarhatd részletességgel végezte. A vizmentes tereket csak a heti
valtas alkalmaval ellendrizték, ezutdn mar csak a fedélzetrdl szemrevételezték az
egységeket. A személyzet nem tudott a Vb részére olyan dokumentumot bemutatni,
amelyben az Uzemeltetd irasban, részletezve rogzitette volna az ellenérzéssel
kapcsolatos feladatokat.

A kotrohajé elslllyedésének okat keresve a Vb a legvalészin(ibb kiindulasi okként
valamely, a vizvonal alatt 1évé kllséviz (Dunaviz) csérendszer elfagyasabdl keletkezé
fagydugonak a hirtelen felmelegedésbél adédé kiolvadasat feltételezi, amely lehetévé
tette a viz betdrését a hajotestbe. A mederfenékbdl kialld esetleges éles, kemény
targy altal okozott Iékesedésnek a valdszinlisége a Vb altal kicsi, mivel a kikotéstél a
baleset bekdvetkezéséig tobb mint tiz nap telt el, s ez id6 alatt az 6rszemélyzet nem
latta jelét annak, hogy a hajé merilése valtozott volna. December 22-e utan pedig
enyhe aradas kezd6dott, a Duna vizszintje december 25-ig 30 cm-t emelkedett.

Az lUzemeltetd belsd vizsgalata azt allapitotta meg, hogy a jarmivek beallitasakor a
kotro felakadt és erdszakosan szabaditottak le az uUszomilvet. Ezt a tényt a
személyzet nem jelentette sem az Uzemeltetbnek, sem a hatésagoknak. A
leszabaditas soran keletkezhetett olyan sérllés, ami a késdbbi sullyedéshez
vezethetett. Ezt a lehet6séget a Vb nem veti el, és olyan megallapodas szlletett a
2011. oktdber 20-an megtartott k6z6s megbeszélésen, hogy amennyiben a bontas
alkalmaval olyan bizonyiték kerul el a kotro viz alatti részérél, amely alatamasztja az
uzemeltetd feltételezését, a Vb ennek megfeleléen modositja a Zardjelentést.

A Vb attekintette az uszomilvek horgonyzasat, kikotését. A helyszini szemle soran a
horgonyokat nem lelte a személyzet altal atadott helyszinrajzon bejeldlt helyen.

A helyszinrajz a parton harom helyen beasott horgonyt tartalmazott. A helyszini
bejaraskor a Vb csak egy, beasottként jelzett horgony helyét tudta gyalogosan
megkodzeliteni, de ott azt nem talalta, és a bedsasra utald6 nyomok sem voltak
lathatok. A masik két beasottként jeldlt horgony helye az elsd helyszini szemle
alkalmaval gyalogosan nem volt megkdzelithetd, a Vb szabad szemmel azokat nem
észlelte. A helyszinrajz rogzitett egy 4. horgonyt is, amelyet az ODB-02 sz.
Elevatorrol dobtak le a vizbe. Ezt a helyszini szemle sordn a Vb a jelzett helyen
talalta.

A majus 18-an megtartott masodik helyszini szemle soran a Vb a harom beasottként
jeldlt horgony kozil az egyiket — amelyet az Ervin nevl kotrérdl adtak ki — feltalalta
beasva.

Az eseményben érintett ODB-01 sz. kotrohajordl a helyszinrajz szerint egy, az 6bol
tulsé partjara beasott horgony volt kiadva. Ezt sem az elsd, sem pedig a masodik
helyszini szemle soran a Vb nem talalta. A személyzet elmondasa szerint az eset
soran a kotélzet elszakadt, és bemutattak a Vb-nek egy szakadt kotélvéget. A Vb
megjegyezni kivanja, hogy ez a horgony nem a szokdsos moédon lett kiadva, mert
kotele az ODB-02 sz. elevator alatt kerUlt atvezetésre a tulpartra.
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Horaonv kotél

4% A doélés iranva |
Kotré ODB-01 Elevator

[N

3. sz. abra: Az ODB-01 es sz. kotrorol kiadott kotél, ami az Elevator alatt ment at az 6bol
tulso partjara. Ez a horgony kotél a szakadas bekovetkeztéig igyekezett a bal oldalara délt
kotrét vizszintes helyzetében megtartani

A szakadt
horgony kotel

A siillyedt Kotré
ODB-01

Elevator

\

I
\

4. sz. abra: A kotré feldélt, siillyedt allapota a szakadt horgonykotéllel

A Vb a helyszini szemle soran a lekotott egységek egy masik, az elsullyedt kotrohoz
hasonld, Ervin nevii tagjat is szemrevételezte, melynek soran azt tapasztalta, hogy a
vizmentes terek fedelei nem voltak lezarva, csak rahajtva. A vizmentes zarasra
szolgalo leszoritdé huzocsavarok még beakasztva sem voltak a helyukre. A Vb a
masodik szemle alkalmaval is hasonld allapotban talaltak az Ervin nevi kotron a
lejarati buvé nyilasok fedeleit. A meghallgatott személyek elmondasa szerint a lejarati
fedelek az elsullyedt kotron sem voltak vizmentesen lezarva.
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A fedelek vizmentes lezarasanak hianya lehet6séget teremt a vizmentes terekbe
torténé vizbetdrésre. Ha valamelyik térben egy cséelfagyas, vagy a féviz-szlré
csOrendszerében bekovetkezett hiba esetén az egyik tér elarasztodik, és ezaltal
megvaltozik az uszo6mi uszashelyzete, valamelyik masik buvé nyilas fedél is viz ala
keriilhet. igy az a tér is megtelhet vizzel, és a folyamat eredményeként akar az egyik,
de akar mindkét oldal megtelhet vizzel, és az uszoémdi felborul és elsillyed.

A fentiek alapjan az eset kérulményei igy valdszinUisithet6ek:

- A melegedé§ id6jaras hatasa kiolvadhatott a hajé viz alatti részén egy fagydugé, ahol
a viz betort a hajotestbe.

- Az uszokotro elkezdett az oldalara déini, amelyet a tulpartra beasott horgony kétele
egy darabig még megtartott.

- Az oldalara délé kotré lezaratlan fedélzeti buvd nyilasan/ain tovabbi viz kerdlt a
hajotestbe.

- A terhelés hatasara a horgonykotél elszakadt, az usz6 munkagép tovabb délt, majd
elsullyedt.

Az Gzemeltetd altal feltételezett lehet6séget is figyelembe veszi a Vb, és amennyiben
ez a valtozat bizonyulna igaznak, akkor az csak egy lassu elarasztasa lehetett a
kotronak, amit mindenképpen észre kellett volna venni az &6rszemélyzetnek. A
sullyedés id6szakaban a vizmélység a baleset helyszinén kdzel 7 m volt és emiatt
gondolja a Vb, hogy a viz alatti rész sérulésébdl bekovetkezett sullyedés, csak
masodlagos lehetéség.

5. sz. dbra: A buvényilas fedél
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3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A december kozepét jellemzé fagyok soran a kotrd viz alatti részén valdszindleg
egy csOkivezetésnél vagy csbcsatlakozasnal, esetleg a févizsz(ird rendszerének
valamely szerelvényénél létrejott egy vagy tobb elfagyas okozta repedés, majd a
felmelegedés hatasara a kiolvado6 fagydugé helyén viz kerllt a hajotestbe.

Amennyiben igaznak bizonyul az Uzemeltetd feltételezése a sillyedés okat
illetéen, akkor az valdszinlleg az erdszakos leszabaditas kovetkeztében
keletkezett kisebb sériilés miatt arasztédott el, és sillyedt el az uszémunkagép. Az
elarasztas mértéke vélhetéen lassu volt, és valdszinlileg ez az egyik oka annak,
hogy nem vette észre az érszemélyzet a merilés valtozasat.

A fedélzeti buvo nyildsok nem kerultek vizmentesen lezarasra, igy az
uszoélétesitmény Uszashelyzetének megvaltozasaval tovabbi viz kerillhetett a
hajotestbe.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten oOsszefuggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok
Az lUzemeltetd nem készitett telelési tervet, amelyben rogzitésre kertlt volna az

uszémivek 0Osszekotésének sorrendje, moédja, az Orszolgalatok részletezett
feladatai, a szolgalatok atadas-atvételének rendje, és az értesitési rendszer.

Az ODB-Duna Kft 6rszemélyzete nem a hajézasban elvarhaté gondossaggal
ellendrizte a telel6 uszolétesitmények allapotat.

Az eset bekovetkezésével 6sszefliggésbe nem hozhaté,
kockazatnoveld tényezok

Az uszolétesitmények telelésre torténd beadllitasakor az egyik horgony koétélzete
szokatlan moédon, az ODB-02 sz. elevator alatt kerult atvezetésre.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkoz6 szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerllhetdk, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szikség, a Vb azt nem tartja indokoltnak.

5. MELLEKLETEK
Fényképfelvételek
Mellékletek

Budapest, 2011. november 25.

Wimmer Gabor
Vb vezetdje

Burda Pal Sarkozi Szilard
Vb tagja Vb tagja
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

fkm

GKM

IMO

KBSZ

Kbvt.

KHVM

NAVINFO

NKH

RSOE

SOLAS

Vb

folyamkilométer
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

International Maritime Organization
Nemzetkozi Tengerészeti Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6lé 2005. évi CLXXXIV. térveny

Kozlekedési, Hirkozlési és Vizugyi Minisztérium
Hajozasi Segélykérd és Informacios Rendszer
Nemzeti Kdzlekedési Hatdsag

Radios Segélyhivé Orszagos Egyesiilet

Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)

Vizsgaldbizottsag

1. sz. melléklet: Meghatarozasok és roviditések
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A sillyedt
kotro vizbol
kiallo része

3. sz. melléklet: a masodik megszemlélés alkalmaval késziilt kép a siillyedt kotréroél
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4. sz. melléklet: A siillyedt kotré fenékrésze a masodik megszemlélés alkalmaval. Sériilés,
beszakadas, foltozas, benyomédas a kiallé részeken nem volt tapasztalhaté. A vedersor és a
hajotest jobb oldala ezen a képen sem lathato, még a viz alatt helyezkedik el.

5. sz. melléklet: Egy szakadt 6sszeko6t6 kotélvég, mely a helyszini szemle soran késziilt
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