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A szakmai vizsgalat célja a légikbzlekedési baleset és a replléesemény okanak, korliiményeinek

feltarasa és a hasonld esetek megelézése érdekében szikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikdzlekedésrdl szold 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repulésrdl Chicagoban, az 1944. évi december ho 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetéserél szold 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- alégi-, a vasuti és a vizikGzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. toérvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szolo 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XII. 29) GKM rendelet egyuttesen a koévetkez6 unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari |égikozlekedési
balesetek és repuléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurépai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repul6esemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repul6eseményeket, illetve 1égikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
buntetbeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO DOC
6920 és 9756 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat kell
alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelez6 erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jele

n Zardjelentés
alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek

megtétele céljabdél — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zarojelentés-tervezet szolgalt.

A KBSZ f6igazgatoja értesitette az érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és
arra meghivta az érintett személyeket, szervezeteket.

A 2011. februar 22-én megtartott zaré6 megbeszélésen az érintettek megjelentek, és a
Zarojelentés-tervezethez észrevételt tettek, ezeket az észrevételeket a Vb figyelembe
vette a Zarojelentés végleges kialakitasaban.
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ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja légikozlekedési baleset
gyartdja Halley Kft.
tipusa Apollo Fox

Légijarm azonosito jele 22-55
gyari szama 241109
tulajdonosa maganszemély
lizembentartéja MRSZ MKSSZ

Eset napja és idopontja 2010. marcius 28.
helye Nagykanizsai repulétér

Eset kapcsan eI'hunytaI'( ﬁzéma . L
sulyos sérultek szama | 0

Légijarmii rongalédasanak mértéke megsemmisult

Lai L = a légijarma lajstromozasra nem

ajstromozé allam kételezett

Azonosito jelet kiad6 szervezet MRSZ MKSSZ

Gyartast felligyeld hatosag NKH LI

Eset helyszine alapjan illetékes KBSZ

kivizsgalé szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2010. marcius 28-én 17 6ra 11 perckor az OMSZ
jelentette be.

A KBSZ ugyeletese
- 2010. marcius 28-an 17 6ra 22 perckor jelentette a KBSZ ugyeletes vezetdjének,

- 2010. marcius 28-an 17 6ra 31 perckor tajékoztatta az NKH LI Ggyeletesét.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ fGigazgatdja a baleset vizsgdlatdra 2010. marcius 28-an az alabbi
Vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetbje | Bird Ottd balesetvizsgalo
tagja dr. Ordédy Marton balesetvizsgalo
tagja dr. Maté Rébert orvos szakreferens
tagja Lestak Mihaly baleseti helyszineld

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb a bejelentés utan a baleset helyszinére ment, és megvizsgalta annak helyszinét,
a légijarmi roncsait. Fényképeket készitett és meéréseket végzett. Meghallgatta a
repulésvezetdét, a szemtanukat, valamint az érdemi informaciéval rendelkez6
személyeket. Konzultalt a Nagykanizsai Rendérkapitanysag baleseti helyszinel6ivel. A
roncs vizsgalata végén a Vb a gyartd keépvisel6jével is konzultalt, aki ugyancsak
megjelent a helyszinen. A roncsot szallitasra alkalmassa tették és a repulétér egyik
zarhaté hangarjaba szallitottak. Vb orvos szakért6i véleményeket is kért.

2010. november 16-an dr. Ordody Marton balesetvizsgald kormanytisztvisel8i
jogviszonya megszlint. Helyére a KBSZ fdigazgatoja uj tagot nem nevezett ki.
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Az eset rovid attekintése

Helyi repllése végén a pildta a repulétér felett kildonbdzé mandvereket hajtott végre
foldkozeli magassagban. Egy emelkeddé nagy bedontésd forduld6 manéver soran a
repulégép kritikus allasszogre kerult és atesett. Az alacsony magassag miatt a
dugdéhuzdba bepdérduild repllégép zuhanasbdl torténd kivételére nem volt lehetéség, az
meredeken a foldnek csapodott. A pilta életét vesztette. A repllégép megsemmisdilt.
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1.
1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.5.1

TENYBELI INFORMACIOK

Repulés lefolyasa

A légijarmi pildtaja 2010. marcius 28-an, a nagykanizsai repul6téren helyi
gyakorlo replléseket hajtott végre utassal a fedélzetén és egyedil is. A
repulétéren gyenge északi szél fujt, ezért az 10 fokos leszalldirany szerint Gzemelt.
A negyedik repilése befejeztével, amelyet egyedil hajtott végre, nyugati iranybdl
kozelitette meg a repul6teret. Annak északi végéhez sorolt be a szemtanuk szerint
mintegy 50 m-es magassagon. Ott még foldkozeli magassagon kilonb6zé
mandvereket hajtott végre a hangar és az épuletek mellett elhelyezked6 sik elétér
folott. A repllétérnek ezen a terlletén abban az idében tébben tartézkodtak, akik
figyelték a repulését. A repulégép intenziv slllyedéseket, alacsony athuzasokat,
racsapasokat, valamint nagy bedontés( forduldkat hajtott végre. A piléta a
mandverekben a szemtanuk elmondasa szerint a repll6gép sebességét
szokatlanul alacsony értékig engedte lecsdkkenni. Az utols6 mandéverben
koralbeldl 20-30 m magassagig stllyedt alacsony motor teljesitménnyel, majd
energikusan bedontotte és emelkedd forduldba vitte a repllégépet, a beddntés
mértékét a szemtanu szerint joval 45 fok folé megndvelve. A manéver emelkedd
szakaszan a repulégép gyors lUtemben veszitette el a sebességét. Ezt érzékelve a
piléta gazt adott. A repllégép ennek ellenére kb. 40-50 m magassagon atesett és
meredeken a féldnek csapddott. A pildta a helyszinen életét vesztette. A replilégép
megsemmisult.

Személyi sérulések

A légijarm pilotaja a becsapddaskor azonnal életét vesztette.
Légijarmi sérulése

A légijarmi a légikdzlekedési balesetben megsemmisult.

Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
Személyzet adatai

Légijarmii parancsnoka

Kora, allampolgarsaga, neme 39 éves, magyar, férfi

Szakmai 2011. marcius 11.

A baleset idépontjaban 2. EU
Szakszolgalati osztalyban korlatozas nélkul
engedélye Egészségligyi alkalmas, 2010. majus 10-ig
érvényessége érvényes hatdsagi orvosi
mindsitéssel rendelkezett.
Képesitései PPL/A; UL/A2

Osszesen 167 6ra 50 perc
Megel6zd 30 napban | 2 6ra 55 perc
Megel6z6 7 napban | 2 6ra 55 perc
Megel6z6 24 6raban | 0

Repiilt
ideje/felszallasok
szama

Erintett tipuson dsszesen 17 ora 50 perc
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1.6
16.1

1.6.2

1.6.3

Légijarmii adatai

Altalanos adatok

Osztalya Ultrakénnyl repulégép UL/A2
Gyartoja Halley Kft., Eger

Tipusa / altipusa (tipusszama) Appold Fox

Gyartasi ideje 2009

Gyartasi szama 241109

Azonosito jele 22-55

Azonosité jelet kiadta MRSZ, MKSSZ

Tulajdonosa maganszemély
Uzembentartéja maganszemély

Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok

Szama MKSSZ 2009/2255
Kiadasanak ideje 2009. 12. 05.
Ervényességének ideje 2010. 12. 05.
Utolso feliilvizsgalat ideje | nem volt

Légialkalmassagi
bizonyitvanyanak

Bejegyzett korlatozasok nincs
repiilt idé leszallasok szama
Gyartas ota 13 6ra 34 perc 49
Utols6 nagyjavitas 6ta nem volt -
Utols6 karbantartas 6ta nem volt -

F6bb technikai adatok:

- Teljesitmény: 100 LE (74,5kW)

- Max. felszall6é tdmeg: 450 kg

- Tomeg-loer6 arany: 4.5 kg/LE

- Ures témeg: 265-285 kg

- Maximalis ulésterhelés: 180 kg

- Atesési sebesség: 64 km/h

- Maximalis sebesség: 200 km/h

- Utazo sebesség: 150 km/h

- Maximalis terhelési tobbes: +4; -2

- A hasznalt tuzeléanyag fajtaja: motorbenzin

Egy utassal a fedélzeten akar teljes tlizeléanyag feltdltéssel is az Apollo Fox az
el6irt tomeg és sulyponthatarok kozoétt tizemelt.

A repulégép nem rendelkezett olyan berendezéssel, amely a veszélyes
allasszogeken torténd repllésre figyelmeztet.
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1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

Meteorolégiai adatok

A repllésvezet6 napldja alapjan, a baleset idején a szél 290 fokrdl fujt és 1-2 m/s
er6sségi volt. Emlitésre méltd id6jarasi jelenség nem volt, az id6jaras minden
tekintetben megfelelt a VFR szerinti repllés végrehajtasahoz.

A Vb allaspontja szerint az id6jarasi kérilmények az eset lefolyasara nem voltak
hatassal, ezért tovabbi részletezésiik nem sziikséges.

Navigacios berendezések

A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Osszekottetés

A légijarm( pilétaja a baleset idején nem allt radiddsszekottetésben légiforgalmi
szolgalattal. A repUl6téren nincs allandé radidfigyelés, azt csak el6zetes kérésre
biztositanak. ICOM tipusu hordozhaté radidaddé-vevé késziulék volt a gép
fedélzetén, amelyen a nagykanizsai repul6téren is hasznalt sarmelléki tartalék
frekvencia, 135,700 MHz volt beallitva. A kommunikaciés berendezések az
esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért tovabbi részletezésiik nem
szikséges.

Repulétéri adatok

A nagykanizsai repll6tér nem nyilvanos fel-és leszalldhely, Nagykanizsa
koézpontjatdl mintegy 4 km-re, délnyugati iranyban fekszik. Referenciapontjanak
koordinatai: N46°26'30” E016°57°05”. 1000X100 méteres, 01/19 futdpalyaval
rendelkezik. Tengerszint feletti magassaga: 142 m. Fellilete fi. Uzembentartdja a
Magyar Repll§ Szdvetség. A nem nyilvanos fel-és leszallohely az esemény
idépontjaban érvényes mikddési engedéllyel rendelkezett. Engedélyezett
forgalom tipusa: VFR. Infé szolgaltatast csak elézetes kérésre biztositanak. A
repulétér egyéb paraméterei az esemény bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért részletezésuk nem szukséges.

Légijarmii adatrogzitok

A légijarmvon adatrégzité nem volt, az az érintett Iégijarmi tipusra és feladathoz
nincs elbirva.

Roncsra és a becsapédasra vonatkozé6 adatok

A helyszinen nem lehetett arra utalé nyomot felfedezni, melyb8l az kévetkezne,
hogy a légijarmirél a becsapodas el6tt alkatrészek valtak volna le. A Vb
valészinlinek tartja, hogy minden karosodas és roncsolodas a becsapodaskor
keletkezett. A roncs atvizsgalasakor nem merilt fel arra utalé kérilmény, hogy a
becsapodast megel6z6en a repulégép barmely alkatrésze vagy szerkezeti eleme
meghibasodott volna.

A becsapédas az északi szélesség 46°26'01” és a keleti hosszisag 016°57°26”
ponton kdvetkezett be (1. abra). A becsapddasnak a talajon okozott jeleibél,
valamint a repulégép roncs helyzetébdl arra lehet kovetkeztetni, hogy a repulégép
orral és bal szarnyaval kdzel egyidejlileg, meredek hossztengellyel csapédott a
féldnek, majd elpattant és a becsapodastdél 6 m-re orral, a becsapodas feltételezett
iranyara 90 fokos szégben allt meg. (2. abra)
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1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

Orvosi vizsgalatok adatai

A Vb tudomasa szerint a légikdzlekedési balesetben elhunyt repllégép vezetd
nagyfoku orrsévény ferdilése miatt rendszeresen hasznalt recept nélkil kaphato
Rhinospray plus orrsprayt.

A készitmény hatasai a gépjarmivezetéshez és gépek U(zemeltetéséhez
szikséges képességekre:

A  készitmény gépjarmivezetésre és gépek kezeléséhez szikséges
képességekre gyakorolt hatasara vonatkozéan nem végeztek vizsgalatokat.

Mindazonaltal figyelmeztetni kell a beteget, hogy a Rhinospray plus
alkalmazasanak ideje alatt olyan nem kivanatos hatasokat észlelhetnek, mint
hallucinacié, aluszékonysag, szedaltsag, szédilés és faradtsag. Emiatt
elévigyazatossag szlUkséges gépjarmlvezetés vagy gépek kezelése esetén. Ha a
fenti tinetek barmelyikét érzékeli a beteg, tartézkodnia kell az olyan potencialisan
veszélyes tevékenységek végzésétél, mint a gépkocsivezetés és a gépek
kezelése.

A Vb tudomasa szerint a fenti bekezdésben részletezett tunetekre az elhunyt
repulégépvezetd soha nem panaszkodott, de emiatt még nem zarhaté ki az, hogy
a repulés kritikus fazisaban a mellékhatasoknak szerepe lehetett egy téves térbeli
helyzetmegitélés és/vagy megndvekedett reakcioidé kialakulasaban, amelyek
aztan a piléta helytelen illetve megkésett kormanymozdulatait idézhették eld.

A pilétafllkében elhelyezett szénmonoxid detektor nem szinez6doétt el, nem jelzett
a kabinban megemelkedett szénmonoxid szintet.

Igazsagligyi-orvosszakértbi vizsgalat

A részletes igazsagugyi orvos szakért6i vélemeényt a 2. sz. melléklet tartalmazza.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

Tulélés lehetdésége

A talajjal tortént nagy sebességl Utk6zés kdvetkeztében fellépd erbhatasok és
gyorsulasok okozta sérllések miatt a baleset nem volt tulélhet6. Mentésre nem
kerdlt sor.

Probak és kisérletek

Probakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az elmult egy évben a hasonlé okok miatt bekévetkezett (kisgépes, UL, vitorlazo)
balesetek szamanak ndvekedése figyelhet6 meg. Ez felvetette azt, hogy a repuld
szemeélyzetek a nagy allasszogeken illetve a nagy terhelési tobbes értékeken
végrehajtott repulések kockazatat nem megfelelé mélységben ismerik, vagy annak
veszélyét lebecsulik. A Vb ez ugyben konzultalt az NKH LH képzést ellen6rz6
szakembereivel. Megtekintette és megfelelének talalta a képzési szervezetek
szadmara ajanlott UL és PPL elméleti és gyakorlati kiképzési tematikat.
Megallapitotta, hogy elméleti tudas meglétét ellenérz6 PPL elméleti vizsgak a
nemzetkdzi JAR FCL magas szintl elvarasainak megfeleléen toérténnek és a
repulégép-vezetdk az elvart elméleti ismeretek birtokaban kaphatjak csak meg a
szakszolgalati engedélylket.
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1.18

1.19

Kiegészitdé adatok

A 1égijarmld un. ultrakbnnyl repllégép volt, melyet tulajdonosa kizardlag
magancélra hasznalt. A Vb arrdl is tudomast szerzett, hogy bar a piléta foldkozeli,
a légilizemeltetési utasitasban sem engedélyezett, mandvereit korabban tébben
kifogasoltak, ezek az észrevételek hatastalanok maradtak, dokumentalva nem
lettek.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A Kkivizsgalas soran az altalanostdl eltér6 moddszerek alkalmazasara nem volt
szukseég.
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ELEMZES

Az elemzés a becsapddas nyomanak, a légijarmi roncsanak vizsgalatara és a
szemtanuk beszamoléira épuilt.

A piléta aznap helyi replléseket hajtott végre egyedil és utasokkal is. A negyedik
felszallasat egyedll hajtotta végre. A repilése végén a repllétérnek az északi részén
levé elbtér és éplletek folé sorolt be mintegy 50-m-es AGL magassagon. A tertlet
folott foldkdzeli intenziv manéverek végrehajtasaba kezdett, figyelmen kivil hagyva a
14/2000. (XI. 14.) K6ViM rendelet a Magyar Kdztarsasag légterében és repulSterein
torténd repulések végrehajtasanak szabalyairdl, a repulési magassagokra vonatkozé
Melléklet 3. fejezet 3.4.1. pontjanak elbirasait, miszerint:

LA fel- és leszallas eseteit, a munkarepiléseket, az allami 1égi jarmivel kilénleges
feladatot végrehajtd, valamint a betegszallitdssal és életmentéssel kapcsolatos
repuléseket kivéve VFR repullés nem vegezheté:

a) varosok, telepilések slrin lakott terliletei és szabadban tartézkodo
embercsoportok felett, a 1égi jarmtél, mint kdzépponttdl szamitott 600 m sugaru
kérén belll talalhaté legmagasabb akadaly felett 1000 Iabnal (300 m)
alacsonyabban;

b) az a) pontban nem meghatarozott tertletek felett 500 lab AGL-nél (150 m)
alacsonyabban a fold- vagy vizfelszin felett, kivéve a kulonleges engedélyhez
kotott repuléseket, a ballon repliléseket, valamint a fliggévitorlazo repuléseket.”

A veégrehajtott mandverek racsapas jellegl alacsony athuzasok és nagy beddntési
fordulok voltak jellemzéen kis sebességgel befejezve. A végzetes mandéver egy
sullyedés utan inditott bal, emelkedé forduld volt. A manéver soran a repulégép nagy
allasszogeken repllt és nagy Utemben veszitette el a sebességét. Az allasszdge
folyamatosan nétt, az nagyon rovid id6 alatt elérte a kritikus értéket és atesett. Az olyan
repulégépeknél, amelyek viszonylag kis teljesitménylek, valamint sz{k
sebességtartomanyban Uzemelnek, az ilyen huzott emelkedd forduléban kdnnyen
eléfordulhat, hogy a repllégép sebessége pillanatok alatt lecsdkken, a szarny kritikus
allasszoget ér el és a repulégép atesik. Raadasul, mivel a terhelési tdbbes megndvelt,
a repulébgép a normal atesési sebességet jelentésen meghaladd sebességeken is
kritikus allasszogre kertlhet és ateshet. Az atesés sebessége n,=+1,4 terhelési tobbes
erteknél 1,2 szeres, ny=+2 nél 1,4 szeres n,=+3 ertéknél 1,8 szoros ertekkel novekszik
meg a normal vizszintes repulésnél bekdvetkezé (ny=+1 hez tartozd) ateséséi
sebességhez képest.

A terhelési tdbbes értékének radikalis csdkkentésével, majd azt kdvetden a repllégép
bedontésének csokkentésével hatékonyan megel6zhetd a repulégép atesése.

Foldkozeli forduldban azonban a terhelési tobbes értékének csdkkentésére korlatozott
lehet6ség adodik, mivel ha csdkkentjuk azt a beddntés megvaltoztatasa nélkil, a
repulégép sullyedd palyara kerll. Ha azonban a pilota, észleve a kritikus helyzetet, a
bedontést probalja meg csokkenteni a csUrdlapok ellentétes oldalra torténé
kitéritésével anélkil, hogy el6tte a terhelési tdbbes értékét, és azzal egyitt az
allasszoget csodkkentette volna, akkor a repllégép ugyancsak atesik ugy, hogy
bedontését novelve akar a hathelyzetig is meredeken zuhanni kezd. Ez azeért
kovetkezik be, mert a lefelé kitéritett cslré hatasara a fordulé belsé oldalan lévé
szarnynak azon a szakaszan, ahol a cs(ir6 kormany elhelyezkedik, az allassz6g még
tovabb novekszik, és a kritikus értéket tullépve a szarnynak ez a szakasza atesik.
Ateséskor a tulsagosan nagy allasszdg hatasara a szarny feletti aramlas a szarnyrdl
levalik és turbulens lesz, aminek kdvetkeztében a felhajtéerd jelentésen lecsdkken, a
légellenallas viszont megnovekszik.
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3.
3.1

Az ilyen tipusu nagy sebességi atesésnél a szarnyra billenés és a nagy zuhanasi szdg
kialakulasa intenzivebb, mint vizszintes repllésnél a megndvekedett aerodinamikai
er6k miatt, amelyek éppen az n,>+1 értéket meghalado terhelési tobbes miatt
keletkeznek. A kés6i gazadassal a felpdrgé légcsavar reakcionyomatéka a
hossztengely kordli elfordulast és emiatt az atesést is tovabb segitette.

Elmondhaté tehat, hogy a foldkdzelben nagy terhelési tébbes értéken (amely a
vizszintes siku nagy bedodntési forduld velejaroja) és nagy allasszdgeken végrehaijtott
mandverezés rendkivili veszélyét az okozza, hogy a repulégép nagyon rovid idé alatt,
nagy sebességeken is kritikus allasszdgre keril és atesik. A kis magassag miatt a
zuhanasbol valé kivételre nincs lehetéség. A kritikus allasszog kozeli helyzet
megszlintetését a kormanyok egyidejli, harmonikus kezelésével és nagy
odafigyeléssel lehet csak megsziintetni, amely kivitelezése a replilégép vezetétél nagy
gyakorlatot kivan.

Esetlinkben is valészinlsithetéen ez a jelenség kdvetkezett be. Raadasul a piloéta a
mandvert nem maximalis motorteljesitménnyel hajtotta végre, és ezzel
sebességvesztés tempodjat még megnodvelte. Ezaltal a folyamat idejét, vagyis amig a
szarny a kritikus allasszoget eléri, jelentésen lecsokkentette. Nem maradt ideje a
jelenség felismerésére és a helyes korrekcid elvégzésére.

KOVETKEZTETESEK

Eset bekovetkezésével kozvetlen osszefuggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A piléta, a repulétér és a repulégép rendelkeztek a repulés végrehajtasahoz
sziukséges engedeélyekkel és jogositasokkal.

Nincs bizonyiték arra vonatkozdéan, hogy a légijarmi szerkezete vagy valamely
rendszere az eset elétt meghibasodott volna, és ebbdl adédd miiszaki hiba okozta
volna az esetet, vagy hozzajarult volna az eset Iétrejottéhez.

Az id6jaras alakulasanak nem volt szerepe a baleset bekdvetkeztében.

Semmilyen tény nem utal arra, hogy a baleset bekévetkezésében barmilyen kilsé
hatas vagy személy kdzvetlenll szerepet jatszott volna.

A piléta replléseinek végrehajtdsa kapcsan megjegyzendd, hogy intenziv
foldkozeli és kis sebességeken végrehajtott mandvereivel pildtatarsainak
rosszallasat vivta ki, akik tdbbszér hiaba hivtak fel a figyelmét arra, hogy
mandvere veszélyes, gépe képességeinek a hatarat feszegeti.

Ezekrél irdsos feljegyzés nem készilt, az erre jogosultak részérdl intézkedés nem
tortéent.

A pilota repulési napldja alapjan rendelkezett a szikséges repulési tapasztalattal
(a foldkozeli magassagu, nagy terhelési tdbbes értékeken végrehajtott mandverek
kivételével), bar a téli kdzel 2 hénapos kihagyas hatasara veszithetett rutinjabdl.

A halalos baleset bekdvetkezésének oka az, hogy a gép és a piléta szamara sem
engedélyezett foldkézeli magassagu intenziv mandverezés soran a piléta nem
ismerte fel, hogy a gépének allasszége folyamatosan ndvekszik és eléri a kritikus
értéket, majd atesik. Emiatt az azt megakadalyoz6 kormany korrekcié nem volt
megfelel6, vagy elmaradt. A pildta dontését, reakcididejét és térbeli
helyzetmegitél6 képességét hatranyosan befolyasolhattak az ,1.13 Az orvosi
vizsgalatok adatai” pont alatt felsorolt okok is.

Az atesett és dugdhuzoba bepdrdilé gép zuhanasbdl torténd kivételére az
alacsony magassag miatt nem volt lehetdség.
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BIZTONSAGI AJANLAS

A hasonlé okok miatt bekdvetkezett Iégikézlekedési balesetekrdl altalanosan
elmondhatd, hogy a balesethez vezeté mandverek elhatarozasa, illetve végrehajtasa
soran a pilota kritikus Iélektani allapota vagy egyéb motivaciok irhattak felll a repulés
biztonsagos végrehajtasahoz szikséges és elvart szakmai déntéshozatali folyamatot.

A vonatkozé szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerlilheték ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szlkség.

MELLEKLETEK

1. sz.: Meghatarozasok és roviditések

2. sz.: lgazsagugyi orvosi vélemény.

Budapest, 2011. marcius 21.

Lestak Mihaly dr. Maté Robert
baleseti helyszineld orvos szakreferens

Bir6 Otté
Vb vezetdje
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1. szamu melléklet:

MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AGL

GKM
ICAO

JAR-FCL

KBSZ
Kbvt.

NA

NKH LI
NKH LH

MRSZ

MKSSZ

OMSZ

PPL/A

Vb

VFR

UL

Above Ground Level
Foldfelszin feletti magassag

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization
Nemzetkdzi Polgari Repullési Szervezet

Joint Aviation Requirements- Flight Crew Licensing
Egységes kovetelmények a repllészemélyzetek szakszolgalati

engedélyének megszerzésehez.
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyeb kodzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6lé 2005. évi CLXXXIV. térvéeny

Nincs Adat

Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légikdzlekedési Igazgatésaga
Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légikozlekedési Hivatal
Magyar Repllé Szovetség

Magyar Kénnyl Sportrepllé Szovetség

Orszagos Ment6 Szolgalat

Private Pilot Licence/A

Maganpiléta Szakszolgalati Engedély (Repulégép)
Vizsgalobizottsag

Visual Flight Rules

Latvarepulési szabalyok

Terhelési tdbbes vagy tulterhelés: a felhajtéerd és a gép sulyanak a
hanyadosa.

Ultralight Aircraft
Ultrakdnny( repulégép
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