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A szakmai vizsgalat célja a vizikdzlekedési baleset és a rendkivili hajézasi esemény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a vizikdzlekedésrdl szold 2000. évi XLII. térvény,

a Londonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetk6zi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6kdnyv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérél sz6l6 2001. évi XI. tdrvény,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatardl szold 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

a sulyos vizikdzlekedési balesetek és rendkivili hajozasi események vizsgalatanak
részletes szabalyairdl sz6lé 9/2006. (1. 27) GKM rendelet,

illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kbzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vizikozlekedési balesetet ki kell
vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a rendkivuli hajézasi eseményeket, amelyek megitélése szerint mas
koralmények kozott kdzlekedési balesethez vezethettek volna.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
bintetbeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmendéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

Jelen Zarojelentés kotelez6 erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

rendkivili hajézasi esemény

gyartdja MHD Balatonfiredi Gyaregysége
tipusa szarazaru-szallité barka
lobogéja magyar
e lajstromjele 01555
Vizi jarmii T
gyari szama -
tulajdonosa ADUKOVIZIG Baja
tizembentartéja Master Kft.
bérldje Master Kit.
napja és idépontja 2010.11.25.
Eset -
helye Baja 1480+300 fkm
Eset kapcsan eI'h unyta!( ?zama . -
sulyos sériltek szama | -

Vizi jarmii rongalédasanak mértéke

részben elsullyedt

Lajstromozé allam

Magyar Koztarsasag

Lajstromozé hatésag

NKH jogelédje Hajozasi Féfelligyelet

Gyartast felligyeld hatésag

NKH jogelédje Hajozasi Féfelligyelet

Eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgalé szervezet

KBSZ

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatoja a rendkivili hajozasi esemény vizsgalatara 2010. november 29-
én az alabbi Vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb) jelélte ki.

Kiss Laszlo
Wimmer Gabor

vezetdje
tagja

Az eseményvizsqgalat attekintése

balesetvizsgald
balesetvizsgalo

Az eseményt két nappal a bekOvetkezése utan jelentették, igy a helyszin
megtekintésére, illetve az eseményben érintett személyek meghallgatasara csak ekkor
kerilt sor. A Vb a Dunai Vizirendészeti Rend&rkapitanysag altal készitett
tanumeghallgatasokat is felhasznalta jelen Zarojelentés - tervezet elkészitéséhez.

Az eset rovid attekintése

A Master Il. ms 0njaré hajé a VI 515 szarazaru szallité barkaval 2010. november 25-én
14 orakor kotott ki Bajan a Duna 1480+300 fkm-nél a bal partban a Master Kit.
telephelyénél, hogy a soéder rakomanyat kirakja a partra. A helyszinen |évo
uszodaruval elkezdték a Master Il. 6njaro hajobdl a soder kirakasat, melyet kb. 17 6ra
30 percig folytattak is, amikor az Uszédaru elromlott. Az Uszddaru lUzemképtelenné
valasakor a barkabdl és az onjard hajobdl is kiszivattyuztak a rakterekben osszegyilt
vizet. Masnap reggel az uszédaru 6rszemélyzete azt tapasztalta, hogy a VI 515-0s
séderral megrakott barka az oldalara fordulva félig elsullyedve fekszik.
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1.
1.1

1.2

1.3

1.4

TENYBELI INFORMACIOK

Az uszoélétesitmény utjanak, munkavégzésének lefolyasa

A Master Il. ms onjaré aruszallito hajo a VI 515-0s szarazaru szallito barkaval
2010. november 25-én 14 o6rakor érkezett meg a Duna 1480+300 fkm bal partban
lévé Master Kft. telephelyére, hogy kirakja a séder rakomanyat, melyet Hartan
rakodtak be. Az 6njard hajé az uszodaru mellé kotott ki. A barka az 6njaro hajo bal
oldalara volt kotve, melyet horgonnyal is rogzitettek. A sbéder rakomany
kirakodasat az uszédaruval az 6njard hajobol kezdték el, és folytattak kb. 17 éra
30 percig, amikor az uszédaru meghibasodott.

Ekkor mar a Master Il. 6njar6 hajo rakomanyanak kb. a fele volt kirakva. A hajo
személyzetének elmondasa szerint ekkor az 6njaré hajobdl, illetve a bal oldalara
felcsatolt barka rakterébdl is kiszivattyuztak a vizet. A Dunabdl kiemelt séder vizes
allapotban keril a barkaba berakasra, és az ebbdl kiszivargd viz a barka hatsé
részében lévé vizgyljté aknaba kerll. Ezt a vizet a rakodas befejezésekor
kiszivattyuzzak. Masnap reggel az uszdédaru 6rszemeélyzete azt tapasztalta, hogy a
VI 515-6s szamu barka az oldalara délve fekszik szinte teljesen elsillyedt
allapotban. Az éjszaka soran az Uuszédarun tartozkodd 6r semmiféle
rendellenességet nem tapasztalt. Az elslllyedt barka a bal parttél kb. 25-30 m-re a
hajéuton kivil volt, igy a kornyék hajoforgalmat nem akadalyozta. November 30-an
a Master Kft. Ugyvezetdje buvarokkal vizsgaltatta meg az elslllyedt barka
allapotat. December 11-én a barkat kb. 120 m-el feljebb vontattak, majd két
horgonnyal is rogzitették, mert a megemelkedett vizallas miatt a barka atfordult a
masik oldalara és lejjebb sodrddott a viz folyasanak iranyaba.

A barkabdl a viz kiszivatasara csak 2011. marcius 11-én kerilt sor, amikor a
vizallas ezt lehetdvé tette.

Személyi sérulések

Sérulések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0
Sulyos 0
Koénnyl 0
Nem sériilt

o|o|o|o
(@) fo) fe)

Az uszoélétesitmény sérilése

A szarazaru szallité barka a baleset soran szinte teljesen elslllyedt. Sérilés rajta
nem volt lathato.

Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
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1.5 A személyzet adatai
1.5.1 A vizi jarmi parancsnoka /Master Il. ms /
Kora, neme, allampolgarsaga 67 éves, férfi, magyar
_ Képesités érvényessége A kategoriara érvényes volt
Szakmay Egészségugyi alkalmassag 2013.10.25
képesitése - — —— —
Egyéb szakmai bizonyitvany radarvizsga
.. . | Az adott hajon eltoltott idd nem ismert
Behajozas - - — -
ideje Utolsé6 12 hénapban igény szerint
Utolsé6 30 napban igény szerint
1.5.2 Az luzemvezetd
Kora, neme, allampolgarsaga 48, férfi, magyar
Szakma Képesités érvényessége A kategoriara érvényes volt
zakmai . - .
képesitése Ege?zsegugyl .allfalma'ssa}g _ _ 201:}
Egyéb szakmai bizonyitvany kisgéphajo vezetd
Behaiézs Az adott hajon eltoltott ido nem ismert
i deej :‘°zas Utolsé 12 hénapban igény szerint
Utolsé6 30 napban igény szerint
1.6 Az uszoélétesitmény adatai (Master Il ms)
Gyartéhely neve Gebr. Schirenstedt, Bradenfleth
Gyartas éve 1959
Utols6 szemle helye, ideje 2009.10.28.
l’Jze’mképe§s§_gi l?izonyitvény 2011.10.28.
érvényességi ideje
Az uszoélétesitmény adatai (VI 515)
Gyartas helye MHD Balatonfiredi Gyaregysége
Gyartas éve 1976
Utols6 szemle helye, ideje 2009.11.26.
l'Jze’mképe§s_é:qi k?izonyitvény 2010.12.31.
érvényességi ideje
1.6.1 A vizi jarmi fomotor(ok) adatai
Az eset szempontjabdl nincs jelentésége ezért részletezése nem sziikséges.
1.6.2 A meghibasodott berendezés adatai
Az eset szempontjabdl nincs jelentdsége, ezért részletezése nem szlikséges.
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1.6.3

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

A vizi jarmi terhelési adatai (Master 11.)

Ures témeg 290.000 kg
Uzemanyag témege 500 kg
Rakomany tomege 600.000 kg
Osszesen 890.500 kg
Teljes vizkiszoritas 9243 T
Megengedett legnagyobb meriilés 22m
Meriilés a baleset idején 19m

Meteorolégiai adatok

Az iddjarasi korilmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szikséges. A vizallas Bajanal az esemény idején 325 cm volt.

A viz hémérséklete 5 °C volt a kérdéses napon.

Navigaciés berendezések

A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

Kikotoi adatok

A kikdté paraméterei az esemény bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésiuk nem szikseéges.

Adatrogziték

Az uszolétesitményen adatrogzitd nem volt, és ez nem is elbiras.

A roncsra vonatkozo adatok

A rendkivili hajozasi esemény soran ugyan a séderszallité barka szinte teljesen
elsullyedt, de azt a kés6bbiek soran kiemelték. Tovabbi hasznalatra alkalmas.

Az orvosi vizsgalatok adatai
Igazsagiigyi-orvosszakértdi vizsgalat
Igazsagugyi-orvosszakert6i vizsgalatra nem kerult sor.
Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehetésége

Az eset soran személyi sérlilés nem tortént.

KBSZ
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1.16

1.17

1.18

Probak és kisérletek

A vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytattak, a vélemeényalkotashoz
arra nem volt sziikség.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok elemzése nem szikséges.

Kiegészitd adatok, jogszabalyok

A 39/2003. (VI. 13.) GKM rendelet mellékleteként kiadott Hajozasi Szabalyzat az
uszémivek feligyeletére vonatkozoéan is fogalmaz meg el6irasokat, az esettel
kapcsolatos pontjai:

l. rész, 1. Fejezet 1.02 cikk - A hajé vezetdje

5. Minden uszomiivet erre kiképzett személy felligyelete alatt kell tartani. Ez a
személy felel a Szabalyzat rendelkezéseinek az adott Uszémivon torténd
megtartasaért.

Il. rész, 1. Fejezet 1.01 cikk — Fogalom meghatarozasok

p) ugyeleti szolgalat - Uszd létesitményen vagy olyan helyen tartott készenléti
szolgalat, ahonnan sziikség esetén azonnali intézkedés foganatosithato,

Il. rész, 1. Fejezet 1.02 cikk - A vizi jarmii vezetbje és az uszémii

felugyeletéért felelés személy

4. A nyilvantartasba vételre koételezett uszémi feligyeletérdl az Gzemben tartéd
koteles gondoskodni. A Szabalyzat |. része 1.02 cikkének 5. bekezdése szerinti
feligyeletet ellatd személynek a hajézasi hatésag eltérd rendelkezésének
hianyaban legalabb matroz képesitéssel kell rendelkeznie.

Il. rész 5. Fejezet. A VESZTEGLES SZABALYAI

5.01 cikk - Az usz6 létesitmény feliigyelete

1. A nyilvantartasba vételre kotelezett Uzemképtelen vagy érvényes
hajookmannyal nem rendelkez6 usz6 Iétesitmény a hajoutban nem
tartézkodhat, nem vesztegelhet, ott nem tarolhato.

2. A hajéuton kivul az 1. pontban meghatarozott uszo létesitményeken ugyeleti
szolgalatot kell tartani, amelyet az uszo6 Iétesitményen kell teljesiteni, de azt ott
Odsszevontan is el lehet latni.

5.02 cikk - Veszteglés a hajouton kiviil

Azt a hajot, amely az arra kijelolt helyen van kikotve, illetleg lekotve, hajouton

kivll veszteglonek kell tekinteni.

5.03 cikk - Or- és iigyeleti szolgalat

2. Az brszolgalatot ellatd szemeélynek

- a szolgalatot ébren és olyan helyen kell ellatni, ahonnan az uszo létesitmény
megfigyelhetd,

- veszély esetén értesitenie kell az Uszo létesitmény vezetdjét.
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3. A hajouton kivul vesztegld
- utasokat szallito,

- robbané- vagy radioaktiv anyagot szallité hajon, valamint ha a helyi
koralmeények ezt indokoljak (pl. jégzajlas, arviz, |ékesedés, tlizveszély, erés
szél) brszolgalatot kell tartani.

4. Hajéuton kivul veszteglé géphajon és uszé munkagépen - a 3. bekezdésben
meghatarozott eseteken kivul - Ugyeleti szolgalatot kell tartani.

5. A hajouton kivil, egymas mellett vesztegld hajok 6r- vagy ugyeleti szolgalata
O0sszevontan is ellathato.

6. Kikotdében és vizi jarmirél felligyelt - kik6téhoz tartozo - vesztegléhelyen, a hajo
a kikoté6rség felugyelete ala helyezhetd.

7. Ha a veszteglé hajéon nem kell 6r- vagy Ugyeleti szolgalatot tartani, azt olyan
személynek kell feligyelnie, aki képes az |. rész 7.01 cikkének 3.
bekezdésében foglaltak megtartasat ellenérizni, a  hianyossagokat,
veszelyhelyzetet megszintetni és a Szabalyzatban eldirt jelzéseket kihelyezni.

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek
A Kkivizsgalas soran az altalanostél eltér6 modszerek alkalmazasa nem volt
szUkséges.
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ELEMZES

A Master Il. ms o6njaré hajo vezet6je rendelkezett a hajé vezetéséhez szukséges
képesitésekkel. ,B” kategdriaju hajovezetdi képesitését 1982-ben szerezte. A hajo és a
mellévett barka koruknak megfelelé miiszaki allapotban voltak.

A hajo személyzete részére rendelkezésre alltak a térségre vonatkozd meteorologiai
és hidrografiai adatok.

A hajo vezetdjének elmondasa szerint az uUszédaru a Master Il. ms Onjaré hajé
rakomanyanak korulbelll a felét rakta ki, amikor az uszédaru meghibasodasa miatt a
rakodast meg kellett szakitani. A mar félig kirakott hajo, amennyiben nem engedtek
utana a két hajét 6sszekotd koteleknek, értelemszeriien emelni kezdte a mellé kikotott
és lehorgonyzott barka jobb oldalat, ezaltal a barka bizonyos mértékben balra kellett,
hogy déljon.

A folyami soder vizes allapotban kerllt berakasra Hartan a barkaba, és az ebbdl
kiszivargd viz, valamint a barka jobb oldalara kikotott mar félig kirakott hajo altal
eléidézett felfelé iranyuld er6hatas miatt a barka balra megdélt uszashelyzetbe kerdilt.

A személyzet elmondasa szerint ugyan kiszivattak a vizet a barka hatsé részén lévé
vizgy(ijté aknabol, amikor a daru elromlott és ezért ideiglenesen befejezték a hajé
kirakodasat, de a sdderbdl tovabbi viz szivargott a barka bal hatsé részébe. A barka
fartrimmel uszott, igy az éjszaka elhaladé hajok altal keltett hullamok kdénnyen
atcsaphattak az alacsony raktarkereten és ez altal egyre tébb viz kerllt a raktarba,
mely tovabb ndvelte a barka balra délését. A vizi jarm{ tovabbi balra délését még
fokozhatta az is, ha fedélzet bal oldalan hatul elhelyezett szivattyd nyilas zaré fedelét
esetleg nem tették vissza a helyére. Ez utébbirdl a Vb-nek nincs tudomasa, mert a
barka sullyedése miatt ez nem volt lathato.

A barka ddlését csak tovabb fokozta a két uszomivet 0sszekotd kotelek szakadasa
utdan az elmozdulé séder rakomany okozta sulypont athelyezddésbdél bekdvetkezd
billentd nyomaték ndvekedése, melynek soran végul a barka az oldalara délve szinte
teljesen elsullyedt.

A Vb a vizsgalat soran bekérte a kérdéses éjszakan az érintett tertleten elhaladt AlS
készulékkel felszerelt hajok neveit az erre illetékes hatosagtol.

A bekért adatok alapjan az éjszaka folyaman a jelzett helyen 6t hajé kozlekedett
hegymenetben és egy hajo volgymenetben. A Vb a rendelkezésre allé informacidk
elemzése alapjan arra a kovetkeztetésre jutott, hogy a barka elslllyedésének
legvaloszinibb oka az lehetett, hogy a helyszinen elhalad6 hajok altal keltett hullamok
becsaphattak a mar amugy is megdélt barka rakterébe, és az ott felgyllemld viz
hatasara a barka tovabb délt balra, mindaddig, mig a benne Iévé sdder rakomany a
délés hatasara szintén balra mozdult, a kikoté kotelek elszakadtak és a barka felborult.
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Ténymegallapitasok

A hajoé személyzete rendelkezett a szikséges képesitéssel, és kell6 gyakorlattal. A
barka és az 6t tovabbitd hajo a koranak megfelel6 muiszaki allapotban volt, és
érvényes okmanyokkal rendelkeztek.

3.2 Eset oka

A rendkivili hajozasi esemény bekdvetkezésében a Vb véleménye szerint harom
jelenség egyuttes hatasa jatszhatott szerepet.

1. A barkat tovabbité hajo rakomanyanak részbeni kirakodasa soran fellépé
erbhatas a barkat kismértékben balra dontétte.

2. A rakomanybdl leszivargo, és a barka hatsé részében 6sszegyllé viz tovabb
ndvelte a barka trimmhelyzetét, délését.

3. Az éjszaka folyaman a kornyéken elhaladé hajok altal keltett hullamok
becsaphattak a mar amugy is er6sen megdélt barka rakterébe, tovabb fokozva
annak a délését mindaddig, amig a rakomany a délés hatasara balra
megcsuszott, a kikété kotelek elszakadtak és felboritotta a vizi jarm{ivet.

4, BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb nem talalt olyan koériiményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

5. MELLEKLETEK

1. sz. Melléklet Meghatarozasok és roviditések
2. Fényképfelvételek

Budapest, 2012. majus 4.

Kiss Laszl6 Wimmer Gabor
Vb vezetje Vb tagja
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1. sz. dbra: Az elsiillyedt szarazaru szallité barka

2. sz. dbra: A rakomany kirakodasa a félig elsiillyedt barkabdl.

KBSZ 11/13



2010-076-6

N'/NmlQl'/'s'\‘m\‘o'rks‘!a-;-wa-’u'ﬂ"-"‘-~!-~' v rwoy

- [

3. sz. abra: A kiemelt barka
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1. sz. Melléklet

MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ADUKOVIZIG Alsé- Duna- voélgyi Kérnyezetvédelmi és Vizlgyi lgazgatdsag
GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

IMO International Maritime Organization
Nemzetkozi Tengerészeti Szervezet

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb

kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi
CLXXXIV. torvény

KHVM Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizlgyi Minisztérium
ms. motoros

NAVINFO Hajozasi Segélykérd és Informacios Rendszer
NKH Nemzeti Kdzlekedési Hatdésag

RSOE Radios Segélyhivé Orszagos Egyesiilet
SOLAS Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)
Vb Vizsgalbbizottsag
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