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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti esemé-
nyek okainak, korilményeinek feltdrasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében sziikséges
szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak
semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgélatanak részletes szabalyairdl sz616 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kbézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl sz616 2004. évi CXL. térvény rendelkezései-
nek megfelel§ alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (11.27.) GKM rendelet egyittesen az Eurdpai Parlament és a Ta-
nacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kdzdsségi vasutak biztonsagardl vala-
mint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl szol6 95/18/EK tanacsi iranyelv és a vasuti
infrastrukturakapacitas elosztaséarol, tovabba a vasuti infrastruktdra hasznalati dijanak
felszamitasarol és a biztonsagi tanusitvanyrél szé6l6 2001/14/EK iranyelv modositasa-
rél (vasutbiztonsagi iranyelv) sz616 unios jogi aktusoknak valdé megfelelést szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(X11.23.) Korm. rendele-
ten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kbézlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Koézlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek megité-
lése szerint mas koérilmények kbzoétt sulyosabb kdvetkezményli balesethez vezet-
hettek volna.

- A szakmai vizsgdlat flggetlen a kézlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemeény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve blnte-
téeljarastol.

- Jelen Zaréjelentés kotelezd erdvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem kez-
deményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott igyben inditott mas eljarasban szakérté-
ként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és més hatdésag szamara nem koételes hozzaférhetdévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtoko-
sa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jele

n zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6éigazgatéja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljdbol — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldoétt Zaré-
jelentés-tervezet szolgalt.

A Zardjelentés—tervezet megkulldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés id6pontjarél, és arra meghivta az érintett személye-
ket, szervezeteket.

A 2011. marcius 22-én megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi szervezetek képvi-
seltették magukat:

- Nemzeti Kézlekedési Hatdsag
MAV-Trakcio Zrt.
- MAV zZrt.

KBSZ
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

CSM

GKM
KBSZ

Kbvt.

MAV Zrt.

MAV START Zrt.

MAV TRAKCIO Zrt.

Oh.

Tavolbalatas korla-

A vezetballason a mozdonyvezetd egyedill teljesit szolgalatot
(,csak mozdonyvezetd”)

Gazdasagi és Kdzlekedési Minisztérium

Kbzlekedésbiztonsagi Szervezet

A |égi-, a vasuti és a vizikGzlekedési balesetek és egyéb kdzleke-
dési események szakmai vizsgalatarol sz6l6 2005. évi CLXXXIV.
térvény

Magyar Allamvasutak Zartkdrien Miikdédé Részvénytarsasag
MAV-START Vasliti Személyszallitd Zartkdriien Miikddé Rész-
vénytarsasag

MAV-TRAKCIO Vasuti Vontatasi Zartkdrlien Mikédé Részvénytar-
sasag

orszaghatar

A tavolbalatas akkor korlatozott, ha a napszaknak megfeleld jelzé-

tozottsaga seket id6jarasi ok (kdd, slirii havazas, hofuvas, porfelhé stb.) miatt
nem lehet legalabb 200 m-rél biztosan latni.
Vb Vizsgalbbizottsag
VBO Vasutbiztonsagi Osztaly
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

varatlan vasuti esemény

Az eset jellege

jelzémeghaladas

Az eset id6épontja

2010. februar 11. 12 éra 15 perc

Az eset helye

Andrashida és Zalaegerszeg allomasok
kbzott

Vasuti rendszer tipusa

0orszagos

Mozgas tipusa

tavolsagi személyszallité vonat

Az eset kapcsan elhunytak/
sulyosan sériiltek szama

Palyahalézat miikodteté MAV Zrt.
Rongalédas mértéke -

Erintett vonat szama 1247
Uzembentarté MAV START Zrt.

Nyilvantart6 allam

Magyar Kbztérsaséag

Az eset helye

Andréshida és Zalaegerszeg allomasok k6zott a 12+58 sz. szelvényben lévd YH jell

f6jelz6. (1. és 2. 4bra)

MAGYARORSZAG VASUTI TERKEPE

Pabsesdl-
Falaliivii | S8

1. dbra: Az eset helye

Bejelentések, értesitések

Az esetet a KBSZ ligyeletére a megtorténtét kdvetden kdzvetlenll nem jelentették be.

Az esetrél a KBSZ 2010. februar 12-én a reggeli 6rakban szerzett tudomast, amikor
elektronikus Uton megkapta a MAV Zrt. Biztonsagi lgazgatésaga altal dsszeallitott
napijelentést a balesetekrél és rendkiviili eseményekrol.
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2. abra: Az eset helye

Vizsgaldbizottsag

A KBSZ féigazgatdja a véaratlan vasuti esemeény vizsgélatara 2010. februar 12-én az
alabbi Vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:

vezetdje Karosi Rébert balesetvizsgalod
tagjai Chikan Gabor balesetvizsgal6
Nyari Zoltan balesetvizsgald
Rb6zsa Janos balesetvizsgal6

Az eseményvizsgalat attekintése

— A Vb 2010. februar 17-én, 2010. aprilis 27-én, valamint 2010. oktéber 27-én hely-
szini szemlét tartott.

— A Vb 2010. februarjaban az esettel kapcsolatosan tajékozodott a MAV Zrt. szom-
bathelyi terlleti igazgatosagan.

— Az altala szikségesnek vélt dokumentumokat (meghallgatasi jegyzékdnyv, menet-
ir6-regisztratum masolat, vonali végrehajtasi utasitas, stb.) bekérte, azokat meg-
kapta.

Az eset rovid attekintése

2010. februar 11-én 12 6ra 15 perckor Andrashida és Zalaegerszeg allomasok kdzott
az 1247 sz. vonat meghaladta a Megallj-allasu YH jel( jelz6t és a mozdony, valamint a
vonat elsé kocsija athaladt a nyitott allapotu, SR4 jelG fény- és félsorompéval biztosi-
tott utatjardn. Az eset kdvetkeztében személyi sérilés nem tortént.

A Vb megallapitasai szerint az eset azért kfvetkezett be, mert az 1247 sz. vonat moz-
donyvezet6je nem vette figyelembe az YH jell jelzd el6jelzbjének jelzését, s ennek
kdvetkeztébe késén észlelte az YH jell fényjelz6 Megallj-jelzését, s ennek kdvetkez-
tében annak ellenére, hogy gyorsfékezést alkalmazott, vonataval nem tudott megalini
a Megallj-allasu jelz6 el6tt, s azt meghaladva a nyitott allasu SR4 jel( atatjarén atha-
ladva allt meg.

Az eset bekdvetkezéséhez hozzajarult, hogy a vonat kdzlekedési idejében szolgalat-
valtas volt Zalaszentivan forgalmi irodajaban, s a levaltott dolgoz6 a 1247 sz. vonat
vaganyutjat csak Andrashidai eldgazasig készitette el ugy, hogy a menetirany Zala-
egerszeg és Andrashidai elagazas kdzoétt Zalaegerszeg birtokaban maradt. Ennek ké-
vetkeztében az SR4 jelli utatjar6 behatasi pontjan a berendezés bar észlelte a kdzele-
dé vonatot, de a soromp6 — beallitott vaganyut hianyaban — nem zarédott le.
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A vizsgalat az eset bekdvetkezéséhez kapcsoldddan tébb olyan tényezét is feltart,
melyek kockazatndvel6 hatasa szerepet jatszhat hasonlé okbdl bekdvetkezd, esetleg
sulyosabb kdvetkezményekkel jaré esetek kialakulasaban.

A Vb emiatt t6bb biztonsagi ajanlast is megfogalmazott:

— a szolgalati helyre telepitett bejarati jelzd altal adott tovabbhaladast engedélyezé
jelzéssel,

— avasutvonalon alkalmazhat6 sebességekkel,
— az F.1. sz. Utasitas utsoromp6t ellenérzd fedezéjelzével kapcsolatos eléirasaival,

— Andrashidai elagazas, mint szolgalati hely rendeltetésével, s az ehhez kapcsol6dé
szabalyokkal

kapcsolatosan.
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1. Az esemény lefolyasa
Az Ukk és Boba allomasok kdzott zajlo
palyafeltjitasi munkélatok miatt 2010. L1
januar 30. és 2010. marcius 30. kdzott e @L;—;_]
a Ljubljana — Budapest Déli palyaudvar Ko 30101 30-481 210,130
viszonylatban kdzlekedd 247 sz. Cita- Uli-Boba Kozt vonalp5is sutébusz
della nemzetk6ézi gyorsvonat vagany- e b
zari menetrend alapjan, 1247 sz. vo- MPECRTTURSH T
natként kdzlekedett. - e ladsTel7Te] o
Az eset napjan az 1247 sz. vonat And- Al | e
rashida allomason 12 éra 09 perckor 62| Orezoripter — Ao 451111201 24}
, 83| Pankasz mrh, | 5 26| 100
— 26 perc késéssel - haladt at. A vonat 83] zetaions ———~o [H4] 30 g Gr 100
haladasa soran izemszeriien miikdd- ot o — W] | 1o~
tette az allomaskozben 16v6 AS184 je- || 42| anasticaeiss. — [¥H4 47 155750] |
., . s e . 40| Zalaegerszeg o [H4| |51]12)045000
|U, Valamlnt az SR2 Jelu Utsorompot \"-.:__1: Zalnsgenliu?n:]ég_._ * 5 EFE—._/’
Andrashidai elagazasba 12 o6ra 12 o A ST 17] 100
perckor haladt be a vonat mintegy 100 1 ey gy - I it O~ Eld
km/h sebességgel. Az Y1 jeli kitérd 79] UK ——— 4 5[12[34
el6tt a vonat sebessége kb. 60 km/h-ra [ Menettartain: 01:20 (84.5 km)
csokkent, majd a kitérén tortént athala-
das utan 70 km/h-ra nétt.
3. abra: A 1247 sz. vonat menetrendje
Amikor a mozdonyvezetd észlelte, hogy az YH jeli jelz6n Megallj-jelzés van
gyorsfékezést alkalmazott, de a jelz6 elétt megallni mar nem tudott. A vonat a jel-
z6t meghaladta és ekbzben athaladt a nyitott allasiu SR4 jell utsorompén. Az Gtat-
jarohoz kbzeledve Figyelj-jelzést adott, hogy a kézuton haladdk figyelmét a kelet-
kezett veszélyhelyzetre felhivja.
Az eset kdvetkeztében személyi sériilés nem tortént.
1.2 Személyi sériilés
Az eset kdvetkeztében személyi sérllés nem tértént.
1.3 Vasuti jarmiivek sériilése
A vasuti jarmivekben kar nem keletkezett.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
A vasuti infrastruktdraban az eset bekdvetkezésekor kar nem keletkezett.
1.5 Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig nem hoztak a Vb tudomasara.
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1.6.
1.6.1.

1.7

1.8

A személyzet adatai

Az 1247 szamu vonat mozdonyvezetdje

Kora 50 év

Neme férfi

Szakképesitése mozdonyvezetd

Beosztasa a baleset idején mozdonyvezetd

Orvosi alkalmassagi érvényessége 2011. marcius

A szolgalatba lIépés ideje 2010. 02. 11. 07 6ra 38 perc

A mozdonyvezet6é a vonalra szilkséges vonalismerettel rendelkezik, az adott vo-
nalszakaszon rendszeresen teljesit szolgalatot.

A vonat jellemzéi

Vonatszam 1247

Vonat neme Téavolsagi személyszallité vonat
Vonattovabbitas médja CSM
Vontatojarmii palyaszama M41-2156
Uzembentarto6 MAV-START Zrt.
Palyahalézat miikédtetd MAV Zrt.
Tovabbitott kocsik szama 4

Vonathossz 106 m
Elegytomeg 204 t

ElGirt fékszazalék 74 %

Tényleges fékszazalék 118 %

A vasuti palya és biztositdberendezés leirasa

A Hédos — Oriszentpéter — Zalaegerszeg — Ukk — Boba vasutvonal egyvaganyu
févonal, melyen a vonatok allomastavolsagu kdvetési rend szerint kézlekednek. A
vonal engedélyezett tengelyterhelése 225 kN.

A vasuti palya kiépitési sebessége 120 km/h, az altalanos fékuttavolsag 1000 mé-
ter.

A vonal vonatbefolyasolasra nincs kiépitve.

A vonal forgalmi vonaliranyitéi feladatait a szombathelyi Uzemiranyité Kézpontban
szolgalatot teljesité forgalmi vonaliranyité latja el.

Andrashidai eldgazas tekintetében a forgalomszabalyz6 feladatokat Zalaszentivan
allomas forgalmi szolgalattevéje latja el csakugy, mint Zalaszentivan-elagazas és
Andréshida allomés esetén. A szolgalati hely forgalmi szempontbdl tavkezelt,
nyiltvonali szolgélati hely, azonban az allomastavolsagu kévetési rend szempont-
jabdl Andrashida-elagazast allomasnak kell tekinteni.

A vonalszakaszon egyedi, vonat altal mikddtetett, a forgalomszabalyoz6 szolga-
lati helyre is visszajelentett, Utsorompo6t ellenérzd fedezéjelzével ellendrzétt nyilt-
vonali fénysorompdk vannak telepitve. Ezek az utsorompét ellenérzé fény
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1.9

fedezéjelz6k kettés forgalomszabalyz6 szerepet tbltenek be. Az ilyen fény
fedezéjelz6k az utsorompok mikédésének ellendrzésén kivll a kdvetkezé fény
fedezéjelzdre torténd elbjelzés adasara is alkalmasak.

A szolgélati helyre telepitett fényjelz6k helye és a vonatforgalom lebonyolitdsdban
betbltétt szerepe a vonalszakaszra kiadott végrehajtasi utasitdas (Gy. 1128-
2645/2009) 2. sz. melléklete szerint a kdvetkezb:

Szelvény Jele Szerepe

8+59 EjYH eléjelz6
12+59 YH kijarati jelz6
13+19 YG bejarati jelz6
2+06 YC kijarati jelz6
204+20 YE bejarati jelz6
545+00 YLism ismétl6 jelzé
542+17 YL kijarati jelz6
541+57 YJ bejarati jelz6
552+89 YV kijarati jelz6

Allomasi adatok

A Zalaszentivan — Zalaegerszeg — Andrashida allomaskézéket a Zalaszentivan —
Zalaegerszeg és Zalaegerszeg — Andrashida vonalakbodl kiagaz6 deltavagany koti
Ossze. Az elagazasok megnevezése:

— Zalaszentivani elagazas (521+02 sz. szelvényben Iévé X1 jell kitérd)
— Andrashidai elagazés (554+74 /0+00/ sz. szelvényben 1évé Y1 jell kitérd

Az Y1 jell kitéré 60-800 rendszer(, biztonsagi betéttel lezarhatd, biztositott kitérd.
A Kkitérén megengedett sebesség egyenes iranyban 100 km/h, kitéré iranyban 60
km/h.

A palyaeldgazast a szomszédos szolgalati helyek irdanyabdl az YE, YG és az YJ
jelt bejarati jelz6k fedezik.

A vonatkdzlekedés lebonyolitasa szempontjabél a tavkezelt Andrashidai elagazas
forgalmi szolgalattevével nem rendelkezd, nyiltvonali szolgalati helynek minésul.

A szolgalati hely biztositoberendezési szempontbdl ugy kerilt kialakitasra, hogy a
szolgalati hely terlletén létesllt Zalaegerszeg-Ola vasuti megalldhelyen csatlako-
zast lehessen biztositani a deltan keresztll kdzleked6 - Zalaegerszeg allomast
nem érint6é - vonatoktdl Zalaegerszeg és azon keresztll Rédics iranyaba. Emiatt
az YE-YJ jell és az YE-YG jell jelz6k k6zbtti szakaszon a biztositoberendezésen
kialakitasandl fogva menetirdny nincs értelmezve.

Andréshidai eldgazés terlletén két szintbeli kdzut-vasut keresztezes létesilt. A
SR2 jell félsorompédval kiegészitett fénysorompé a 204+74 sz., az SR4 jeli félso-
rompoval kiegészitett fénysorompd az 541+87 (12+89) sz. szelvényben talalhato.
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1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

Andrashidai- elagazas

4 ¥ 1
torzitott helyszirajz e
A vasiti palya ” g vasiiti Jal a Zalaszentivani - elagazas
szelvanyezas| iranya ’ H ‘_smwﬂﬁgrr}_m i
B -
A 1247 sz. vonat haladési irdnya IO el 000 Y cong
- ---—-—------------;-.} ..-.‘_. 5| :
] YE &% $'\T1 Mo G000 TLAOED | |
A "‘7 r:‘. TRGEREDS-CLa [
Andrashida - % e
= YW omeorn ason 16
g g g _';..} L1 10r:
g =
YH |7

A vasuti palya

szelvényezési iranya Zalaegerszeq

4. abra: Torzitott helyszinrajz

A vonalszakaszon a vasuti palya szelvényezése az elvégzett rekonstrukcios mun-
kalatok befejezése utan a kdvetkez6képpen alakult.

A szelvényezés Zalaldévotdl Andrashidai elagazas Y1 jell kitéréjéig névekvd (0+00
—207+80)

Boba — Zalaszentivan — Andrashidai elagazas Y1jelG kitéréjéig névekvé (0+00 —
554+47)

Andrashidai eladgazas Y1 jell kitéréjétél Zalaegerszeg felé a szelvényezés ndvek-
vé.

Az Andrashidai elagazas Y1 jell kitér6je — attol fliggden, hogy melyik iranybdl
nézzik — a 207+80, az 554+47, illetve a 0+00 sz. szelvényben fekszik.

Vasuti jarmiivek adatrogzit6i

Az 1247 sz. vonatot tovabbitd vontatéjarmi elektromechanikus, 120 km/h sebes-
séghatari sebességmérdvel volt felszerelve. A sebességmérd draban 150 km/h
méréshataru szalag volt beflizve, melyen a regisztratumok kiértékelhetéek voltak.
Kommunikacids eszkdzok

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatéassal,
ezért részletezésiik nem sziikséges.

Meteoroldgiai adatok

Az esemény idépontjaban természetes nappali fényviszonyok mellett a latasi vi-
szonyokat a borult id6 és a hdesés nehezitette, a levegé hémérséklete -2 °C volt.
A tulélés lehetésége

Az eset kbvetkeztében személyi sériilés nem tériént.

Probak és kisérletek

A Vb a vizsgalata soran felhasznalta azt a videofelvételt, amely az érintett vonal-
szakaszon a telepitett jelz6k észlelhetGsegével kapcsolatban lefolytatott lathato-
sagi vizsgalatrél készult és, melyet a MAV Zrt munkatarsai készitettek 2010 janu-
arjaban.
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1.15. Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

1247 sz. vonat
A 1247 sz. vonat mozdonyvezet6je 7 6ra 38 perckor jelentkezett szolgalatba. Az
eset bekovetkeztekor 4 6ra 37 perce volt szolgalatban. Szolgalatdban Ukk allo-
mastol Zalaegerszegig tovabbitotta a 959 sz. vonatot, majd onnan mozdonyvonat-
kent kozlekedett Orihddosra (Hodos). A 1247 sz. vonattal 11 dra 30 perckor indult
el Orihddos allomasrél.
Zalaszentivan allomas
Zalaszentivan allomason az eset idején egy idében egy f6 rendelkezé forgalmi
szolgalattevd, egy f6 tablakezel6 forgalmi szolgalattevé és egy f6 kiilsé forgalmi
szolgalattevd teljesitett szolgalatot. Az Allomasi Végrehajtasi Utasitas rendelkezé-
se szerint Zalaszentivan allomason a szolgalatban Iévé rendelkezé forgalmi szol-
galattevé a szolgalat felénél atadja rendelkezés jogat szoban és irasban a tabla-
kezel6 forgalmi szolgalattevdnek és atveszi téle a tdblakezel6i feladatokat.

Az elektronikus biztositoberendezés napléja szerint a levalté dolgoz6 12 6ra 12

perckor jelentkezett be Zalaszentivan 1. sz. munkahelyre.

1.16. Szabalyok és szabalyzatok
1.16.1 A vonatok sebessége

A vonatoknal alkalmazhat6 sebességre vonatkozéan az F.2. sz. Utasitas tartalmaz ren-

delkezéseket:

15.1.10. A vonatokat a menetrendben elbirt sebességgel kell tovabbitani. Menet kézben

sohasem szabad tullépni:

a) a palydra és a vonatban levé jarmiivekre engedélyezett legnagyobb sebességet;

b) a jelzések, valamint az Utasitas rendelkezései alapjan alkalmazhato sebességet;

c) a Szolgalati menetrendkdnyvben elbirt legnagyobb sebességet;

d) a vonat tényleges féksulyszazalékanak megfelel6 sebességet;

e) a sebességkorlatozasoknak megfelel6 sebességet;

A Miszaki Tablazatok Il. rész 7. sz. tablazata tartalmazza a palyan alkalmazott legna-

gyobb menetsebesség meghatarozasanak a modijat:

A legnagyobb menetsebesség meghatarozasa

A vonat menetsebessége nem lehet nagyobb:

- mint a menetrendben elbirt legnagyobb sebesség;

- mint az egyes vonalrészeken megengedett legnagyobb menetsebesség (lasd a
7A tablazatot és a vonalon kitiizétt allando és ideiglenes jellegli sebességkorlatoza-
Sokat);

- mint a 7B és 7C tablazatokban feltiintetett sebesség, amelyre az alap vagy a legna-
gyobb sebességet a kiilénbdzé ivekben és valtékon at csbkkenteni kell;

- mint az alkalmazott mozdonysorozat megengedett legnagyobb menetsebessége
(lasd az I. rész 4. tablazatot);

- mint a vonatba besorozott jarmiivek legnagyobb megengedett menetsebessége (lasd
az|l. rész 5. tablazatot);

- mint amilyen sebességet a vonatnal levé fékezett elegy alapjan az I. rész 3. tablazat
eléirasai megengednek.

A vonat az egyes pdlyaszakaszokon csakis a fenti hatféle korlatozasbol adodo leg-

kisebb sebességgel haladhat, vagyis a réviditett menetidé hasznalatandl is a vonat tény-

leges sebessége az alkalmazott legnagyobb sebességnek megfeleléen az I. rész 4., a |l.
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1.16.2

1.16.3

1.16.4

rész 7.A., a ll. rész 7.B., és a Il. rész 7.C. tablazatban megengedett sebességeknél na-
gyobb nem lehet.”

A vonatszemélyzet létszama a vonaton

A vonatszemélyzet létszdmara vonatkozéan az F.2. sz. Forgalmi Utasitas az
alabbiak szerint rendelkezik:

12.3. A mozdonyvezeté a mozdony, vezéribkocsi vezetballasan egyedlil teljesithet szolga-
latot a kbvetkezd feltételek alapjan:

.1“2.3.2. Minden legfeljiebb 100 km/h sebességli vonaton akkor, ha van jol miikédé:
— INTENDON vagy azzal azonos biztonsagot nyujté éberségi berendezés,
— értekezb berendezés (mozdonyradié vagy mobiltelefon).

12.3.8. Minden a 12.3.2., és 12.3.5. pont szerint kbzleked6 vonaton legfeljebb 40 km/h
sebességgel akkor, ha a tavolbalatas korlatozott.

Létesitmények jeldlése

A palyamenti Iétesitmények jeldlésére az F.2. sz. Utasitds 8. sz. Fliggeléke tartalmaz ren-
delkezéseket:

A valtok szamozasa

8.3.4. Nyiltvonali rakoddhelyek, pdlyaelagazasok és sajatcéll vasuti pdlyahalozatok ki-
dagazasi valtoit allomaskdzdnként kiildn-kilén, az abc folytatdlagos nagybetiivel és mellet-
tik mindig arab 1-es szammal kell megjeléini.

A.de/tavégényok kidgazasi valtdit azonban megklilénbéztetésil X/1, Y/1, V/1 vagy Z/1 jel-
lel kell megjeléini.

A kidgazasi valtok utan leévé valtokon a kidgazasi valton alkalmazott betd, illetve romai
szam mellett az arab szamokat folytatélagosan kell alkalmazni (Pl. A/2, A/3, I/2, I/3, X/2.)

A jelz6k jelélese

8.4. A bejarati jelz6ket [a masodik (tovabbi) bejarati jelz6ket] a kezdbpont fel6l kezdve az
abc folytatélagos nagybettivel kell jeldini.

A kijarati jelz6ket a kezdbpont, illetve a végpont szavak nagy kezdébetiiivel (K, V) és az
érintett vagany arab szamaval kell jeléini (Pl. K1, K2, V1, V2).

Alpélyae/égazésok bejarati jelz6it az abc folytatdlagos nagybetiivel kell jeléini. A kbzds ki-
jarati jelz6ket, az allomdskédz- és utsorompd fedezéjelz6ket a kezdbponti oldalon ,K”, a
végponti oldalon ,V” betiivel kell megjeléini.

Az alak és fény elbjelz6ket, valamint az ismétl6jelz6ket a hozza tartozo f6jelzé betiijelével
és Ej’, illetve ,Ism” réviditéssel kell megjeléini.(Pl. AEj, Blsm).

A sorompok jelélése

8.5. ...A fénysorompd, illetve félsorompdval kiegészitett fénysorompé megjelélése nyilt
vonalon ,AS” betiikkel és szelvényszammal, allomason ,SR” betiikkel és pdros vagy pa-
ratlan arab szammal a kezd6pontnak, illetve a végpontnak megfelel6en kell megjeldini.

Fedezendd pont

Az F.1. sz. Jelzési Utasitas értelmezése (1.2.11. pont) szempontjabél fedezendd
pontnak mindsdal:

KBSZ
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— valténal, véltécsoportnal, vaganykapcsolatnal a vonat altal els6ként érintett valté csu-
csa, illetve, ha a vonat a valtét gydk fel6l kbzeliti, a valtd biztonsdgi hatarjelzéje,

— a palyaszinti vaganykeresztezéseknél az a pont, ahol a keresztez6 vaganyok (irszelvé-
nye egymast metszi, — vaganyfondodasoknal a biztonsagi hatarjelzé,

— kézbsen hasznalt vasuti és k6zuti hidaknal az a pont, ahol a kézuti lirszelvény a vasuti
lirszelvényt metszi,

— a kbzlekedés biztonsdga érdekében kijeldlt egyéb helyek:

— a helyi viszonyoktdl fligg6en egyes alagutak bejarata, utatjarok, megallohe-
lyek kezdete,

—  a biztositoberendezéstdl fliggben a rendezb-palyaudvarok vonatfogado va-
ganyainak, illetéleg az allomasok Litk6z6bakban végz6dé vonatfogado vaga-
nyainak vége,

—  azellenmenetet kizaro biztositoberendezéssel felszerelt allomaskéz kezdete.

1.16.5 A bejarati, kijarati és fedez6jelz6k alkalmazasa

A bejarati, kijarati és fedezbjelz6k alkalmazasardl az F.1. sz. Utasitas tartalmaz
el6irasokat:
2.2.1. Bejarati jelz6 alkalmazhaté allomasok, nyiltvonali palyaelagazasok, deltaelagaza-
Sok, pdlyaelagazasnak mindsilé sajatcélt vasuti palyahalozat kidgazasok tovabba olyan
megallo-rakoddhelyek elbtt, ahol menetrend szerinti vonattalalkozas térténhet.
A bejarati jelz6t a fedezend6 pont el6tt legalabb 100 méter tavolsagra kell elhelyezni.
2.2.2. A kijarati jelz6 lehet egyéni, csoport és kéz0s.
Egyeéni kijarati jelz6t biztositott allomasok, menetrend szerinti vonattalalkozasra berende-
zett megallo-rakoddhelyek, vonatinditasra kijelblt sajatcélu vasuti palyahaldzat kijarati ol-
dalan, a fedezendé pont elétt minden olyan vagany mellett kell alkalmazni, amelyrél rend-
szeres vonatinditas torténik. Az egyéni kijarati jelz6 a szolgalati hely egy vonatindité vaga-
nyardl engedélyezi, vagy tiltia a vonatok kihaladasat....
2.2.3. Fedezéjelz6t kell alkalmazni:
— a nyiltvonali sajatcélu vasuti palyahaldézat kiagazasoknal,
— palyaelagazasnak nem mindsilé nyiltvonali sajatcélu vasuti palyahaldzat kiagazasok-
nal,
— a menetrend szerinti vonattaldlkozasra be nem rendezett megallérakodohelyeknél, ra-
kodohelyeknél,
— a palyaszinti vaganykeresztezéseknél, vaganyfonédasoknal,
— vasuti-kézuti forgalomban kdzdsen hasznalt hidaknal a fedezendd pont el6tt.
A fenti esetekben a fedezbjelz6t a fedezendd ponttdl legalabb 100 méter tavolsagra kell
elhelyezni.
A helyi viszonyoktdl és a biztositoberendezés tipusatdl fiiggben fedezbjelzé alkalmazhato:
— rendezé pélyaudvarok vonatfogadd vaganyainak végén,
— dllomasok litk6z6bakban végz6dé vonatfogadd vaganyainak végen,
— ellenmenetet kizaro biztositoberendezéssel felszerelt allomask6zdk elején,
— egyes megallohelyek, alagutak, utatjarok el6tt.
Ezekben az esetekben a fedezbjelz6 100 méternél kisebb tavolsagra is elhelyezhets. Ha
az egymas utan kévetkez6 fedezendé pontok olyan kézel vannak egymashoz, hogy azok
kdlén-kilén jelz6vel nem fedezhetbk, a tébb pont fedezésére egyetlen fedezéjelzé is al-
kalmazhato.
Fedezéjelz6ként kijarati jelz6 is alkalmazhatd, melynek jelzése a kbvetkez6 bejarati- vagy
fedezbjelzbig (és elbjelzbjéig) érvényes.
A f6jelz6k szabvanyos allasa. (F.1. sz. Utasitas)
2.2.5.1. Az alabbi f6jelz6k szabvanyos allasa a tovabbhaladdst megtilto allas:
— allomasok (rendezé-palyaudvarok) bejarati és kijarati jelz6i,
— rendez6 palyaudvarok vonatfogado vaganyain alkalmazott tolatasjelz6vel egyesitett
fény fedezbjelz6k,
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— allomasok (tkézébakban végz6dd vonatfogadd vaganyainak végén alkalmazott fény
fedezéjelz6k,

— allomasok litk6z6bakban végz6dé vonatfogado vaganyainak végén alkalmazott tolatas-
jelzével egyesitett fény fedezbjelzbk,

— nem 6nmiikédé térkézjelzok,

— utsorompot ellen6rzé fedezéjelz6k.

2.2.5.2. Az alabbi f6jelz6k szabvanyos allasa a tovabbhaladdst engedélyezé allas:

— 6nmiik6édé biztositott térkdzjelzok,

— 6nmiik6édé biztositott térkdzjelzbkkel felszerelt palyakon a nyiltvonali bejarati jelz6k,

— csak fedezéjelz6 szerepet bet6lté fedezbjelzok,

— 6nmiikédé dzemmddra kapcsolt dallomasokon a be- és kijarati jelz6k.

1.16.6 A vonalszakaszra telepitett jelz6kkel kapcsolatos palyavasuti
allasfoglalas - Gy. 1647-51/2008
A Boba —Bajansenye oh. vonalszakaszra vonatkoz6an kiadott palyavasuti allasfoglalas az
alabbiakat tartalmazza:
A MAV Zrt. vonalhdlézatanak egyes vasitvonalain végrehajtott sorompd-korszer(isitési
program keretében olyan utsorompo-berendezéseket telepitettek és helyeztek lzembe,
ahol az dtsorompd miikédésének ellenérzésére az F.1. sz. Jelzési Utasitas 2.2.3. pontja-
ban el6irt fény fedezbjelzbket alkalmaznak. Ezek a fény fedezGjelz6k nem az F.1. sz. jel-
zési Utasitas 5.3.2.-5.3.4.4. pontjaiban szabalyozott Utsorompdt ellenérzé fedezéjelzé ka-
tegoriajaba tartozo jelz6k, mivel kettés forgalomszabalyzd szerepet téltenek be. Az ilyen
fény fedezbjelz6k az utsorompok miikédésének ellenérzésén kivil a kévetkezd fény
fedezG6jelzbre t6rténé elbjelzés adasara is alkalmasak. A fény fedez6jelz6k utsorompd mii-
kddésének ellenbrzési funkcidja, valamint az F.2. sz. Forgalmi Utasitas 15.9.5. pontjaban
a mozdonyvezetSre elbirt eliarasi és magatartdsi szabalyok alkalmazasa miatt az ilyen
fény fedezbjelz6re elbjelzést add jelzbkre vagy elbttiik 2 méterre el kell helyezni az F.1. sz.
Jelzési Utasitas 9.4. pontjaban el6irt figyelmezteto jelet.
1.16.7 Figyelmeztetd jel
A vasuti palya mentén elhelyezett figyelmeztetd jelekre vonatkozéan az F.1. sz.
Jelzési Utasitas tartalmaz rendelkezéseket:
1.2.17. Figyelmezteté jel
Tajékoztato szerepet tlt be, vagy valamely szolgalati ténykedésnek késébb térténd vég-
rehajtasara hivja fel a megfigyelésére kételezett dolgozok figyelmeét.
9.2. Bejarati jelzére figyelmeztetd jel.
Négyzet alaku tablan fekete keretben fehér mezében
fekete atlds kereszt
A figyelmeztet6 jelt a kiildn el6jelzé elétt 2 m-re, vagy
annak arbocan kell elhelyezni. Arra hivja fel a vonat-
szemeélyzet figyelmét, hogy a kévetkezé f6jelzé beja-
rati jelz6 lesz.
A figyelmezteté jel fényvisszaverds kialakitasu is le-
het, amely megegyezik a 9.3. sz. Kulén eléjelz6vel " T
nem rendelkez6 fény bejarati jelz6re figyelmeztetd jel
fényvisszaverés kialakitasu valtozataval. 5.abra: Bejarati jelzére
figyelmezteté jel
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1.16.8

1.16.9

9.4. Utsorompét ellenérzé fedezdjelzére figyelmezte-
16 jel.

All6 téglalap alaku tabla fehér-sarga savozassal

A figyelmezteté jelet az Utsorompot ellenérzé
fedezbjelz6 kildn el6jelzéje, vagy az Utsorompdt el-
lenérzé fedezb6jelzbre elbjelzést add f6jelz6 elbit 2 m-
re, vagy annak drbocan kell elhelyezni.

Arra_hivia fel a vo[)atszemé/yzet figyelmét, hogy a

kovetkez6 f6jelz6 Utsorompdt ellenbrzé fedezbjelzé

lesz.

A figyelmeztel6 jel fényvisszaverds kialakitasd. 6. abra: Utsorompét ellenérzé

fedezé6-jelzére figyelmezteto jel

A mozdonyvezetd teendéi az utatjaré6 megkozelitésekor

A mozdonyvezetd teendbirdl az utatjar6 megkdzelitésekor az F.2. sz. Utasitas tar-
talmaz el6irasokat:

15.9.5. A mozdonyvezet6 az utatjarohoz térténé kbzeledéskor a vonat sebességét — a la-
tasi viszonyoknak megfeleléen — gy kételes szabalyozni, hogy a vonat sebessége

az utatjaré elétt megkdzelitéleg 30 méterre legfeljebb 15 km/h lehet és az F.1. sz. Jelzési
Utasitasban el6irtak szerint Figyelj-jelzést kételes adni ha:

— Hivéjelzést adé Utsorompdt ellenérzé fedezdjelz6héz kbzeledik,

...A csbkkentett, legfeljebb 15 km/h sebesség csak akkor névelhetb, ha:

— a vonat utolsé jarmiive is athaladt az utatjaron, illetve

— az ellentétes iranyu Utsorompdt ellenérzé fedezbjelz6 hatoldalan megjelené Hivojelzés
feloldasa-jelzést a vonat utolsé jarmliive is meghaladta.

Ha az utsorompdt ellenérzé fedezbjelz6 sotét vagy Megallj-jelzést ad, a tovabbhaladasra
élészoval kell engedélyt kérni és az utatjiarot megkézeliteni és azon athaladni csak legfel-
jebb 5 km/h sebesséqqgel szabad. Az utatjaron térténd athaladas utan a vonatszemélyzet a

tovabbhaladas sebességére élészoval koteles engedélyt kérni.

Az utsorompot ellenérzé fedezéjelzé jelzései:

Az utsorompét ellenérzd fedezbjelzé altal adhatd jelzések az F.1. sz. Utasités
alapjan:

5.3.3. Az Utsorompét ellenérz6 fedezbjelzé mellett torténé kbzlekedésre vonatkozo részle-
tes rendelkezéseket az F.2. sz. Forgalmi Utasitas tartalmazza.

5.3.3.1. Megadllj! Egy vérds fény a f6lapon (163. abra).

5.3.3.2. Szabad a vonatnal alkalmazhaté legnagyobb sebességgel. A kbvetkezé jelzén a
vonatnal alkalmazhaté legnagyobb sebességgel tovabbhaladast engedélyezé jelzés var-
haté.

Egy zéld feny a félapon (164. abra).

A jelzés az Utsorompot ellenérzé fedezbjelz6n akkor jelenik meg, ha a fénysorompd — a
vonat hatasdra — az ut felé athaladast tilto jelzést ad.

Azt jelzi, hogy a vonat az utatjarén a vonatnal alkalmazhaté legnagyobb sebességgel at-
haladhat, a kézuton kézlekedd jarmiivek — utatjaron térténé — athaladasat a fénysorom-
po tiltja.

Ha a berendezésnek (utsorompo, jelz6) biztonsagot nem veszélyezteté hibaja van, de
hasznalhato, akkor az Utsorompct ellen6rz6 fedezbjelzén az 5.3.3.2.sz. jelzés jelenik meg,
de az Utsorompdt ellenérzé fedezbjelzére elbjelzést ado jelz6 megallasra utalé el6jelzést
ad. Ebben az esetben a mozdonyvezeté az F.2. sz. Forgalmi Utasitasban elbirtak szerint
koteles eljarni.

KBSZ

16/34



2010-074-5

1.16.10

1.17

1.18

5.3.3.3. Hivéjelzés

Villogé fehér fény a félap alatt kiilén jelz6-
lapon és egy vords fény a félapon. A ,Hi-
vijelzés” azt jelzi, hogy a fénysorompo
hasznalhatatlan (sétét).

5.3.3.4. Hivdjelzés felolddsa

Kilén jelz6lapon forditott helyzeti, zéld
fénnyel vilagité V-betii. H

A Hivijelzés feloldasa jelzés” a kézlekedd
vonat részére azt jelzi, hogy a vonat — az
utatjaron térténdé teljes athaladas utan — a
vonatnal alkalmazhato legnagyobb sebes-
séggel haladhat tovabb.
7. abra: Az utsorompot ellenérzé fedezéjelzé
altal adhato jelzések

Figyelési kételezettség

A nyiltvonali vonatfogadésra kotelezett dolgozok kotelezettségeirdl az F.2. sz.
Forgalmi Utasitas rendelkezik:

15.1.12.2. A nyilt vonalon vonatfogadasra kételezett dolgozdk kételesek mind a két allo-
mas forgalmi szolgalattevéjének, a forgalmi szolgalattevék pedig a forgalmi vonaliranyito-
nak tudomasara hozni minden menetrendtél eltéré kbézlekedést, tovabba a vonalon vagy a
vonatnal bekévetkezett rendkiviili eseményeket. A két forgalmi szolgalattevé részére je-
lentést kell tennilik a tavolbalatas korlatozottsagarol és annak megsziinésérél is.

Kiegészité adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kériilményt nem tart 1ényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Korabbi hasonlé esemény
Az eset helyszinén hasonlé esemény bekdvetkezésérdl a Vb-nek nincs tudomasa.

A Vb rendelkezésére all6 informaciok szerint 2009 marciusa 6ta a magyar vasuti
halézaton — a vizsgalt esetet nem szamitva — 21 olyan eseményrél van tudomasa,
mely soran egy vonat Megallj-allasu f6éjelz6t haladt meg, de az eset a jelzémegha-
ladason tul, mas sulyos kévetkezménnyel (pl. kozleked6 vonatok dsszelitkbzése)
nem jart.
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2.1

Zalaegerszeg

8. abra: Torzitott helyszinrajz

1247 sz. vonat kozlekedése

A Vb a rendelkezésére bocsatott menetirdregisztratum-masolat adatainak kiérté-
kelése soran a vonat kdzlekedésével kapcsolatosan az aldbbiakat allapitotta meg.

Az 1247 sz. vonat Andrashida allomason kérulbelll 100 km/h sebességgel haladt
at. Az Andrashidai elagazas teriletén lévd Y1 jell kitérd elétt a vonat sebessége
61-65 km/h-ra csékkent, majd a kitérén valé athaladas utan a vonat sebessége
kismértékben nétt mintegy 68-70 km/h sebességre. Errél a sebességrdl allt meg —
intenziv fékezést kdvetden - mintegy 300 méter megtétele alatt a vonat.

A vonat altal alkalmazhaté sebesség az Y1 jelli kitérétél az eset helyéig a Szolga-
lati Menetrendkdnyv adatai alapjan legfeljebb 60 km/h lehetett volna.

A Zalaszentivan éallomasra telepitett ELEKTRA tipusu biztositoberendezeés Altal
rogzitett naplok alapjan a Vb rekonstrualni tudta az eseményt megel6z6 és azt
kdvetd eseménysort.

Az eset napjan a 1247 sz. vonat kdzlekedése el6tt a menetirdny Andréashida és
Andréshidai elagazas k6zo6tt Andrashidai eldgazés birtokéban volt, ezért azt a vo-
nat lekdzlekedtetése érdekében meg kellett forditani. E menetiranyvaltds megtoér-
ténte utan lett bedllitva az 1247 sz. vonat vaganyutja az YE és YH jelzdk &ltal
meghatarozott vaganyutra.

Az Andrashidan athaladé 1247 sz. vonat kdzlekedése soran lzemszerlien mi-
kodtette az Andrashidai elagazas terlletén 1évé SR2 jelt utsorompd6 berendezé-
sét, melynek lezardédasa utan a vonat részére tovabbhaladast engedélyezé jelzés
(egy z0ld fény) jelent meg az YE jelli bejarati jelz6n.

A vonat kézlekedési idejében — a szolgalati hely masik oldalan — az Andrashida-
elagazds és Zalaegerszeg allomas kdzo6tti menetirany Zalaegerszeg allomas bir-
tokdban volt. Ez a szemben all6 menetirany nem tette lehetévé a vonat részére a
tovabbhaladashoz sziikséges Ujabb vaganyut felépitését.

Ha lett volna bedllitott vaganyut az YH jell jelz6 és Zalaegerszeg allomas bejarati
jelzéje kOzbtti szakaszra, akkor a kdzlekedd vonat hatasara az SR4 jell utatjaré
behatasi pontjan a berendezés az észlelést kbvetben lezarta volna a
sorompodberendezést, illetve annak lezarédasa utan az YH jeli jelz6n a bizonyos-
saggal hataros val6szinliséggel megjelent volna a tovabbhaladast engedélyezé
jelzés.
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Abban az esetben, ha a vaganyut lezardsanak valamely feltétele nem teljesal (pl.
nincs a menetirany a kezel6 birtokaban), akkor az SR4 jelG soromp6 indité aram-
kérei nem élesednek, nem zarjak le a sorompét, s nem jelenik meg tovabbhala-
dast engedélyezb jelzés sem a jelzén. Az eset napjan a meglévé feltételhianyos
allapot kdvetkeztében pontosan ez az eseménysor jatszédott le, s ez azt eredmé-
nyezte, hogy az 1247 sz. vonat rahaladhatott a Megallj-allasu jelz6 meghaladasa
utan egy, a jelz6tél 30 méterre 1évé nyitott allasu utatjaréra.

Az események id6beli lefolyasat az alabbi tablazat tartalmazza:

Idé Esemény

12:05:43 Menetirdanyvaltas Andrashida 4s Andrashidai eldgazas kozott
12:08:13 YE-YH vaganyut-beallitas
12:10:29 A 1247 sz. vonat kilép az dllomaskozbe
12:11:15 SR2 soromp¢ lezarddott
12:11:20 Tovabbhaladast engedélyezé jelzés a bejarati jelz6n (YE)
12:12:30 A 1247 sz. vonat behalad Andrashidai eldgazdsba
12:12:56 A vonat athalad az Y1 jel( kitérén

12:13:01" Zalaszentivén 1 sz. munkahelyen megtérténik a véltds”
12:13:49 A vonat meghaladja az YH jel( jelz6t

" Az id6adat az Alcatel Kezels Fellet (AKF) naplofajljabol szarmazik, s korrigalva van a két naplé-
fajl kozti id6eltéréssel

A 1247 sz. vonat mozdonyvezetdje

A mozdonyvezeté elmondasa szerint az Y1 jeli kitéré utan a Megallj-allasu
fedezgjelzd elétt mas jelzét, el6jelzé6t nem latott, olyanra nem emlékezett, a Me-
gallj-allasu jelzét kb. 2-2,5 tartboszlop (mintegy 120-150 méter) tavolsagbdl vette
észre, a fedezdjelz6 vords fénye egy felsbvezetéktarté-oszlop maogil tint fel. A
vonattal ugy allt meg, hogy a vonatot tovabbité mozdony és kb. az elsé kocsi fele
az utatjarét meghaladta.

Tekintettel arra, hogy az esetet kdvetéen sem az Uzemeltetd, sem pedig a KBSZ
részérél azonnali helyszini szemle nem tértént, a megallas helyérdl csak a moz-
donyvezet6 altal elmondottak alapjan van a Vb-nek tudomasa.

A Vb az utdlagos helyszini szemléje soran megallapitotta, hogy az YH jeld jelzé
egy fels6vezetéki tartdéoszlop el6tt helyezkedik el, s a mozdonyvezeté altal elmon-
dottnal Iényegesen nagyobb (250 méter) tavolsagbdl észlelhetd. (10. dbra) A me-
netird-regisztratumon szerepld adatokat és a mozdonyvezetd altal ismertetett
megallds helyére vonatkozd adatokat &sszevetve megdllapithatd, hogy a moz-
donyvezetd a jelz6 tovabbhaladast megtilto jelzési képét a jelz6 elétt mintegy 200-
230 méterrél észlelhette.

A 1247 sz. vonat mozdonyvezetdje az eset utédn 6t nappal, az illetékes VBO Aaltal
tartott jegyz6kdnyvi meghallgatasa soran mar nem volt képes felidézni, hogy mi-
lyen jelzési képet mutato jelz6k mellett haladt el az esetet kézvetlenll megel6z6-
en, illetve az altala felidézett jelzési képek a jelz6kén nem jelenhettek meg.
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9. abra: Az YH jelii jelz6 észlelhetésége

~Miutan Andrashida allomason athaladtam messzirél lattam két jelzét. A hozzam
kbzelebbi jelzbén (YEegj) 2 sarga, a tavolabbin 1 vérés fény volt lathato. Ahogy a
jelz6k felé haladtam, lattam, hogy a tavolabbi jelz6 (YEbej) sarga lett, a
kbzelebbin (YEej) a fels6 fény sargan villogott. A kézelebbi jelzén villogd sarga
fény néhany villogas utan zéld lett és a kévetkezd jelz6n (BYbej) pedig a sarga
fény villogni kezdett.”

Andrashidai elagazas bejarati jelzéjének eléjelzdje a 194+20 sz. szelvényben alta-
lanos fékuttavolsagra (1000 méter) kerllt elhelyezésre az YE jelG bejarati jelz6
el6tt. A jelz6 két (egy zold és egy sarga) optikaval rendelkezik, tehat két sarga
fény nem jelenhet meg rajta.

Ezen tilmenéen a Vb a rendelkezésére bocsatott videofelvétel alapjan megvizs-
galta a kozelitett jelz6k észlelhetéségét és megallapitotta, hogy az YE jelz6 eléjel-
zG6jétél a palya vonalvezetése és a palyamenti ndvényzet szabadlatast korlatozé
hatasa miatt legfeljebb 600 méteres palyaszakasz lathaté be, a két jelzé jelzési
képe egyidében nem lathaté.

Az YH jell jelz6 elbjelzéjének jelzési képe mintegy 200 méterrdl folyamatosan
észlelhetd, elétte a két és a hdromsavos eléjelzére figyelmeztetd jel is ki van tiz-
ve, melyek kdziil a kétsavos elbjelzé tabla egy felsévezetéki tartdoszlop takarasa-
ban van, s ezért az nehezen észlelhetd.

Az YH jell jelz6 jelzési képe a balos ivben mintegy 250 méter tavolsagbdl folya-
matosan megfigyelheté. Mivel a jelzd legaldbb a tizszeres palyasebesség egy-
harmad részének megfeleld, de legalabb 200 méter tavolsagbdl folyamatosan lat-
hato, ezért nem kell ismétlSjelzét alkalmazni.
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2.3

2.4

241

Abban az esetben, ha a mozdonyvezetd nem figyelte meg az eléjelz6 jelzési ké-
pét ez az észlelési tavolsdg nagy valészinliséggel mar nem elegend6 a vonat
megallitasahoz a Megallj-allasu jelzé elétt.

Szolgalatvaltas Zalaszentivan allomason

Az Allomési Végrehajtasi Utasitas rendelkezése szerint Zalaszentivan llomason
a szolgalatban Iévé rendelkezé forgalmi szolgalattevé a szolgalat felénél atadja
rendelkezés jogéat széban és irdsban a tablakezel6 forgalmi szolgéalattevének. Ek-
kor a két szolgalattevé helyet cserél egymassal, s a rendelkezé forgalmi szolgalat-
tevéi feladatokat innentdl kezdve a levaltott tablakezel6 forgalmi szolgalattevé lat-
ja el

Az 1247 sz. vonat YE-YH jelzék kdzétti vaganyutjanak beallitasa utan, 12 éra 13
perckor toértént meg Zalaszentivan allomason a forgalmi szolgélattevék munkaké-
zi valtasa.

A szolgalati helyen a személyzetvaltas ugy zajlott le, hogy az 1247 sz. vonat ré-
szére az Andrashida és Zalaegerszeg allomasok kdz6tti vaganyut beallitdsa a val-
tas idejéig csak részben tortént meg.

A Zalaszentivanon szolgalatot teljesitd forgalmi szolgalattevék egyike sem kez-
deményezte a menetirany megforditdsat Andrashidai eldgazés és Zalaegerszeg
kdzott az eset bekdvetkeztéig. Ennek kdvetkeztében a szolgélati helyrdl a kijarati
vaganyutat nem lehetett elkésziteni és az YH jelli jelz6re szabad fényt nem lehe-
tett kivezérelni, mivel azoknak feltétele a helyes iranyban allé menetirany.

A Vb altal a helyszini bejaras soran tett egyéb, az eset be-
kovetkezésével kozvetlen 6sszefliggésbe nem hozhaté
megallapitasok.

A szolgalati hely bejarati jelzoje altal adott jelzés

A magyar vasuti halézaton a biztositott fény f6jelz6k és el6jelzék altal adott to-
vabbhaladast engedélyezd jelzések jelzik az érkezési és tovdbbhaladési sebes-
séget, ugyanakkor el6jelzést adnak a kdvetkezd jelzén varhaté jelzésre is. A jel-
z6k nem utalnak a kdzlekedés iranyara, tehat arra, hogy az érintett jelzé utan a
vonat milyen allasu kitérékdn at folytatja az utjat.

Az Andrashidai elagazasban lévé Y1 jell kitéré 60-800 rendszerd, biztonsagi be-
téttel lezarhato, biztositott kitéré. A kitér6n megengedett sebesség egyenes irany-
ban 100 km/h, kitéré irdnyban 60 km/h.

A Vb rendelkezésére all6 informacidk alapjan (lasd mellékelt videofelvétel) a szol-
galati hely YE jell bejarati jelz6jén a kitérd iranyban behalad6 vonat részére egy
z06ld fénnyel jelenik meg tovabbhaladast engedélyezé jelzés, A jelzés értelme az
F.1. sz. Jelzési Utasitas alapjan: ,,Szabad a vonatnal alkalmazhato legnagyobb se-
bességgel. A kbvetkezé jelz6n a vonatnal alkalmazhato legnagyobb sebességgel
tovabbhaladast engedélyezé jelzés varhato.”

A vonat altal alkalmazhat6 legnagyobb sebesség a palyaelagazasban az Y1 jell
kitéré utan Andrashida fel6l Zalaszentivani elagazas iranyaban 100 km/h, mig Za-
laegerszeg iranyaban 60 km/h. (A kitéré kialakitasanal fogva kitéré iranyban leg-
feliebb 80 km/h sebességgel jarhatd, de a kitérévizsgalati adatlap tanusaga sze-
rint a kitérén a megengedett sebesség kitérd iranyban 60 km/h)

A fentiek alapjan a Vb ugy Vvéli, hogy a biztositoberendezés jelen kialakitdsanal
fogva lehet6vé teszi azt, hogy emberi tényezére visszavezetheté okbdl, egy me-
netrend szerint egyenes iranyban allé Y1 jell kitérén at kdzlekedtetendé 100 km/h
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sebességl vonatot Ugy jarassanak el6zetes értesités nélkil kitéré iranyba, hogy a
bejarati jelzén erre semmilyen utalas ne legyen, tehat a kitérd iranyban 60 km/h
sebességgel jarhato6 kitérébe a vonat akar 100 km/h-val is rahaladhat.

Az 1247 sz. vonat menetrendje

Az F.2. sz. Forgalmi utasités és ezzel 6sszhangban a Miszaki Tablazatok vonat-
koz6 részei rendelkeznek arrél, hogy a vonatokat milyen sebességgel kell tovab-
bitani. (részletesen lasd 1.16.1 pont)

A vonat menetrendjének elkészitésekor, a vonatok sebességének meghataroza-
sakor figyelembe kell venni az adott vasuti palyara engedélyezett sebességeket.

Az egyes vonalrészeken megengedett legnagyobb menetsebességeket a Mlszaki
Téablazatok Il. Rész 7A. tablazata tartalmazza. Ez a kimutatds szolgél alapjaul az
egyes vonalakra elkészitett Menetrendi Segédkdnyveknek, melynek 3. tablazata-
nak 1. rovata tartalmazza az adott vonalon érvényes palyasebességet. A Menet-
rendi Segédkényvvel az adott vonalon szolgalatot teljesité mozdonyvezetdket el
kell latni, tehat 6k ebbdl a dokumentumbdl szereznek informaciét arra vonatkozé-
an, hogy az adott vonalon altaldnossagban mekkora az alkalmazhat6 sebesség.

Az adott, mozdonyvezetd &ltal tovabbitott vonatra vonatkoz6 sebességadatokat
(alapsebesség/legnagyobb sebesség) a Szolgalati Menetrendkényv vonathoz tar-
toz6 menetrendtablazatanak 9. rovata tartalmazza.

Vonal-
szam

A palyara engedélyezett
Iegnagyt’)bb Jegy-
, menetsebesség (km/h)
Vonal, vonalrész zet
mozdony- motorko-
nyal csival

tovabbitott vonatok részére

Boba bez. — Ukk — Tapolca kiz. 80

130. Kérmend — Zalalové — Bajansenye orszaghatar:

Koérmend kiz. — Zalalové kiz. 50

Zalalové bez. — Bajansenye orszaghatar 100

243. Zalalove — Zalaegerszeg 60

247. Ukk — Zalaszentivan — Rédics

Ukk — Zalaegerszeg 80

Lenti kiz. — Rédics bez. 60

Zalaegerszeg — Lenti bez. 40

10. abra: A palyara engedélyezett legnagyobb menetsebesség a Miiszaki
Tablazatok Il. Rész 7A. tablazata alapjan

LA vonat menetsebességét altalaban annak menetrendje hatarozza meg. A menetrend fejrovataban
a sebességi csoport két szammal tért alakban van feltiintetve, amelyek kézil a tértvonal feletti szam
az alapsebességet, az alatta levé szam pedig a legnagyobb sebességet jelzi. Alapsebesség alatt azt
a sebességet értjlik, amely sebesség alapjan a menetidbket kiszamitottak. A legnagyobb sebesség-
nek megfelelé sebesség egyuttal az a megengedett legnagyobb sebesség, amellyel a vonat menet-
rendje szerint a sebességkorlatozasok figyelembevételével egyaltalan kézlekedhet. (Miiszaki Tabla-
zatok Il. rész 7. tablazat)”
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A fentiek alapjan a vonatok tényleges sebessége, a vonatok menetrendben meg-
hatarozott sebessége és a palyasebesség kdzott az alabbi relacié all fenn.

A vonat Szolgalati Venalra
A vonat tényleges < Menetrendkinyvben < engedélyezett
sehessége — meghatarozott — legnagyobb

sebessége menetsebesséq

11. abra: A sebességek kozotti kapcsolatrendszer

Az eset napjan az adott vonatra érvényes szolgéalati menetrend, az adott idépont-
ban hatalyos Menetrendi Segédkdnyvi, valamint a Miszaki Tablazatok Il. Rész
7A. tablazataban taladlhaté adatokat megvizsgéalva a Vb arra a kdvetkeztetésre ju-
tott, hogy a harom egymassal nincs ésszhangban.

A Vb megéllapitotta, hogy a Miszaki Téblazatok Il. Rész 7A. tablazata és a Me-
netrendi Segédkdnyv nem kdéveti a vonalon zajlé palyafelljitasi munkakat, s azo-
kat kévet6 palyasebesség-valtozasokat.

Ennek elvi jelentésége abban éll, hogy a hatalyos el6irdsok szerint egy vonat me-
netsebessége — tdbbek kdzétt - nem lehet magasabb, mint a Miszaki Tablazatok
II. Rész 7A. tablazataban meghatarozott sebesség. Tehat jelen esetben — a tabla-
zat adatait figyelembe véve a vonatok nem kdzlekedhetnének az orszaghatar és
Zalalévd kozott csak 100 km/h, Zalalévd és Zalaegerszeg allomasok kézott csak
legfeliebb 60 km/h, mig Zalaegerszeg és Boba allomasok kézétt legfeljebb 80
km/h sebességgel. (lasd 1.16.1. pont)

Ezzel szemben a Menetrendi Segédkdnyv |. kétet 3. tablazatdban a vizsgalt vo-
nalra vonatkoz6 palyasebesség értékeként az orszaghatar és Zalacséb-Salomvar
allomasok kodzétt 120 km/h, Zalacséb-Salomvar és Andrashidai elagazas kdzott
80 km/h, mig Andrashidai eladgazas és Zalaegerszeg éallomas koz6tt 60 km/h se-
besség volt megadva az eset idején. Ezt raadasul 2010 marciusaban ugy médosi-
tottak, hogy Andrashidai eladgazas és Zalaegerszeg kdz6tt a palyasebesség 60-rol
80 km/h-ra valtozott ugy, hogy kdzben a vonalrészen az altalanos fékuttavolsag
400 méter maradt. (80 km/h palyasebesség mellett ugyanis legalabb 700 méter
altalanos fékuttavolsag sziikséges.) (Lasd 12. abra)

Miiszaki Tablazatok
Il rész - TA tiblazat

Menetrendi segédkinyv
{az eset napjan)

Menetrendi segédkinyv
{2010. 03. 28.16l)

246, sz, vonat
(2009.12.13461)

247. sz. vonat. (2009.12.13.
i)

1247 sz. vonat
{az eset idején)

100/100

100/100

60?50

100/100 60/60

6060

100/100

100/100

100/100

Vonatpatle
busz

Z.cseb-

Bajansenye .o
! v Zalalévé :
h Salomvar

Andrashida

Andrashidai
elig

Zalaegerszeg

Zalaszentivani
elagazas

Zalaszentivan Ukk

12. dbra: A vonalon alkalmazhaté és alkalmazott sebességek

Boba
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Az eddig emlitetteken tulmenéen a Vb megallapitotta, hogy a vonalon kdzlekedd
246 és 247 sz. vonatok menetrendje Zalacséb-Salomvar és Andrashidai elagazas
k6z6tt nem 60 vagy 80 km/h sebességre készilt, hanem 100 km/h-ra, s6t egyes
allomaskdzokben 120 km/h alapsebességre.

Az eset idején érvényben 1év6 vaganyzari menetrendben az 1247 sz. vonat se-
bességét Orihddos (Hodos) és Andrashida alloméasok kozétt Ugy csdkkentették
120/120-rél 100/100-ra, hogy a vonathoz tartoz6 menetrendi id6adatok (érkezé-
si/indulasi/athaladasi id6k) a megvaltozott sebesség mellett is valtozatlanok ma-

59 3.20. Hodo$ —Zalaegerszeg — Boba

1 |2j3]4]|5]¢6 7 8 9 1 [27314]5]6 7 8 9

44172| Hodo$ .. .of 424 [44172] Hodos ol 42
Orszagh 416 08 Orszighatar ... 46| 08
5082| Bajinsenye ml 402 22 05082| Bajansenye 402 22
05074 O ] 354 70 05074} Ori 3541 70
5066 05066| Nagyrakos mh. 24| 100
120 gsoﬂ Nl,z"l 'ﬂw:: e Y 120 05058| Pankasz mh. .. 21| 133
v 05041| Felsbjénosfa mh. 255 167
05041| Felséjanosta 255|167 05033| Zuluond a0 | 154

v 196 ;

05033 Zalalové ... 228/0 l45963| Zalapatakalja mh. . 21 217
45963{ Zalapatakalja mh. 21 217 45955/ Budafa mh. ... 38| 234
45955| Budafa mh. ...... 3| 234 N\ 05132|  Zalacséb-Sal 691 265
05132] Zalacséb-Sals & & 26-5 05124 Zalaszentgydigy mh. 111 307
‘ 05124| Zalaszentgydrgy mb | 307 05116| Bagod mh. ... 137] 333
05108| Andrashida 167] 363
80 05116 Bagod mb. .. }g?'. 3153 | 80 45583| Andrishida eligazis Ros/o | 404
2 05108 105090| Zalaegerszeg—Ola ml 5| 409
5583 idai ¢l 50 | 404 04895| Zalaegerszeg ...... Bo/40 | 439
05090 Zalaegerszeg-Ola mh. 5| 409 1 lassso ivin eligazés .. /521 | 478
04395| 7 0414|441 A os371| z: a2 527
Y 04879| Kemendollar m! 434 565
: 571 559 04853| Pakod mh. ........... 359 | 640
04937| Bak ..... 04846| Zalabér-Batyk 2] 725
45922 Bakrlittds 592 622 04838| Turje m. ...... 267| 770
04945 Tofef mrh. ... 622 652 120 104820 Otvas forgalmi 244 | 793
45914 Ridihiza mh. ... 653 | 683 04812| Dabronc m. .. 200] 837
60 04952 ” 6761 707 04689 Ukk 172 867
45906| Ortahiza mh. 724 | 754 45864 Rigics mh. 146 902
04960 CsBmadér-Pika . 764 | 794 104697| Nemeskeresatir 106 | 942
04978| 1kIodbardace mh, 94| g24 104705 Janoshiza eldg. 80| 968
45898| Lentiszombathely 81| 851 o] emensopalfe Bl e
4 noshiza 19| 1029
4‘0 g:;s; Leoth ........ W AD gé; ‘;1;:7 04093| Boba o 1048

13. abra: Menetrendi segédkonyv médositas el6tt és utan - részlet

s
NG =
247[247] NGy = 1z4TN0y @
247-2 108 Zalnegerszeg - Ukk * .
Zalaegerszeg - Boba K621.:2010.1.30-t51 2010.111.30-ig
WPE:2009/35387/2 naponta
Ukk-Boba kézott vonalpitld aulbbusz
kdxlekp;f;k! e
| | Vaghnyzérn menelrend!
I ! 2 il el 1?1 184 3 VPE:20M0/851310
Hodos o
09| Oriszentpéter oh. 1 15 Z = Telslel71al 2
62| Oriszentpeter — Ao FS11§20] |21 120 Houoilj B Til7a
83| Pankasz mrh. & ] 26) 10 03] Griszenipéter oh. 1 15
53 Zalalovs — Ao fy4l J30f 31 62| Grnzentpiter — o [H5|1120] |21
7.4 G d & B 36 63| Pankasz mrh. 5 26 -‘!I:I_q
a7 b 7 S T 63| zatalsvs ~a [H4] |30 gé 100
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14. dbra: A 247 és az 1247 sz. vonatok menetrendjei

A fentiek alapjan a Vb agy véli, hogy a kilénb6zé eldirdsok kdzoétti dsszhangot
miel6bb meg kell teremteni, azokat miel6bb felll kell vizsgalni, s a vonatokat csak
valamennyi szabalynak megfelelé sebességgel szabad tovabbitani. (Lasd 1.16.1.
pont)
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Jelzdk, figyelmeztet6 jelek

A Boba — Zalalévé vonalon a rekonstrukcié sordn olyan vonali sorompdkat telepi-
tettek, melyek mindegyike 6nall6 fedezéjelzdkkel is rendelkezik. Mivel a vonali so-
rompok helyenként sirlin helyezkednek el (a 104 km-es vonalszakaszon 57 llo-
masi vagy nyiltvonali sorompd), ezért tdbb helyen is eléfordul, hogy a menetirany-
ban egymas utan kdvetkezd két fedezbjelzé k6z6tt nincs meg az altalanos fékut-
tavolsag. Ennek kdvetkeztében ezek a jelz6k, melyek jellegiknél és rendelteté-
stknél fogva utsorompét ellenérzé fedezdjelz6k harom, sét esetenként négyizzés
(plusz hivojelzés és feloldasa) kivitelben késziltek.

A hatalyos F.1. sz. Jelzési Utasitas azonban ilyen jelzket nem ismer. Az Utasitas
rendelkezései szerint az Utsorompét ellendrzé fedezbjelzék kétoptikdsak, melyek
ki vannak egészitve kulén lapon Hivojelzés és Hivéjelzés adasara alkalmas ki-
egészito jelzéssel (lasd 1.16.13 pont).

Ennek kikliszdbodlése érdekében a palyavasuti Gizletag a 2008-ban hatalyba lépett
F.1. sz. Utasitas az utatjarék fedezésére szolgal6 fedezdjelzbkre, illetve Utsorom-
pét ellenérzd fedezbjelzékre vonatkozé eldirasok halbézati szintli egységes értel-
mezéséere és gyakorlati alkalmazédsara vonatkozéan allasfoglalast adott Ki.
(Gy.1647-51/2008) (lasd 1.16.6. pont)

Ebben az allasfoglalasban foglaltak szerint a telepitett fedezéjelz6k nem Gtsorom-
pét ellenérzd fedezéjelzék, hanem a Jelzési Utasitas 2.2.3. pontjaban meghataro-
zott fedez@jelzék. Viszont a fény fedezdjelzdk Utsorompd mikdédését ellenérzé
funkcidja miatt, valamint azért, hogy az F.2. sz. utasitas 15.9.5. pontjaban a moz-
donyvezetbkre elbirt eljarasi és magatartasi szabalyok (lasd 1.16.8. pont) ezen
jelz6knél alkalmazhatok legyenek - az allasfoglalas szerint — ezen fedez6jelzékre
el6jelzést ado jelzék el6tt el kell helyezni az Utsoromp6t ellenérzé fedezdjelzére
utal6 figyelmeztet6 jelet.

A Vb éllaspontja szerint ez a figyelmeztetd jel a jelzési utasitasban foglaltak sze-
rint arra hivja fel a vonatszemélyzet figyelmét, hogy a kdvetkezd f6jelzé utsorom-
poét ellendrzé fedezéjelzé lesz. Az utsoromp6t ellenérzd fedezbjelz6kdn megjelend
jelzések és azok értelme az F.1. sz. Jelzési Utasitasban egyértelmiien meghata-
rozott. (lasd 1.16.9. pont) Emiatt abban az esetben, ha a jelz6h6z kézelité moz-
donyvezet6 az arbocon azoktol eltérd jelzési képet talal, akkor azt kétes jelzésnek
kell mindsitenie, s a vonatot a helyzet tisztazasaig meg kell allitania.

A kiadott rendelkezéssel kapcsolatos tovabbi probléma az, hogy az F.1. sz. Jelzé-
si Utasitas szabdlyai szerint az Utsorompét ellenérzé fedezéjelzé, illetve a csak
fedezbjelzd szerepet betdltd fedezbjelzd szabvanyos allasa eltéré.

Az utsorompét ellenérzd fedezbjelzd szabvanyos allasa a tovabbhaladast tiltd jel-
zés (lasd 1.16.5 pont), hiszen vonatkdzlekedési sziinetben a vele 6sszefliggésben
lévé sorompbberendezés fényjelzd készilékén villogo fehér fény van, ezaltal biz-
tositva a kdzuthasznalok részére az athaladast.

A kiadott allasfoglalas alapjan a vasUtvonalon az (tatjarok el6tt elhelyezett
fedezbjelz6k nem mindsllnek Utsorompét ellenérzd fedezdjelzének, hanem az
F.1. sz. Jelzési Utasitas 2.2.3. pontja szerinti fedezéjelzék. Ha ez igy van, akkor
tekintettel arra, hogy ezen fedezjelz6k nem szerepelnek a Jelzési Utasitas
2.2.5.1. pontjdban szerepld felsoroldsban, az ilyen jelz6k szabvanyos alldsanak
tovabbhaladast engedélyezének kellene lennie.

Emiatt a Vb Ggy véli, hogy a MAV Zrt. Palyavasuti Uzletdg Forgalmi Fosztalya-
nak kiadott allasfoglalasa tulmegy egy vitas kérdés tisztazasan, hiszen valdjaban
modositja a hatalyos F.1. sz. Jelzési Utasitas 5.3.3. és a 9.4. pontjanak rendelke-
zeseit.
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A Vb éllaspontja szerint az a tény, hogy eddig nem fordult elé mas vasuttarsasa-
gok létszamaba tartozé mozdonyvezeték altali rendkivili megallas a kétes jelzés
el6tt nem jelenti azt, hogy a szabalyozas helyes.

A Vb meg kivanja jegyezni, hogy a hatalyos F.1. sz. Jelzési Utasitas alapjan Hivé-
jelzés fény bejarati, kijarati, fedez6- és Mellékvonali ellendérzé jelzén alkalmazhat6
(F.1 sz. Utasitas. 2.4.3.1 pont). A hivatkozott felsorolasbol az F.1. sz. utasitas 5.
fejezetében szerepld, tehat a ,mellékvonali ellenérzé jelz6”-hdéz hasonléan az
egyeb jelz6k csoportjaba tartoz6 (ugyanakkor ezzel szemben f6jelzének tartott és
ennek megfeleléen vords-fehér arbocu) ,Utsorompot ellenérzé fedezéjelz6” nem
szerepel, emiatt a hatalyos jelzési utasitas alapjan e jelz6k nem lennének kiegé-
szithet6k Hivéjelzéssel, bar a jelzdk kdzlekedésszabalyzé szerepe annak meglét-
ét megkdveteli.

A jelzok jelblése

A Vb az eset helyszini szemléje soran arra a kdvetkeztetésre jutott, hogy az And-
rashidai elagazas szolgalati helyre telepitett jelz6k jel6lése nem felel meg az F.2.
sz. Forgalmi Utasitas 8. sz. Fliggelékében szerepld eldirasoknak.

Az utasitas rendelkezései alapjan a bejarati jelz6ket a kezd6pont felél kezdve az
abc folytatélagos nagybetdivel kell jeldIni.

Andrashidai eldgazasban a bejarati jelzdk YE, YG és YJ jellel vannak megjeldlve.
(Hasonlé6 jeldléseket alkalmaztak a szomszédos Zalaszentivan-elagazés bejarati
jelzéinek jelblése soran is.)

A sorompoOk szamozasa soran egy szolgalati helynek tekintették Andrashidai el-
agazast és a szomszédos Zalaszentivani elagazast. Ennek kbvetkeztében a pa-
ratlan szadmu sorompd Zalaszentivani eldgazasban, a paros szamu sorompok
Andrashidai elagazasban vannak.

Az eset helyszinén, az SR4 jelli utatjard elétt elhelyezett YH jelli fény f6jelzé kildén
el6jelzbjének oszlopan az F.1. sz. Utasitas 9.2. pontjaban szerepl6 ,Bejarati jelz6-
re figyelmeztetd jel”- tabla kerll elhelyezésre, noha az YH jell jelzé nem bejarati
jelzé.

A Forgalmi Utasitas 8. sz. fliggeléke szerint az alak és fény el6jelz6ket, valamint
az ismétl6jelz6ket a hozza tartozo féjelzd betijelével és LEj”, illetve ,Ism” révidi-
téssel kell megjeldini.(Pl. AEj, Blsm). Az elagazasban azonban ettél eltéré (fordi-
tott) jel6lési rendszer talalhat6. (Pl.: IsmYL)

A Vb kialakitott allaspontja szerint a jelz6k utasitasoktol eltéré jeldlése kdzvetlendl
nem volt okozéja a vizsgalt eseménynek, de a Vb hatarozottan meg kivanja je-
gyezni, hogy az utasitasszer(tél eltérd jeldlések a vonatszemélyzet felé zavardak
lehetnek. Ennek érdekében a Vb fontosnak tartja, hogy a jelzék rendeltetésének
beazonosithatésdga érdekében a létesitéskor, korszerlsitéskor ne térienek el a
kialakitott jel6lési rendszer alapelveitél.
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2.4.5.1.

Bejarati jelz6re
figyelmeztets jel

15. abra: Jelz6k Andrashidai elagazas teriiletén (2010. februar)

Vonatszemélyzet létszama a vonatokon, teendék tavolbalatas
korlatozottsaga esetén

Vonatbefolyasolas hianya

Az adott vonalszakaszon az eset idején vonatbefolyasoldé berendezés nem lize-
melt, a vasuti palya oldalardl jelfeladas a vasuti jarmivekre nem volt. Az F.2. sz.
Forgalmi Utasitas adott feltételek megléte esetén (részletesen lasd 1.16.2. pont)
engedélyezi ilyen vonalakon is (legfeljebb 100 km/h sebességgel) a CSM-ben va-
|6 kbzlekedést, ami azt jelenti, hogy adott idében nincs a mozdonyvezetén kivil a
mozdonyon masik olyan személy, aki megfigyelhetné a pélya menti jelz6ket, illet-
ve a vonat megdllitasaban jartas lenne. Tavolbalatas korlatozottsdga esetén
CSM-ben az ilyen vonalszakaszokon a vonatok legfeljebb 40 km/h sebességgel
kbzlekedhetnek.

A Vb meg kivanja jegyezni, hogy a jelzd meghaladasat jelen kérilmények kdzott
6nmagaban a hagyomanyos (EVM) vonatbefolyasol6 berendezés sem tudta volna
kivédeni, hiszen a berendezés beavatkozasa (kényszerfékezés) csak a vords jel-
z6 meghaladasa utan térténik meg. Az elénye az lett volna adott esetben, hogy a
vezetballas-jelz6n megjelend jelzési képek a kdvetkezé jelzén 1éve jelzési képrél
folyamatosan informacioét szolgaltattak volna, valamint — Megallj-allasu jelzé ese-
tén - siritett éberségi felhivast kapott volna a mozdonyvezeté. Az igy kapott tébb-
letinformacid - kulénésen kedvezbtlen iddjarasi kdrilmények kézott — a kapott jel-
zések helyes kiértékeléséhez és az ezek utan megteendé intézkedések id6ben
valé elvégzéséhez nyujt segitséget a cselekvésre kotelezett részére.

A 25. sz. vasutvonalon tébb olyan fénysorompd is létesilt, ahol a mikddésiiket el-
lenérzé fedezéjelz6k, valamint a sorompo6 helyes mikdédésének ellenérzésén tul
mas forgalomszabalyz6 szerepet is betdltd f6jelz6k (bejarati és kijarati jelzék) a
kdzut-vasut szintbeli keresztezés el6tt 30 méter tavolsagban vannak telepitve. E
30 méter tavolsag egy jelz6meghaladas esetén nem elegendé arra, hogy a kézle-
kedd vonat sebessége jelentés mértékben csékkenjen.
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Ha mindezt 6sszehasonlitjuk azokkal a
hatélyos el6irasokkal, mint példaul az,
hogy a bejarati jelzét a fedezend6 pont
el6tt legalabb 100 méter tavolsagban kell
elhelyezni, akkor megéllapithaté, hogy ha
az F.1. sz. Jelzési Utasitas 1.2.11. pontja-
ban szerepl6é fedezendd pontra vonatkozé
fogalommeghatarozasbdl indulunk ki, ak-
kor jelen esetben egy fedezendé pont (ut-
atjaro) el6tt 100 meéternél kisebb tavolsag-
ra van elhelyezve bejarati jelz6 ugy, hogy
nincs olyan technikai eszkéz Uzemben,
mely barmilyen emberi tényezére vissza-
vezethet6é rendkivili esemény esetén ké-
pes lenne az eredményes beavatkozasra.

A felvetett problémara megoldast az
ETCS-rendszer telepitése kinal, mely mar
ismeri a célrafékezés fogalmat azaltal,
hogy a jarmivek fedélzeti egysége ismeri
a vonat altal kdzelitett

jelz6 tavolsagat. 16. abra: Az YH jelii jelzé

Addig azonban, mig ez a rendszer nem épul ki, az ilyen kialakitasu kdzut-vasut
szintbeli keresztezések a Vb véleménye szerint a szokdsostol nagyobb biztonsagi
kockazatot rejtenek magukban.

A vonatszemélyzet létszama

A hatalyos el6irasok alapjan (lasd 1.16.2 pont) legfeliebb 100 km/h sebességi
vonatokon a mozdonyvezetd egyedil teljesithet szolgalatot mindaddig, amig a ta-
volbalatas korlatozottda nem valik. Tavolbalatas korlatozottsaga esetén a vonat
legfeljebb 40 km/h sebességgel folytathatja az utjat.

A vasutvonal vonalvezetése olyan, hogy az adott terepviszonyok kdzétt kénnyen
el6fordulhatnak — akar foltokban is — kédfoltos tertletek. Ezekben a kddfoltokban
a latétavolsag akar 200 méter ala is eshet, ami egyben a tavolbalatas korlatozott-
sagat is jelenti. Tekintettel arra, hogy a vonal vonatbefolyasolasra nincs kiépitve,
igy a tavolbalatas korlatozottsaga ezen a vonalon egyben azt is, hogy a vonat —
utasitas szerint — legfeljebb 40 km/h sebességgel folytathatja az utjat.

A mozdonyvezet6 meghallgatédsa soran emlitette, hogy a palyamenti jelzék és fi-
gyelmeztetd jelek észlelését a kedvezbtlen id6jaras megnehezitette.

A Vb a rendelkezésére allé adatok alapjan nem tud véleményt alkotni arrél, hogy
az eset idején Andrashidai elagazas teriiletén a tavolbalatas korlatozott lett volna
vagy sem, emiatt nem tudja kétséget kizarélag megmondani, hogy hogyan kellett
volna a szolgalatot ellatni a 1247 sz. vonat mozdonyan, azonban ehhez kapcsolé-
ddan a Vb attekintette a tavolbalatas korlatozottsagara vonatkozé el6irasokat.

A forgalmi szolgalattevének a tavolbalatas korlatozottsagaval kapcsolatban tajé-
kozédasi, tajékoztatasi és eléjegyzési kbtelezettsége van. A tavolbalatasban be-
kovetkezett kedvezétlen valtozasok forgalmi szolgalattevének tértént bejelentése
és az altala tortént el6jegyzés utan van lehetéség az allomasokon az erre vonat-
kozé eljarasi szabalyok alkalmazasara (pl.: egyideji menetek lebonyolitasa, tola-
tasi mozgasok szervezése, stb.).
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A tavolbalatas korlatozottsagardl és annak megsziinésérdl a forgalmi szolgalatte-
vBknek, valtokezelbknek, illetve a nyiltvonalon szolgalatot teljesité vonatfogadasra
kotelezett dolgozoknak kell meggydzédnidk, illetve arrdl egymast tajékoztatni.

Az eset idején az esetben érintett vasltvonalon (mintegy 45 kilométeres szaka-
szon) csak Zalaszentivan, Zalalévé és Oriszentpéter allomason teljesitett szolga-
latot forgalmi szolgalattevd. Nyiltvonali vonatfogadésra kotelezett dolgozé a vona-
lon nincs.

A Boba - Bajansenye oh. vasutvonalra kiadott Végrehajtasi Utasitds a személyzet
nelkdli szolgalati helyekre a tavolbalatds korlatozottsdganak bevezetésére vonat-
kozoban kulénds rendelkezéseket nem tartalmaz.

Palyaelagazas vagy allomas?

A Vb a vizsgalata soran megallapitotta, hogy a vonalszakasz rekonstrukciéja so-
ran olyan vjfajta megoldasokat alkalmaztak, melyek kordbban ismeretlenek voltak
a magyar vasuti hal6zaton. Kordbban a KBSZ a Nagylapos forgalmi kitérében be-
kovetkezett varatlan vasuti esemény vizsgalata soran mar felhivta a figyelmet ar-
ra, hogy ezeket az Gjszerli megoldasokat nem mindig kévetik a technolégiai utasi-
tasok médositasai.

Az Andrashidai elagazasban tértént eset vizsgdlata soran a Vb azt allapitotta
meg, hogy a szolgalati hely kialakitasa biztositéberendezési szempontbdl eltér at-
tél, amit a szolgalati hely palyaelagazas/deltakidgazas jellege megkdvetel.

Ennek oka az, hogy a szolgalati hely biztositoberendezési szempontbdl ugy kerilt
kialakitasra, hogy a szolgalati hely terUletén létesilt Zalaegerszeg-Ola vasuti
megallbhelyen csatlakozast lehessen biztositani a deltan keresztll kézlekedd -
Zalaegerszeg alloméast nem érint6 - vonatoktdl Zalaegerszeg és azon keresztil
Rédics irdnyaba. Emiatt az YE-YJ jell és az YE-YG jell jelz6k kdzotti szakaszon
a biztositéberendezésen kialakitdsanal fogva menetirany nincs értelmezve, vagyis
a palyaelagazasra telepitett biztositoberendezés akar allomasi biztositéberende-
zésnek is tekinthetd.

A szolgélati helyen telepitett jelz6k jellege, azok kitlizési helye is allomasi jellege-
ket mutat. A biztositoberendezés kialakitasa folytan a szolgalati hely terllete az
YE, YG és az YJ jell bejarati jelz6k kézé esik. A szolgalati helyen a koézlekedési
iranyoknak megfeleléen kijarati jelzék is lettek telepitve. (YC, YH, YL)

A Vb megjegyezni kivanja, hogy jelen utasitasi kdrnyezetben pélyaelagazasok,
deltakidgazésok esetében az F.1. sz. Jelzési Utasitas a kijarati jelz6 fogalmat nem
értelmezi. Jelen szabalyok szerint kijarati jelz6 allomasokon, menetrend szerinti
vonattalalkozasra berendezett megallé-rakoddhelyeken, valamint sajat célu vasuti
palyahal6zaton alkalmazhaté.

A hagyomanyostdl eltérd kialakités ellenére a Menetrendi Segédkonyvben, illetve
a Szolgalati menetrendkdnyvben és a vonalra kiadott végrehajtdsi utasitasban a
szolgalati hely palyaelagazasként van megnevezve.

Ha a szolgalati helyet palyaelagazasnak tekintjiik, akkor annak helye az Y1 jell ki-
ter6. (A Menetrendi Segédkdnyvben és a Szolgdlati Menetrendkdnyvben igy is
szerepel.) Jelen szabalyok szerint ebben az esetben a palyaelagazas bejarati jel-
z6it a fedezend® pont elétt legalabb 100 méterre kellene elhelyezni a harom le-
hetséges kdzlekedési iranynak megfeleléen.

A vonatforgalom szabalyozasa szempontjabél a jelen helyzetben bizonyos biztosi-
toberendezés altal megengedett szolgaltatésok tiltottak, pedig a szolgalati hely a
kiadott végrehajtas alapjan az allomastavolsagu kdvetési rend szempontjabdl al-
lomasnak tekintendé.(Gy.1128-2645/2009. — 10.2. pont)
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Az érvényben lév6 szabalyok szerint Zalaszentivani eldgazas és Andrashidai el-
agazas kozo6tt — Andrashida iranyaba — vonat nem tartézkodhat, ha Zalaegerszeg
és Andrashida (illetve Andrashida és Zalaegerszeg kdzott) vonat kdzlekedik. Az
esetet kdvetéen végrehajtott szoftverfrissités soran a palyaelagazdsban lévé biz-
tositoberendezés altal nyujtott szolgaltatasok kdrét tovabb csdkkentették.

Az eset bekovetkezését kovetden tett intézkedések

Az eset bekdvetkezése utan néhany nappal a menetirannyal kapcsolatos problé-
mak kikliszObdlése érdekében a Palyavasuti Tertlleti Kézpont Forgalmi Osztalya
felhivta a forgalmi szolgéalattevék figyelmét arra, hogy a Zalaegerszeg — Zalaeger-
szeg-Ola és Zalaegerszeg-Ola — Andrashida allomaskézékben a menetiranyokat
azonos irdnyultsagban tartsak (Gy.1098-431/2010). A kiadott rendelkezés alapjan
tehat tovabbra is ,allomésként” kezelik Andrashidai elagazast, illetve Zalaeger-
szeg-Ola megélléhelyet.

Az eset vizsgalata alatt ker(lt sor arra a szoftverfrissitésre Zalaszentivan alloma-
son, melynek kdvetkeztében oly médon valtoztattak meg az elektronikus biztosi-
téberendezés altal nyujtott szolgaltatasok kdérét, hogy az esetben targyalt forgalmi
helyzet a tovabbiakban ne ismétiédhessen meg.

A Vb inform&cidi alapjan ezt oly modon érték el, hogy megsziintették az esetben
részes YH jell jelzd célgombként val6 alkalmazasanak a lehet6ségét, s a verzié-
valtast kdvetéen az Andrashida — Zalaegerszeg viszonylatban kdzlekedd vonatok
vaganyutjanak bedllitdsa az eddigi ketté helyett egy kezeléssel (YE-Zeg) megtor-
ténik.

Az esetet kdvetd helyszini szemle soran megallapitotta a Vb, hogy a szolgalati he-
lyen az YH jelG jelz6 el6tt elhelyezett el6jelzd el6tt bejarati jelzére figyelmeztetd je-
let helyeztek el, annak ellenére, hogy az nem télt be bejarati jelzd szerepet. E fi-
gyelmeztet6 jelet a Zarodjelentés elkészitésének ideje alatt eltavolitottak.
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3.
3.1

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekodvetkezésével kézvetlen 6sszefiiggésbe hozha-
t6 ténybeli megallapitasok

A Vb a helyszini szemle tapasztalatai, a beszerzett dokumentumok, illetve a
rendelkezésre all6 fénykép- és videofelvételek elemzése és értékelése alap-
jan megallapitotta, hogy az eset azért kdvetkezett be, mert az 1247 sz. vonat
mozdonyvezetbje késdn észlelte az YH jell fényjelzd Megallj-jelzését, s en-
nek kdvetkeztében annak ellenére, hogy gyorsfékezést alkalmazott, vonataval
nem tudott megallni a Megallj-allasu jelz6 elétt, s azt meghaladva a nyitott al-
lasu SR4 jell atatjarén athaladva allt meg.

A Vb az 1247 sz. vonat menetiro-regisztratumanak elemzése soran megalla-
pitotta, hogy az esetet megel6zéen a vonat a részére engedélyezett 60 km/h
helyett mintegy 68-70 km/h sebességgel haladt. Ez a sebességtullépés a Vb
véleménye szerint a fékut megndvekedését okozta, ami hozzajarulhatott az
eset bekdvetkezéséhez.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten 6sszefiiggésbe hoz-
haté ténybeli megallapitasok

A Vb a rendelkezésre all6 adatok alapjan ugy véli, hogy az eset bekbvetkezé-
séhez hozzajarult az a kériilmény, hogy az eset idején a menetirany Andras-
hidai elagazas és Zalaegerszeg allomas kdzoétt Zalaegerszeg birtokaban volt.
Az eset idejében szolgdlatvaltas volt Zalaszentivan forgalmi irodajaban. A
1247 sz. vonat vaganyutja csak Andrashidai elagazasig készult el agy, hogy a
menetirdny Zalaegerszeg és Andrashidai eldgazés kdzoétt Zalaegerszeg birto-
kaban maradt. Ennek kdvetkeztében az SR4 jelt utatjaré behatasi pontjan a
biztositbberendezés nem észlelte a kézeledd vonatot, s a soromp6 a kbzele-
dé vonat elétt nem zarddott le.

Az eset bekovetkezésével 6sszefiiggésbe nem hozhato,
kockazatnoveld egyéb tényezok

Andrashidai elagazas biztositoberendezése jelen kialakitasanal fogva leheté-
veé teszi azt, hogy emberi tényezdre visszavezetheté okbdl, egy menetrend
szerint egyenes iranyban allé Y1 jeld kitérén at kézlekedtetend6 100 km/h se-
bességl vonatot Ugy jarassanak el6zetes értesités nélkil kitéré iranyba, hogy
a bejarati jelzdn erre semmilyen utalads ne legyen, tehéat a kitéré irdnyban 60
km/h sebességgel jarhaté kitérébe a vonat akar 100 km/h-val is rahaladhat.

A vonalon telepitett Utsorompét ellenérzé fedezdjelzék, illetve a hasonlé funk-
ciét is ellatd mas f6jelzék a fedezett utatjard elétt 30 méterre vannak elhelyez-
ve. Jelenleg a vasutvonal nincs kiépitve vonatbefolyasolasra, mely biztositana
a vonatok jelzd elétt valé megallasanak gépi uton toérténé kikényszeritését,
vagy legalabb a figyelem felhivasat a kozelitett jelzé milyenségére. A Vb ve-
leménye szerint ilyen jellegli miikddé rendszerek hianyaban a hasonlé kialaki-
tasu kdzut-vasut szintbeli keresztezések alkalmazasa tdbblet kockazatot rejt
magaban.

A vizsgalat megallapitotta, hogy a Mlszaki Téablazatok Il. Rész 7A. tablazata-
nak, és a Menetrendi Segédkdnyv palyasebességre vonatkoz6 adatai ellent-
mondasosak, amit tovabb sulyosbit az, hogy egyes esetekben a vonatok ré-
szére készllt menetrend még ezeknél a palyasebességeknél is magasabb
alapsebességre késziilt.
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Az adott vonalon telepitett fedezéjelzékkel kapcsolatosan a MAV Zrt Palya-
vasuti Uzletaga olyan allasfoglalast adott, ki melyben tébb helyen is atértel-
mezi, s ezzel gyakorlatilag médositja az F.1. sz. Jelzési Utasitas rendelkezé-
seit oly médon, hogy a kiadott allasfoglalds nem lett a hatdéség altal jovahagy-
va.

Az Andrashidai elagazas szolgalati hely tertletén alkalmazott jelzék jeldlése
nincs 6sszhangban az F.2. s. Utasitas 8. sz. Fliggelékében meghatarozottak-
kal.

A 25. sz. vasutvonalon kialakitott Andrashidai elagazés szolgalati hely kialaki-
tasanal fogva Ujszerl a magyar vasuti hal6zaton. A szolgélati hely gy lett ki-
alakitva, hogy Zalaegerszeg-Ola vasuti megalldhelyen, mely a kiagazasi val-
t6tél (Y1) nem messze létesilt, csatlakozast lehessen biztositani a deltan ke-
resztll kdzlekedd - Zalaegerszeg alloméast nem érintd - vonatoktdl Zalaeger-
szeg és azon keresztul Rédics irdnyaba. Ezek alapjan a Vb ugy véli, hogy a
szolgalati helyen keverednek a palyaelagazasra és az allomasokra vonatkozé
jellemzék, amelyeket nem kdvetnek a vonatkozé utasitasok.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

Az esethez kapcsoldédoan a Vb az aldbbi biztonsagi ajanlasokat adja ki:

BA-2010-0074-5-01:

A Vb a vizsgalata soran megallapitotta, hogy a vasutvonalakon alkalmazhaté legna-
gyobb sebességekre vonatkozo hatalyos el6irasok k6z6tt nincs 6sszhang. Az esetben
érintett vonat részére olyan menetrendeket készitettek, melyekben a vonat alapsebes-
sége egyes vonalszakaszokon magasabb volt, mint a Menetrendi Segédkdnyvben
vagy a Mliszaki Tablazatok Il. Rész 7A. tablazataban szerepl6 érték.

A Vb ezért javasolja az NKH-nak, hogy az infrastrukturat Gzemeltetd vasuttarsasagok-
kal egyUtt vizsgalja felll a hatélyos el6irasokat, s tegyék meg a sziikséges intézkedé-
seket az 6sszhang megteremtése érdekében.

BA-2010-0074-5-02:

A Bajansenye oh. — Boba vasutvonalon olyan utsorompdt ellenérzé fedezéjelz6k lettek
telepitve, melyek jelz6arbocan a hatalyos F.1. sz. Jelzési Utasitasban 5.3.3 pontjaban
meghatarozott jelzési képektdl eltérd jelzési kép is megjelenik.

A Vb a vizsgalat soran megallapitotta, hogy a hatalyos rendelkezések alapjan (F.1. sz.
utasitas 2.4.3.1. pont) az utsorompot ellenérzé fedez6jelz6ket nem lehetne kiegészi-
teni Hivdjelzéssel, bar e jelz6k kbzlekedésszabalyzo szerepe annak meglétét megkd-
veteli.

A telepitett jelz6kkel kapcsolatosan a MAV Zrt. Palyavastti Uzletaga kiadott egy &llds-
foglalast, mellyel tartalmilag médositia az F.1. sz. Jelzési Utasitas 5.3.3. és a 9.4.
pontjanak rendelkezéseit.

A Vb ezért javasolja az NKH-nak, hogy kételezze az utasitas karbantartasaert felels
vasuttarsasagot az F.1. sz. Jelzési Utasitds Utsorompot ellendrzd fedezéjelzékre vo-
natkoz6 szabalyainak utasitasszerkesztési szempontbol térténd felulvizsgalatara, hogy
a sorompékra vonatkozé jelzések egy fejezetben tartasara iranyuld térekvéseket fel-
adva az egymasra el6jelzés adasara is képes utsorompo6t ellenérzd fedezéjelz6kdn
megjelend jelzési képek utasitdsszeriien értelmezhetdek legyenek, s ezéltal a jelenlegi
szabalyozasbeli hianyossag megszinjon.

BA-2010-0074-5-03

A Vb véleménye szerint a szolgalati hely kialakitasa biztositoberendezési szempontbdl
eltér attol, amit a szolgalati hely palyaelagazas/deltakiagazas jellege megkévetel. (pl.:
a szolgalati hely egyéni kijarati jelz6kkel van felszerelve) A vonalra kiadott Menetrendi
Segédkényv és a Szolgalati Menetrendkényv ezzel szemben a szolgalati helyet palya-
elagazasnak tekinti, helyeként az Y1 jelii kitérét jeldl.

A Vb ezért javasolja az NKH-nak, hogy a MAV Zrt kézremiikédésével vizsgalja felill a
szolgélati hely rendeltetését, és Andrashidai elagazas és a hozza hasonlé kialakitasu
(meglévd vagy j6v6ben létesitendd) szolgalati helyekre vonatkozd egységes szabaly-
rendszer kialakitasa érdekében tegyék meg a sziikséges intézkedéseket.

A Vb véleménye szerint az ajanlas megvaldsitasaval egyértelmiisitheté a szolgalati
hely vonatforgalom lebonyolitasaban jatszott szerepe és ezen keresztil az is, hogy a
vonatforgalom lebonyolitasa soran milyen szabalyok alapjan kell eljarni.
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BA-2010-0074-5-04

Az Andrashidai elagazas szolgalati hely YE jelii bejarati jelz6je az Y1 jeld kitérén kitéré
iranyban tovabbhaladd vonatok részére egy zéld fénnyel ad tovabbhaladast engedé-
lyezb jelzést. Ez a jelzési kép azt a veszélyt rejti magaban, hogy emberi tényezére
visszavezetheté okbdl, egy menetrend szerint egyenes iranyban allo Y1 jeld kitérén at
kézlekedtetendd 100 km/h sebességli vonatot Ugy jarassanak elézetes értesités nélkil
iranyba 60 km/h sebességgel jarhato kitér6be a vonat akar 100 km/h sebességgel is
behaladhat.

A Vb ezért javasolja az NKH-nak, hogy az infrastruktira Gzemeltetéjével kézdsen
vizsgaljak meg az Andrashidai eldgazas biztositoberendezése altal az YE jell jelzére
kivezérelhet6 tovabbhaladast engedélyezd jelzési képek rendszerét, s szilkség esetén
tegyék meg a szikséges intézkedéseket.

Az ajanlas megvaldsitasaval megsziintetheté az a potencialis veszélyhelyzet, ami ab-
ban az esetben keletkezik, ha barmi okbol egy egyenes iranyban (100 km/h sebes-
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lyarészre jaratnak.

4.1.1. A Nemzeti Kézlekedési Hatosag altal tett intézkedések

A megkulldott Zardjelentés-tervezetben foglaltak alapjan a Nemzeti Kézlekedési Hato-
sag a Zardjelentésben BA-2010-0074-5-04 sz. alatt szerepl6é biztonségi ajanlashoz
kapcsoloddéan KU/VF/410/1/2010 szamon modositotta a KU/VF/48/8/2010 sz. haszna-
latba vételi engedély rendelkezd részét. A modositast kévetéen az alkalmazhat6 se-
bességek az aldbbiak szerint alakulnak:

- Andrashida (Zalegerszeg-Ola) — Zalaegerszeg vaganyon 207+80=0+00 —
12+90 szelvények k6zott 60 km/h.

- Az Y1. szamu kitér6n Andrashida fel6l egyenes és kitéré irdnyban 60 km/h.

Budapest, 2010. marcius 31.

Chikan Gabor Nyari Zoltan
A Vb tagja A Vb tagja
Ro6zsa Janos Karosi Robert

A Vb tagja A Vb vezetéje
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