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Rendkivili hajozasi esemény

Duna 1655 fkm
2010.november 11.

Uszomii
U-10367-30

A szakmai vizsgalat célja a vizikbzlekedési baleset és a rendkivili hajézasi esemény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a vizikdzlekedésrdl szold 2000. évi XLII. térvény,

a Londonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetk6zi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6kdnyv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérél sz6l6 2001. évi XI. tdrvény,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatardél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

a sulyos vizikdzlekedési balesetek és rendkivili hajozasi események vizsgalatanak
részletes szabalyairdl sz6lé 9/2006 (Il. 27) GKM rendelet,

illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kbzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vizikdzlekedési balesetet ki kell
vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a rendkivuli hajézasi eseményeket, amelyek megitélése szerint mas
korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek volna.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

Jelen Zardjelentés kotelezé erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja rendkivili hajézasi esemény
s Ganz Danubius Hajogyar Obudai
gyartoja . .
Gyaregysége
tipusa uszému
lobogéja magyar
Vizi jarmii lajstromjele U-10367-30
gyari szama nincs
tulajdonosa Fortuna Ifjusagi Hotel Vendéglato Kift
lizembentartéja Fortuna Ifjusagi Hotel Vendéglato Kit
bérléje nincs
Eset napja és idépontja 2010.11.11. 07:15 LT
helye Duna 1655 fkm
Eset kapcsan el'hunytal'( ﬁzama nincs
sulyos sériiltek .
, nincs
szama
Vizi jarmii rongalédasanak mértéke az uszomd félig elsullyedt
Lajstromozé allam Magyar Koztarsasag
Lajstromozo6 hatésag Nemzeti Kdzlekedési Hatésag
Gyartast feliigyel6 hatésag nem ismert
Eset helyszine alapjan illetékes
o 1~ KBSz
kivizsgal6 szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2010. november 11-én 08:30- kor egy allampolgar
jelentette be.

A KBSZ ugyeletese
- 2010. november 11-én 08:35- kor jelentette a KBSZ Ugyeletes vezetdjének.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatéja a rendkivili hajézasi esemény vizsgalatara 2010. november 11-
én az alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jelélte ki:

vezetbje Kiss Laszlo balesetvizsgalo
tagja Wimmer Gabor balesetvizsgald
tagja Barnacz Istvan balesetvizsgald

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb a rendkivuli hajozasi esemény bekovetkezésének napjan a helyszinen szemlét
tartott, meghallgatta az Uszémilvet tovabbitd hajé személyzetét, a helyszinen
jegyzdkonyvet vett fel - fényképeket készitett a helyszinrél, a hajé és személyzetének
okmanyairol és az uszémirdl. A Vb helyszinre érkezésekor az uszémi mentése meg
tartott, ezért azt a Vb tagjai folyamatosan figyelemmel kisérték és arrdl
fényképfelvételeket készitettek.Masnap a mar parton 1évd uszomivet a Vb ismét
megtekintette, és arrél fényképfelvételeket készitett.
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Az eset rovid attekintése

Az U-10367-30 nyilvantartasi szamu uszémiivet, mely a bal partban a Dunal647 fkm-
nél volt kikétve a Millenium |. ms felcsatolta majd mellévett alakzatként az Ujpesti
Obdlben lévé hajojavitoba tovabbitotta ellendrzés és javitas ceéljabol. Az ujpesti
0bolhoz érve a hajé vezetbje azt tapasztalta, hogy az uszomi jobb oldali szivarteste
megslllyedt és az a hajo felé dél. Az 6bdlben a hajé a pontonnal megfordult, hogy
parhuzamosan tudjon a solyatérhez allni, de ekkor mar annyira megdélt az uszém, az
6t tovabbitd hajo felé, hogy a korlatjai ahhoz hozzafeszilve elhajlottak, és az uszémi
elején 1évd perlon keresztkotelek leakadtak a kikdtébakrol, melynek kévetkeztében az
uszémi jobbra délve annak szivartestével a mederfenékig stllyedt. Az esemény
bekovetkezte utan a hajo személyzetének, valamint a parti ment6 egységeknek csak
tobb 6ras munkat kévetéen sikerllt az uszomdivet a partra juttatni, amely soran a kikoté
hajéutja tobb esetben teljes elzarasra kertilt.

1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1

Az uszéblétesitmény utjanak, munkavégzésének lefolyasa

Az U-10367-30 nyilvantartasi szamu uszémi tulajdonosa ellendrzés, ill. javitas céljabdl
az ujpesti hajojavitoba akarta vitetni az uszémilvet. Az uszémivet tovabbitd hajéd
tulajdonosa 2010.november 9-én kapta meg a Nemzeti Kozlekedési Hatésagtol a
kdlonleges szallitasi engedélyt melyben részletesen kitérnek a vontatas feltételeire és
annak végrehajthaté iddintervallumara.A Millenium I. ms a baleset napjan 06:00-kor a
Duna bal partjan az 1647 fkm-nél 1évé U-10367-30 nyilvantartasi szamu uszémiih6z
érkezett, hogy azt az ujpesti hajdjavitdoba vigye. A pontont el6l és hatul perlon
kotelekkel ill. 14 mm &atmérgja elbre ill. hatrafelé tartd acél sodronykodtelekkel
rogzitették a hajohoz. A ponton viz alatti része — a jelenlegi tulajdonos elmondasa
szerint - 2000-ben az dbudai hajogyarban ki lett cserélve . A két szivar alaku vizben
lévd test 4-4 valaszfalat tartalmaz.

Az Uszdm(i két tamgerendajanak vizbeeresztése utdn a hajé  kb.06:15-kor
hegymenetben elindult az uszomiivel az Ujpesti 6bdl felé. Az idéjarasi viszonyok
kedvezdek voltak. A lathatésag j6 volt, enyhe 1-2 m/s sebességl északi szél fujt. A
ponton tovabbitdsa soran a géphajé személyzete semmiféle rendellenességet nem
tapasztalt, elmondasuk szerint mederfeneket sem érintettek az Ut soran. Az Ujpesti
hajojavitd 6bolhéz kb.7:00-kor értek. A sélyatér el6tt kb.50 m-re helyben megfordultak,
hogy az uszémlivet a leeresztett sdlyakocsik félé tudjak tolni.

Ekkor a hajé személyzete azt tapasztalta hogy a ponton egyre nagyobb mértékben dol
a hajo felé.Az er6teljes dblés hatasara a pontonon lévd korlatok elhajlottak és az eldl
lévd kotelek az intenziv délés miatt leakadtak a kikdt6bakrol.A hajo a soélyakocsik folé
tolta a pontont, ami csak részben sikerult mert a ponton hajo feléli szivar alaku teste
mar mélyebbre merult mint a sélyakocsik felsd szintje.A ponton rohamosan sullyedni
kezdett és a viz fel6li alja mar elérte a mederfeneket. A pontont csak tébb 6ras
megfeszitett munka utan ugy tudtak kisélyazni, hogy a partrél egy-egy sodronykétéllel
megkototték a ponton két sarkat és csorlével huzattédk, mikézben a viz feldl hajoval
toltak a part felé. A rendkivili hajézasi eseménytt kdvetéen a pontont tovabbitdé hajé
vezetdjét a vizirendbrség jarére alkoholszondas ellendrzésnek vetette ala mely negativ
eredmeénnyel zarult. A Vb az uszdmi okmanyainak megtekintése soran azt
tapasztalta, hogy az uszédmi — amely a Fortuna szallodahajé kikétépontonjaként
uzemel —ill. a Fortuna szallodahajé engedélyei egy okmanyban van nyilvantartva, ami
ellentétes a jogi el6irasokkal.( Lasd a vizikdzlekedésrél sz6l6 2000.évi XLII. trv.7.§.)
Az uszémi fedélzetén 2 db. 5m® —es Pb gaztartaly van elhelyezve, amelyrdl
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uzemeltetik a szallodahajo konyhajat ill. biztositjak a hajé fltését a téli honapokban.A
baleset soran a gaztartalyok nem sériltek.

1.2 Személyi sérulések

Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 -
Sulyos 0 0 -
Koénnyi 0 0 -
Nem sériilt 3 0 -

1.3 Az uszoélétesitmény sérilése

Az Uszémiivon 1évd korlatok elhajlottak amikor az intenziv délés kévetkeztében az
6t tovabbitd hajénak délt.

1.4  Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.

1.5 A személyzet adatai
Az Uszomi a bizonyitvanya alapjan nem rendelkezik személyzettel.

1.5.1 A vizi jarmi parancsnoka (Millenium | ms)

Kora, neme, allampolgarsaga 39 éves, ferfi, magyar
, Képesités érvényessége Vonalvizsga Duna 1630-1694 fkm
Szakmay Egészségugyi alkalmassa 2011.01.16
képesitése 9 - gugy — . ’g —
Egyéb szakmai bizonyitvany B kateg. hajovezet6

1.5.2 Az uzemvezetd
A tipusra nem elGiras, ezt a feladatot gépkezeld matrédz latta el.

1.5.3 A személyzet egyéb tagjai

A hajévezetdn kivul a hajon a baleset idején két matroz tartézkodott.

1.6 Az uszoélétesitmény adatai (U-10367-30)

Gyartas helye Ganz Danubius Hajégyar Obuda
Gyartas éve 1967
Utols6 szemle helye, ideje 2010.05.04.

Uzemképességi bizonyitvany

o iy 2015.05.04.
érvényességi ideje

1.6.1 Az uszdblétesitmény adatai
Hossza: 20.0m Szélessége: 6 m Merilése: 0,85 m

1.6.2 A vizi jarmi fomotor(ok) adatai

Az UszémU nem rendelkezik vellk.
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1.6.3

1.6.4

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

A meghibasodott berendezés adatai

Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, azért részletezése nem szikséges.

A tovabbité vizi jarmii terhelési adatai (Millenium I. ms)

Ures tomeg 107,9t
Uzemanyag témege 0.8t
Rakomany tomege nincs
Teljes vizkiszoritas 108.7t
Meriilés a baleset idején 1.2m

Meteorolégiai adatok

A rendkivili hajozasi esemeény idején a helyszinen paras, téli id6é volt. Gyenge 1-2
m/s északi szél fujt.Budapesti vizallas 190 cm. Vizhémérséklet 9.5 °C.

Navigacios berendezések

A navigacios berendezések az eseményre nem voltak hatassal ezért
részletezésik nem szukséges.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésuk nem szukséges.

Kikotoi adatok

A baleset az Ujpesti hajéjavité 6bdlben tortént kdzvetlenul a sélyatér elétt.

Adatrogziték

Az uszéblétesitményen adatrogzité nem volt, és az nem is elbiras.

A roncsra vonatkozo adatok

A rendkivuli hajézasi esemény soran roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

Orvosszakért8i vizsgalatra nem kertilt sor.

Tiaz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehetésége

Az eset soran személyi sérulés nem tortént.

Probak és kisérletek

A vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytattak, a véleményalkotashoz
arra nem volt sziikség.
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1.17  Erintett szervezetek jellemzése
Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok elemzése nem szikséges.

1.18 Kiegészité6 adatok

A Vb-nek érdemi kiegészitd adatot nem hoztak tudomasara, és a fenti
tényadatokon kivil mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok elemzése nem szukséges.
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2. ELEMZES
A Millenium I.ms hajé vezetbje — aki a rendkivili hajozasi esemény idején a hajét
vezette — rendelkezett az adott folydszakaszra (1630-1694 fkm) érvényes

vonalvizsgaval, valamint radidkezel6i engedéllyel. B kategériaju hajévezetdi
képesitéseét 2000-ben szerezte. A hajé az uUszoml tovabbitasat az NKH altal
engedélyezett idépontban hajtotta végre.

A rendkivili hajozasi esemény idején a hajon a hajévezetdn kivil még két f6 matréz
képesitéssel rendelkezd személy tartézkodott.

A hajo a hajovezetd elmondasa szerint j0 mdiszaki allapotban volt. Navigacios
berendezései mikodoképesek voltak. A hajé személyzetének rendelkezésre alltak a
viziutra vonatkozé hidrografiai, és egyéb meteorolégiai adatok. A Millenium I. ms a jobb
oldalara felcsatolt uszém(ivel kb. 1 ora alatt tette meg hegymenetben a kb. 8 km-es
tavot a Szent Istvan parktdl az ujpesti hajdjavitdéig.A ponton partra huzasa utan a
szivar alaku uszotestek aljan felUtésre utalé horpadasok nem voltak lathaték ami
alatamasztja a vontatdéhajé vezet6jének az allitasat, miszerint a ponton vontatasa
soran mederfeneket nem érintettek.

1.abra A Milleneum | ms a part felé tolja a megddlt pontont.
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R e, |

1.abra A Milleneum | ms a part felé tolja a megddlt pontont.

KOVETKEZTETESEK

A rendkivli hajézasi esemény bekévetkeztében donté szerepet jatszhatott a szivar
alaku pontontestek lemezeinek nagyfoku korrézidja. Nagy valészinliséggel kijelenthet6,
hogy az Uszomi szivar alaku viz alatti részén a hegesztések mentén az erételjesen
korrodalt lemezeken a ponton vontatasa kovetkeztében folytonossagi hiany(ok)
keletkezhettek és igy azokon keresztll kerllhetett viz a szivar alaku testbe, mely a
ponton fokozatos, és erdteljes d6lését eredményezte.
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2.abra A korrodalt, néhol lyukas lemezek a ponton viz alatti részén.

4. BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb nem talalt olyan kérdlményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Budapest, 2011. december 1.

Barnacz Istvan Wimmer Gabor

Vb tagja Vb tagja

Kiss Laszl6

Vb vezetbje
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Melléklet

MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AIS
GKM

IMO

KBSZ

Kbvt.

KHVM

LT

ms

NAVINFO

NKH

RSOE

SOLAS

Vb

Automatikus hajéazonositasi rendszer
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

International Maritime Organization
Nemzetk6zi Tengerészeti Szervezet

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6lé 2005. évi CLXXXIV. térveny

Kozlekedési, Hirkozlési és Vizugyi Minisztérium
Local Time (Helyi id6)

motoros

Hajézasi Segélykérd és Informaciés Rendszer
Nemzeti Kézlekedési Hatésag

Radidés Segélyhivd Orszagos Egyesilet

Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)

Vizsgalobizottsag
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