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A szakmai vizsgalat célja a légikbzlekedési baleset és a replléesemény okanak, korliiményeinek
feltarasa és a hasonld esetek megelézése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- a polgari légikdzlekedési balesetek és repuléesemények vizsgalatarol és
megel6zésérdl és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivul helyezésérél szolé 2010.
oktéber 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

- alégikdzlekedésrdl sz6ld 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repllésrél Chicagoban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szold 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. toérvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl széld 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (Xll. 29) GKM rendelet egyittesen a polgari repllésbhen

el6forduld események jelentésérél széld 2003. junius 13-i 2003/42/EK eurdpai

parlament és tanacsi iranyelvének megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repul6esemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kodzlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikbényvben foglaltakat
kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelez6 erbvel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merult fel. A szakmai

vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban

szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ACC

AML

ATPL

ATP AMEL

Budapest-ATS

Budapest-FIR

FAA

FL

GKM

ICAO

KBSZ

Kbvt.

Master Caution

Area Control Centre
korzeti iranyitd kézpont

Aircraft Maintenance Log
repulégép fedélzeti karbantartasi naplo

Airline Transport Pilot License

kdzforgalmu pilota engedély

Airline Transport Pilot Aircraft Multi Engine License
kézforgalmu piléta engedély tdbb hajtémiives repulégeépre

Budapest Air Traffic Service
Budapest légiforgalmi iranyitdszolgalat

Budapest Flight Information Region
budapesti repuléstajékoztatd korzet

Federal Aviation Administration
Szovetségi Légugyi Hivatal

Flight Level

repulési szint

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization

Nemzetkozi Polgari Repllési Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb

kdzlekedési események szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi
CLXXXIV. térvény

kdzponti figyelmeztet6 rendszer

MAYDAY vészhelyzeti bejelentés, segélykérés
MEL Minimal Equipment List
minimalisan elégséges légijarmi felszerelés
NKH LI Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légikozlekedési Igazgatésaga
Vb Vizsgaldbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoériaja sulyos repuléesemény
gyartoja MCDONNELL-DOUGLAS
tipusa MD-11F

Léaiiarmii felség- és lajstromjele N612FE

9y gyari szama 48605
tulajdonosa Federal Express Corporation
lizembentartéja Federal Express Corporation
napja és idopontja 2010. marcius 23. 14 6ra 17 perc

Eset
helye Budapest-FIR

Lajstromozé allam Amerikai Egyesiilt Allamok

Lajstromozé hatésag FAA

Gyartast feliigyel6 hatésag FAA

Eset helyszine alapjan illetékes

N KBSz
kivizsgalo szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2010. marcius 23-an 14 6ra 17 perckor a HungaroControl
Zrt. Ugyeletese jelentette be.

A KBSZ UGYELETESE
2010. marcius 23-an 14 6ra 21 perckor tajékoztatta az NKH LI tgyeletesét.

Vizsgaldbizottsagq

A KBSZ f6igazgatdja a baleset vizsgdlatdra 2010. marcius 23-an az alabbi
Vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezet6je Horvath Janos balesetvizsgalo
tagja Hay Gyoérgy balesetvizsgald

Horvath Janos kormanytisztviseldi jogviszonya a vizsgalat id6tartama alatt megszint,
ezeért a KBSZ féigazgatoja a Vb vezetdjének Gréz Laszld balesetvizsgalot jeldlte ki.

Az eseményvizsgalat attekintése

A kijelélt Vb a helyszinen a repulégép leszallasat koévetben meghallgatta a
személyzetet, fényképfelvételeket készitett és elvégezte a szlikséges adatok gydijtését.
A Vb kérésére az lzemeltetd elvégezte a fedélzeti adatrogzitd berendezés adatainak
kiolvasasat, és az adatallomanyt a Vb rendelkezésére bocsatotta.

Az Uzemelteté a Vb rendelkezésére bocsatotta az eset bels6 kivizsgalasardl készult
jelentést, amely részletes leirast is tartalmazott a légijarmi tlzel6anyag-rendszerérél
és annak fébb berendezéseirél.

A Vb tanulmanyozta a fedélzeti adatrogzitérol letoltdtt adatokat, a helyszini szemle
soran begyl(jtétt informaciokat, valamint az Gzemelteté altal megkuldott kivizsgalasi
jelentést.

A zardjelentés-tervezethez az érintettek részérdl érdemi észrevétel nem érkezett.
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Az eset rovid attekintése

A FedEx Express légitarsasag, MD-11F tipust, N612FE lajstromijelli repulégép
személyzete, az FDX3 jarat (Dubai — Parizs) teljesitése kézben, magyar légtérben, a
tuzelbanyag mennyiségének gyors csoOkkenését észlelte. MAYDAY-t jelentett és
leszallasi engedélyt kért Budapest Ferihegy Nemzetkézi Replilétéren. A replilégép 14
6ra 36 perckor tulsulyos leszallast hajtott végre a 31R futépalyara, majd a 18-as
alldhelyre gurult. Személyi és repllégép-sérilés nem tdrtént. A kivonuld tlzoltoknak
hiteni kellett a futdkerekeket, majd az eredményes hiitést kdvetben a repll6téri
kényszerhelyzetet 15 6ra 25 perckor megszintették.

Az esettel kapcsolatban a Vb biztonsagi ajanlast kiadasat nem javasolja.
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1.

TENYBELI INFORMACIOK

A repiilés lefolyasa

A Federal Express légitarsasag, MD-11F tipusu, N612FE lajstromjelii repllégépe
a Dubai Nemzetkdzi Repulétérrdl 2010. marcius 23-an 08 érakor (UTC) szallt fel.
Célallomasa a Charles de Gaulle Repulétér. Utazé magassagon, 13 6ra 15 perc
(UTC) korul, a személyzet ,Level 2" ,Tank 2 Quantity Low” jelzést kapott a ,Master
Caution” kdzponti figyelmeztetd jelzés egyideji megjelenésével.

A repulégép parancsnoka a kijelzés szerint tizel6anyag mennyiség 6sszesitést
végzett és a kovetkezbket tapasztalta: 2-es tartaly 0, az 1-es tartaly 800, a 3-as
tartaly 700, a farok részben lévé tartaly pedig 13.200 font tdmegl tlzel6anyag
mennyiséget tartalmaz. A kijelzett 6sszmennyiség 15.300 font volt.

A személyzet altal szamitott mennyiség azt tamasztotta ala, hogy a két érték kozti
eltérés valamilyen hibabdl keletkezhetett csak, ugyanis a felszallastdl eltelt id6szak
alatt a repllégép 108.000 font mennyiségl tlzeléanyagot fogyaszthatott ki a
tartalyokb6l a Dubaiban feltankolt 168.500 fontnyi tlzel6anyagbdl. Tehat még
megkodzelitdleg 60.000 fontnyi mennyiségnek kellett volna rendelkezésre alinia.

Az alacsony tlzel6anyag jelzés észlelésekor a repllégép Budapest Ferihegy
Nemzetk6zi Repul6tértdl korilbelll 110 tengeri mérfoldre tartézkodott.

A parancsnok a nagymértéki tuzel6anyag eltérést tapasztalva a pihené idejét tolté
masodpilétat a pihenéseébdl visszarendelte, a tartalék masodpilétat pedig a FedEx
kozponttal valé kapcsolattartassal bizta meg.

A személyzet a tuzeldanyag panelen ,kézi vezérlés” allasba kapcsolta a
tizelbanyag taplalast, de a kijelzett értékekben valtozas nem tdértént. Ezt kdvetben
a tartalék tizel6anyag vezérld egységet prébaltak ki, de valtozast ekkor sem
tapasztaltak. A nagymértékl tlzelbanyag vesztés okanak keresésére repulés
kézben nem volt mod és idd, ezért a parancsnok a legkdzelebbi repulétéren
(Budapesten) torténd leszallas mellett dontott. MAYDAY-t jelentett és leszallasi
engedélyt kért.

A masodpildta kézi vezérlés mellett az 6sszes hajtomi tizelbanyag betaplalasat a
farok részben 1évé tartalybdl kivanta megoldani. A kisérlet azért nem jart
eredménnyel, mert a személyzet elétt ,Do Not Use Cross Feed System” (Ne
hasznalja a kereszt betaplalé rendszert) hibalzenet jelent meg, ami a tliizeléanyag
vezérl6 rendszer meghibasodasara utalt, ezért mindharom hajtoma tizeldanyaggal
torténd betaplalasa a farok részben talalhaté tartalybdl nem volt lehetséges.

Tekintettel arra a tényre, hogy a kijelzett tizel6anyag hiany oka a fedélzeten nem
volt megdllapithaté, és a farok részben I|évd tartalybdl a hajtomivek
tizelbanyaggal torténd betaplalasa sem valdsult meg, ezért intenziv sillyedés
mellett Budapest Ferihegy Nemzetkdzi Repul6tér 31R futdpalyara szalltak le.

A kigurulas kozbeni fékezés hatasara a bal f6futon 1évé kerekek kdzul két kerék
hémérséklete elérte a kb. 500°C-ot, de tulmelegedésre figyelmeztetd jelzés nem
volt.

Leszallas utan, gurulas kozben, a tuzel6anyag mennyiség kijelzd rendszer lassan
tért vissza a tényleges tiizeléanyag (60.000 font) értékre. A kijelzdn fokozatosan
emelkedett a tlzeléanyag mennyiségének értéke, elészér 30.000, majd végll
58.800 font értéket mutatott.

A repilégépen, az alldhelyen térténé megallast kévetden, a repulétéri tlzoltd
szolgalat h6kameras ellenérzést hajtott végre. A bal f6futon a magas hémérséklet
miatt hatasos hélefuvatasos hiitést alkalmazott. A hiitést kovetéen a repulégépre
elrendelt rendkivili helyzetet feloldottak.

KBSZ

6/11



2010-073-4P

A személyzet az id6kdzben helyredllt tlzelbanyag Kkijelzést kdvetben
megallapitotta, hogy a tényleges leszallé suly 505.700 font volt. A repulési tervben
a megengedett maximalis leszallo sulyt 481.500 fontban hataroztak meg. A
repulégép karbantartasi naplojaba a személyzet a tényleges leszallasi értéket
dokumentalta, valamint a tulsulyos leszallast tényét is rogzitették.

Az Ulzemeltet6 a parizsi regionalis kodzpontjukbdl hiba elharitasaval megbizott
szerel6t kuldétt Budapest-Ferihegyre, aki kicserélte a fedélzeti adatrdgzitd

egységet.
1.2 Személyi sérulések
Személyi sérilés nem tortent.
1.3 A légijarmi sériilése
Az érintett Iégijarmiben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
1.4 Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
1.5 A személyzet adatai
1.5.1 Alégijarmii parancsnoka
Kora, neme, allampolgarsaga 59 éves, férfi, amerikai
Tipusa ATPL
Szakmai érvényessége 2011. januar 13.
Szaksz’olgalatl I’Ege’szsegu’gyl 2011. jdlius 28.
engedélyének | érvényessége
Képesitései ATP AMEL
Jogositasai MD11, A310, B727, DC10
Osszesen 15353 6ra
Repiilt ideje Megel6z6 30 napban 45 o6ra 36 perc
Megel6z6 24 éraban 5 ora 36 perc
Erintett tipuson 6sszesen | 2653 6ra 28 perc
1.5.2 A masodpiléta adatai
Kora, neme, allampolgarsaga 55 éves, férfi, amerikai
Tipusa ATPL
Szakmai érvényessége 2010. szeptember 15.
Szaksz'olg!alatn I’Ege'szsegu’gyn 2010. szeptember 11.
engedélyének | érvényessége
Képesitései ATP AMEL
Jogositasai MD11, A310
L Osszesen 14300 6ra
Repu’lt |’dejel Megel6zd 30 napban 45 6ra 55 perc
felszallasok p— - -
szama Megelozo 24 6raban 5 6ra 36 perc
Erintett tipuson 6sszesen | 3282 6ra 12 perc
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1.5.3 A valté személyzeti masodpiléta adatai

, . 40 éves, no, egyesillt
Kora, neme, allampolgarsaga 9y

allamokbeli
Tipusa ATPL
Szakmai érvényessége 2010. oktéber 26.

Szakszolgalati | Egészségligyi

s g A 2011. marcius 08.
engedélyének | érvényessége

Képesitései ATP AMEL
Jogositasai MD11
L Osszesen 9280 ora 37 perc
Repu’lt |’dejel Megel6z6 30 napban 13 6ra 58 perc
felszallasok p— - -
szidma Megel6z6 24 éraban 5 ora 36 perc

Erintett tipuson 6sszesen | 3380 6ra 37 perc

1.6 A légijarmi adatai

1.6.1 Altalanos adatok

Osztalya merevszarnyu repul6gép
Gyartédja McDonnell Douglas

Tipusa / altipusa (tipusszama) MD-11F

Gyartasi éve 1993

Gyartasi szama 48605

Repiilt ideje / leszallas szama 17601 o6ra / 2340 ciklus
gyartas 6ta (utolso6 karbantartas é6ta) | (,B” Check: 685 6ra / 91 ciklus)
Felség és lajstromjele N612FE

Lajstromozé allam, (hatésag) Amerikai Egyesiilt Allamok, (FAA)
Tulajdonosa FedEx Corporation
Uzembentartéja FedEx Corporation

Teljesitett jaraton a hivéjele FDX3

Légialkalmassagi bizonyitvanyanak érvényessége: érvényes

1.6.2 Alégijarmii terhelési adatai

Ures témeg 253 500 Ibs
Tiizeléanyag tomege a felszallaskor 168 500 Ibs
Kereskedelmi terhelés tomege 190 000 Ibs
Felszallé6 tomege 612 000 Ibs
Repiilési tomege az eset idején 505 700 Ibs
Megengedett max. felszallé tomeg 630 500 Ibs
Megengedett max. leszallé tomeg 481 500 Ibs

A tulsulyos leszallas miatt a 1égijarmd érvényes karbantartasi kézikonyv 05-51-04-
6. pontjaban leirtakat végrehajtottak. Hibat nem talaltak.
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1.7

1.8

1.9

1.10

Meghibés’o dott (cse'rélt) altalanos elektronikus egység
berendeze§  alkatrész (Standart Electronic Module — SEM)
megnevezése

Felépitésének helye repulégép kbzéprész

Gyartoja ismeretlen

Tipusa (P/N) 397-040-085

Gyartasi szama (S/N) 1219

A téves tlzelbanyag mennyiség kijelzés hibakeresése soran a N° 2 tartaly
kiegyenlitéjének jeltovabbitd képessége hibasnak bizonyult. A hibas berendezés
rendeltetése egy modositd jel elballitasa a tlzelbanyag mennyiség meérd
rendszerbe épitett altalanos elektronikus egység (Standart Electronic Module —
SEM) szamara, amely fligg a tizel6éanyag hémérsékletétél és fajtajatél. Abban az
esetben, ha a kiegyenlitdé hibas jelet ad ki (vagy a jeltovabbitas nem tokéletes az
elektronikus egység felé), akkor a rendszer adatkiértékelése és kijelzése téves. A
hibasnak talalt egységre a MEL 28-01-01-02 pontjat alkalmaztak, és a repulégépet
- halasztott hiba felvétele mellett - Gzemképesnek mingsitették.

A Vb kérésére, a rogzitett repllési adatok kiértékelésének érdekében, az
Uzemeltetd kicserélte a fedélzeten |évé adatrégzitét és azt a regionalis
kozpontjukba szallitotta. A Vb a kiértékelt adatokat elektronikus formaban
megkapta. Az abban szerepld adatok a repilés lefolyasat pontosan tartalmaztak, a
személyzet altal elmondottakkal és a fedélzeti okmanyokban régzitett adatokkal
megegyeztek.

A repll6gép meghibasodott berendezésének javitasat a FedEx memphisi bazisan
hajtottak végre. Ennek soran kiépitésre kerllt a SEM, mivel annak csatlakozé
tuskeéjén elektromos égésbdél szarmazé elvaltozast talaltak. Az érintett elektromos
halozat részét leellendrizték. A tuzelbanyag tartdly hermetikussagi prébajat
végrehajtottak. A munkak befejezéseként a replilégépen elvégezték a tlizelbanyag
mennyiségmérd rendszer Uzemképességének ellendrzését. Hibat nem észleltek, a
repulégépet Uzemképesnek nyilvanitottak.

Meteorolégiai adatok

Az id6jarasi korulmények az eset lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiuk nem szukseges.

Navigacios berendezések

A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Osszekoéttetés

A kommunikacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Repulétéri adatok

A repulétér paraméterei az esemeény bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.
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1.11 Légijarmii adatrogziték
A légijarmivon az elbirt adatrogzitd rendszerek muikodtek, a fedélzeti repulési
adatrogzitd rogzitett adatai lementésre kerultek. A lementett és kiértékelt adatok a
személyzet altal k6zolt informaciokat megerdsitették.

1.12 Aroncsra és a becsapodasra vonatkozé adatok
Az esettel dsszefliggésben roncs nem keletkezett.

1.13 Az orvosi vizsgalatok adatai
Igazsagugyi illetve orvos szakértdi vizsgalatra nem kerdlt sor.

1.14 Tiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

1.15 Atulélés lehetdsége
Személyi sérilés nem tortént.

1.16 Proébak és kisérletek
Probakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

1.17  Erintett szervezetek jellemzése
Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatéssal,
ezért azok részletezése nem szlkseges.

1.18 Kiegészitoé adatok
A Vb a fenti tényadatokon kivll kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb koérlilményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek
A Kivizsgalas soran az altalanostdl eltér6 moédszerek alkalmazasara nem volt
szukseg.
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2.

ELEMZES

A repulés lefolyasara a miszaki meghibasodas volt a meghatarozoé tényezé.

A repllégép a tervezett utvonalat a kijelzett tlizeldanyag mennyisége miatt volt
kénytelen megszakitani és Budapest Ferihegy Nemzetkdzi Repllétéren leszallni. A
személyzet szamara a kijelzett és a tényleges tuzel6éanyag mennyiség értéke nem volt
megallapithaté a méré és kijelzé rendszerben fellépé meghibasodas miatt.

A repllégép parancsnoka az altala ismert adatok alapjan dontott a vészhelyzet
elrendelése mellett. A dontés halaszthatatlan voltat alatamasztja az a kérlilmény is,
hogy a tuzel6anyag kijelz6 és kifogyasztas vezérl6 rendszer mikodésében is hiba
jelentkezett.

Azt, hogy a tuzelbanyag vesztés valoban bekdvetkezett-e, valamint hogy a kijelzett
tlzelbanyag vesztés mitél jelentkezett, repllés kbzben megallapitani nem lehetett.

A tizeléanyag mennyiség kijelz6 valamint a vezérl6 rendszer meghibasodasa soran a
személyzet tevékenységére kifogas nem merdilt fel.

KOVETKEZTETESEK

A Vb a személyzet tevékenységét a rendelkezésre allé adatok alapjan helyénvalénak
itéli meg. A hiba keletkezéskor kijelzett adatokat, hibajelenségeket a személyzet
értékelte, az adott repulési fazisban nem volt moédja annak elharitasara.

A nem tervezett utvonal megszakitasat, a Budapest Ferihegy Nemzetkdzi Repulétéren
torténd leszallast, a repuldgép tuzelbanyag mennyiség kijelzd, valamint a vezérl
rendszerében fellépd miiszaki meghibasodas okozta.

BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb nem talalt olyan kdértilményt, amely biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

Budapest, 2014. majus 21.

Gréz Laszlo Hay Gyorgy
Vb vezetje Vb tagja
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