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A szakmai vizsgalat célja a vizikdzlekedési baleset és a rendkivili hajézasi esemény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- avizikbzlekedésrél sz6l6 2000. évi XLIL. térvény,

- alLondonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetk6zi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6kdnyv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérél sz6l6 2001. évi XI. tdrvény,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyeb kdzlekedési esemeények
szakmai vizsgalatardl szold 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- asulyos vizikozlekedési balesetek és rendkivili hajozasi események vizsgalatanak
részletes szabalyairdl sz6l6 9/2006 (Il. 27) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatdsagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vizikozlekedési balesetet ki kell
vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a rendkivuli hajézasi eseményeket, amelyek megitélése szerint mas
korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
bintetbeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zardjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zaréjelentés

alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabol — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zardjelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés id6pontjarol, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja sulyos vizikdzlekedési baleset
gyartdja VEB Schifswerft Berlin
tipusa termes személyhajo
lobogéja magyar
lajstromjele 01785
Vizi jarmii gyari szama -

. DUNA-WE altato é
tulajdonosa Kgreskedeﬁrlwzill?(fizomaltato >
lizembentartéja DU NA—WESE_R Szolgaltaté és

Kereskedelmi Kit.

bérléje -
Eset napja és id6épontja 2010. junius 28. 12 éra 10 perckor

helye Duna 1647 fkm Budapest Orszaghaz

, elhunytak szama 1 f6 nd utas

Eset kapcsan . - -

sulyos sériiltek szama |0
Vizi jarmii rongalédasanak mértéke a vizi jarmi nem rongalédott
Lajstromozé allam Magyar Kéztarsasag
Lajstromozé hatésag NKH elédje Hajozasi Féfelligyelet
Gyartast feliigyel6 hatésag NKH elédje Hajozasi Féfelligyelet

Eset helyszine alapjan illetékes

. 7 - KBSZ
kivizsgal6 szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2010. junius 28-an 19 6ra 00 perckor az illetékes
rendbrhatosag Ugyeletese jelentette be.

A KBSZ UGYELETESE
- 2010. junius 28-an 19 6ra 05 perckor jelentette a KBSZ Ugyeletes vezetéjének.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a sulyos vizikozlekedési baleset vizsgalatara 2010. junius 28-an
az alabbi Vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje Wimmer Gabor balesetvizsgalo
tagja Barnacz Istvan balesetvizsgald
tagja Dr. Maté Rdbert orvos szakreferens

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2010. junius 29-én 07 6ra 25 perckor kezdte meg a vizsgalatot a Helia kikot6ben
tartozkodé Rubin ms-on és 08 ¢6ra 30 perckor fejezte be. A hajé személyzetét
meghallgatta, a hajo és a személyzet okmanyairol, valamint a hajordl és a hajo bels6
elrendezésérdl fényképfelvételeket készitett. A vizsgalat lefolytatdasdhoz a Vb
rendelkezésére alltak még a DVRK munkatarsai altal készitett jelentések,
jegyzbkoényvek és az V. ker. Renddrkapitanysag Rendkivili Halaleseti Osztalya altal a
balesettel 6sszefliggésben 6sszegyjtott vizsgalati anyagok masolatai.
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Az eset rovid attekintése

A Rubin ms budapesti sétajaratra indult 2010. junius 28-an 12 érakor a Szent Istvan
parknal lévé Helia kikotébdl. A hajon a 3 fényi személyzeten kivil 35 f6 roman
allampolgarsagu turista, az utazast szervezd utazasi iroda vezetdje és egy
idegenvezetd utazott. A beszallitas utan roévidesen megkezddédott a csoport
ebédeltetése. A hajo személyzete az étkezés megkezdése elbtt réviden ismertette a
hajon tartézkodas szabdlyait és kérte az utasokat, hogy nyugodtan, kapkodas nélkul
kezdjék meg az ételek kiszedését tanyérjaikra, a tolongast, csoportosulast kerlljék a
talalé asztaloknal. Ennek ellenére a kialakitott étkez6 asztalok koéril zsufoltsag, kisebb
tolongas alakult ki. Ebben a siir(i forgatagban térténhetett, hogy a turistacsoport egyik
idésebb (71 éves) nd tagja tobb tanyeérral a kezében megtantorodott, az also lakoétérbe
vezetd lépcsdnél megbotlott és leesett a kb. 2,5-3 m-el mélyebben [évd also lakotér
padléjara. A hajé személyzete az utazasi iroda vezet6jével kozdsen azonnal értesitette
a Vizirendészetet és a mentéket. A hajé az esemény megtorténtéig kb. az Orszaghazig
jutott, majd a baleset bekdvetkezése utan az Akadémia pontonra allt, és ott vartdk meg
a mentdket. A sériilt utast a mentsk elszallitottdk a Honvédelmi Minisztérium Allami
Egészseglgyi Kdzpont Sirgdsségi Betegellatd Kdzpontjdba. A hajé ezutan folytatta,
majd befejezte utjat, és a Duna 1650 fkm-nél, az indulas helyén, a Helia pontonon
kikotott, kb. 14 éra 15 perckor. A sérilt utas a kérhazban 2010. junius 28-an elhunyt.
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1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Az uszoélétesitmény utjanak, munkavégzésének lefolyasa

A Rubin ms termes személyhajé mar tobb éve végez setautakat
turistacsoportoknak. 2010. junius 28-an 12 orai indulassal egy roman csoport
részére budapesti sétajarat volt betervezve, ebéddel egyltt kb. masfél oras
id6tartammal a Szent Istvan park és a Nemzeti Szinhaz kdzotti szakaszon.

A Rubin ms hajobizonyitvanya, valamint a személyzet képesitési okmanyai
érvényesek voltak, a hajora az utasok beszallitasa rendben megtortént. A 180 f6
befogadasara alkalmas hajon a személyzet létszama 3 f6, az utasok létszama
pedig 35 f6 volt, ebbdl vildgosan lathatd, hogy a hajon 6sszességében nem volt
zsufoltsag. A hajon utazott még két f6, az utat szervez6 utazasi iroda vezet6je és a
turistacsoport mellett dolgozé idegenvezetd is.

A sétaut a tervezettnek megfeleléen 12 6rakor megkezdddoétt, a hajo elindult
csokkentett fordulatszammal a Helia kikotébél volgymenetben a Nemzeti Szinhaz
felé. Az indulas utan a személyzet korabbi tapasztalatai alapjan révid tajékoztatét
tartott a csoportnak a hajon tartozkodas szabalyairdl, ill. az ebédeltetés szokasos
lebonyolitasardl. Elmondtak a csoport tagjainak, hogy a talalé asztalok kérdl ne
tolongjanak, ne alakuljon ki kisebb-nagyobb csoportosulas. Az elmondott szoveget
az idegenvezet6 forditotta a roman allampolgarsagu csoport tagjainak.

Az ebédeltetés alatt a hajé fordulasi és egyéb mandvert nem végzett. Az
étkeztetés megkezdése utan a talalé asztal koril tolongas, zsufoltsag alakult ki.
Néhany utasnak tobb tanyér is volt a kezében és igy probaltak eljutni az étkezd
asztalokhoz. Emiatt a hajé kozéprészén, az alsé lakétéri lejarat |épcséjének
kbézelében nagyobb csoportosulas keletkezett. Egy idésebb hdlgy utas tavozdban
a talalo asztaloktdl, kezeiben 2-3 tanyérral ebben a csoportosulasban kdzlekedve
botlott meg, vagy esetleg véletlen meglokhette egy szintén hatrafelé igyekvd
utastarsa, esetleg megszédilhetett, és az idés hoélgy utas leesett az also lakétér
felé vezet6 kb. 2,5-3 m mélységi lépcsén. A hajé ekkor az Orszaghaz
magassagaban jart, és az id6é kb. 12 6ra 10 perc lehetett. Az utas leesését
konkrétan senki sem latta, mindenki annyira el volt foglalva az ételek szedésével
és a talaloktdl torténd tavozassal.
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1. sz. abra: A lépcsdlejard, erds korlattal, a Iépcséfokokon cstiszasgatlo betéttel, jol
lathato jelzésekkel

Az utas leesését kdvetd tompa puffanasra, zajra, tanyércsérompolésre mar tébben
odafigyeltek és az utazasi iroda vezetdje az idegenvezetdvel kdzdsen lesietett a
foldon fekvé eszméletlen utashoz. Az idésebb né utas valészinlleg a fejét is
beverte esés kbzben, mert a fején vércsikot lattak és a padlé is véres volt. A

csoport tagjai kdzoétt volt egy orvos, aki szintén a sérllthez sietett, 6 maradt
mellette a menték megérkezéséig.

Az utazasi iroda vezet6je, miutan megallapitotta, hogy mi tortént, azonnal felment
a kormanyallasba és tajékoztatta a hajo vezetdjét a torténtekrdl. A hajo vezetdje
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1.2

1.3

1.4

1.5

értesitette a Vizirendészetet, az utazasi iroda vezetéje pedig a mentdket. A hajo a
baleset utan azonnal az Akadémia ponton felé fordult és ott kik6tott.

A mentdk kb.12 ora 20 és 12 dra 25 perc kozott érkeztek a kikotés helyszinere, és
a sérultet a Honvédelmi Minisztérium Allami Egészséglgyi Kézpont Sirg&sseégi
Betegellatd Kézpontjaba szallitotta.

A hajo a baleset bekdvetkezése miatt, a sérilt kérhazba szallitasaval kapcsolatos
intézkedések kovetkeztében kb. 40 percet varakozott az Akadémia pontonon,
majd folytatta, ill. befejezte sétautjat. A hajé a Helia kikotébe kb.14 6ra 15 perckor
érkezett vissza, majd itt, az 1650 fkm-nél az indulasi pontonnal kikétott. Ekkor
érkezett meg a Vizirendészet jarérhajoja és megkezdték a vizsgalatot. A
személyzetet meghallgattak és az utasoktol a tolmacs segitségével informacidkat
gylijtottek a torténtekrdl, amirél jelentés és jegyz6konyvek késziltek. Az utasok
csak ezutan hagyhattak el a hajét kb. 14 éra 45 perckor. A sérilt idés né utas
2010. junius 28-an légzési és keringési nehézségek miatt a kérhazban elhunyt.

Személyi sérulések

Sériilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 1 0
Sulyos 0 0 0
Koénnyi 0 0 0
Nem sériilt 3 36 -

Az uszoélétesitmény sérilése
Az Uszoélétesitmény nem sérdlt.
Egyéb kar

Néhany tanyér Osszetorott, egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem
hoztak tudomasara.

A személyzet adatai

1.5.1 A vizi jarmi vezetéje

Kora, neme, allampolgarsaga 33 éves, férfi, magyar

2007-t6l hajovezet6 ,B” 1629-

Kepesites érvenyessege 1660 fkm kozotti szakaszokon

Szakmai

képesitése | Egészségligyi alkalmassag 2011. marcius 31.

Egyéb szakmai bizonyitvany radids képesités

Az adott hajén eltoltott ido 2010. majustol

Behajézas
ideje

2010. majustdl folyamatosan

Utolsé6 12 hénapban valtasban

Utolsé 30 napban folyamatosan valtasban

1.5.2 Az lizemvezeto

Az adott hajon uzemvezetd beosztas nem elbiras, az eset szempontjabdl nincs
Osszefliggés, ezért a gépuzemi képzettséggel rendelkez6 dolgozé adatainak
részletezése nem sziikséges.
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1.5.3 A személyzet egyéb tagjai

Az eset szempontjabdl nincs jelent6sége, ezért részletezése nem sziikséges.

1.6 Az uszoélétesitmény adatai

Gyartas helye Hajogyar Berlin
Gyartas éve 1964
Utols6 szemle helye, ideje Budapest, 2009. marcius 13.

Uzemképességi bizonyitvany

L i 2011. marcius 13.
érvényességi ideje

1.6.1 A hajoétest adatai

| Hajotest utolsoé viz alatti szemléje | 2007. Komarno |

1.6.2 A vizi jarmi fébmotor adatai

Az eset szempontjabdl nincs jelent6sége, ezért részletezése nem sziikséges.

1.6.3 A meghibasodott berendezés adatai

Nem hibasodott meg berendezés, az eset szempontjabdl nincs jelentésége, ezért
a berendezések részletezése nem szikséges.

1.6.4 A vizi jarmi terhelési adatai

Ures témeg 179 900 kg
Uzemanyag témege (600 1), 504 kg
Rakomany tomege 2 960 kg
Utas befogadé képesség 180 f6 (180x75 kg)=13 500 kg
Osszesen 183 364 kg
Teljes vizkiszoritas 198 320 kg
Megengedett legnagyobb meriilés 12m
Merilés a baleset idején nem ismert

Az Uszolétesitmény terhelési adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért tovabbi részletezésuk nem szikséges.

1.7 Meteorolégiai adatok

— Budapesti vizallas: 456 cm,

— Dertilt égbolt, meleg nyari id6, a levegé hémérséklete: 28°C

— Jo latasi viszonyok,

Az id&jarasi koérilmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
tovabbi részletezésuk nem szikséges.

1.8 Navigacios berendezések

A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.
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1.9 Osszekottetés
A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem sziikséges.

1.10 Kikotoi adatok
A kikoték paraméterei az esemény bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukseéges.

1.11  Adatrogzitok
Az uszolétesitményen adatrogzité nem volt.

1.12 A roncsra vonatkozé adatok
Roncs nem keletkezett.

1.13 Az orvosi vizsgalatok adatai
Igazsagligyi-orvosszakértbi vizsgalat
Igazsagugyi-orvosszakert6i vizsgalatra sor kerult, és a halal okaként, er6szakos
uton koponyatdrés, lagyburki vérgyllem, agyzuzddas, heveny agynyomas
fokozddas, légzési és keringési rendellenességet allapitott meg.

1.14 Tiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

1.15 A tulélés lehetbésége
Az eset soran sulyos életveszeély alakult ki, sulyos személyi sérllés tortént, amely
miatt az idés né utas a kérhazban életét vesztette.
A mentbegységek értesitése rendben megtortént, a mentés nem szenvedett
késedelmet.

1.16 Proébak és kisérletek
A vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytattak, a véleményalkotashoz
arra nem volt szikség.

1.17  Erintett szervezetek jellemzése
Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezeért azok elemzése nem szikséges.

1.18 Kiegészitdé adatok
A Vb a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb koérlilményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi moédszerek
A Kkivizsgalas soran az altalanostdl eltéer6 moddszerek alkalmazasa nem volt
szikséges.
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ELEMZES

A személyzet képesitd okmanyai és a hajé lUzemképességi okmanya érvényesek
voltak a baleset idején. A hajo altalanos miszaki allapota kora ellenére jonak
mondhaté. A hajo kialakitasanal fogva budapesti sétajaratok és révidebb kirandulasok
lebonyolitasara alkalmas.

A Rubin ms 1964-ben épilt Németorszagban és jelenleg is az eredeti beépités szerint
Uzemel a hajo. A baleset bekdvetkezésében szerepet jatszo lépcsd, annak kialakitasa
az eredeti terveknek megfelel6 a mai napig. Atépitése, atalakitasa Németorszagban ill.
megvasarlasa utani Magyarorszagon nem tortént, err6l az NKH-nak és a Vb-nek sincs
tudomasa.

A hajé lassu menetben indult el a sétadtra, tovabbi mandverekre nem volt sziikség, és
a szemelyzet igyekezett mindent megtenni a svédasztalos ebédeltetés zokkené6mentes
lebonyolitasanak érdekében. Az ebéd megkezdése utan az U alaku talaldéasztalt a
vendégek mégis azonnal korul alltak, és rendezetlen sorban allas, tilekedés kezdett
kialakulni a lejarati 1épcs6 elbtti tertleten.

Ennek a zsufoltsagnak, kisebb tilekedésnek, tumultusnak kdszénhetéen az egyik id6s
nd utas egyensulyat vesztve leesett a Iépcsdn a lépcsé az alséd lakétéri részbe, ahol a
mellékhelyiségek vannak elhelyezve. Ide mindenképpen le kell jutniuk az utasoknak,
ezt a tertletet emiatt lezarni nem lehet. A Vb feltételezése szerint az utas leesését tobb
ok idézhette elb:

— Lehetett egyszerlien megbotlas

— Alejarati lapcsé el6tti tolongasban egyik utastarsa véletlenil meglokhette az idés né
utast és a megbotlas emiatt kovetkezhetett be

— Egyszerien lehetett pillanatnyi rosszullét, szédullés

— Bekdvetkezhetett egy spontan egyensuly zavar a hajé enyhe mozgasabdl adéddan,
bar az esemény bekdvetkeztekor a kdrnyéken masik hajé nem mozgott, emlitésre
méltdé hullamzas, mandéver nem volt

A Vb a leesés kozvetlen kivaltdé okat nem tudta megallapitani, mert az utas
meghallgatasara mar nem volt lehet6ség, és a meghallgatasi jegyz6kdnyvekben sem
volt erre nézve hasznalhatdo informacio. A balesetet szenvedett id6s né utas a
boncolasi jegyzdkdényv szerint nem volt beteg, és egyensulya elvesztésében ill.
leesésében komoly szerepet jatszhatott az a tény is, hogy a balesetet szenvedett n6
utas kezeiben tdbb tanyér is volt (az 6sszetdrt darabok szama alapjan). igy leesése
soran semmiképpen sem tudott megkapaszkodni a lépcsélejar6 mindkét oldalan
elhelyezett korlat egyikében sem. A Ilépcsd kialakitdsa szabalyos, a lépcséfokok
csuszasgatld peremmel ellatottak, mindkét oldalon erdés jol rogzitett korlat van
elhelyezve.

A hajo orr részében alul elhelyezett a mellékhelyiségekhez vezetd lépcsélejard és a
talalo asztalok egymashoz kozeli elhelyezése, kOzelsége nem a legszerencsésebb
elrendezés, azonban a hajé eredeti adottsagai miatt a helykihasznalas szempontjabdl
ez a legpraktikusabb. A talalé asztalok elhelyezheték lennének mashol is, a terem
hats6 vagy valamely oldalso részén, azonban akkor az étkez6 asztalok szamat kellene
csokkenteni, és ettdl az intézkedéstdl a 1épcsdlejard kdrnyékén a mozgas teljesen
tovabbra sem sziinne meg. Az also6 lakotérbe vezetd l1épcsélejarot, annak kialakitasat
nem lehet kdzvetlen baleseti veszélyforrasnak tekinteni, mert szamtalan hajon talalhato
hasonlé Iépcsbelrendezés, piktogrammal jeldlve van a 1épcsé és a lejarat helye.
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3. sz. dbra: A talalé asztalok mogotti teremrész elrendezése
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok
A turistacsoport tagjai és az idés né utas sem nem tartottak be a hajé személyzete
altal kézolt, a hajon tartozkodas, mozgas, étkeztetés szabalyait, és tumultus
alakult ki a talalé asztaloknal.
A nagy kavarodasban egy idésebb né utas megbotlott, majd leesett a Iépcsén és
halallal végz6dé sulyos vizikdzlekedési balesetet szenvedett.

3.2 Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefuggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok
A Vb nem taldlt az eset bekdvetkezésével 6sszefliggésbe hozhatdé kockazat
néveld tényezét.

3.3 Az eset bekovetkezésével 6sszefliiggésbe nem hozhato,
kockazatnoveld tényezok
A Vb nem talalt az eset bekdvetkezésével dsszefliggésbe nem hozhaté kockazat
nével6 tényezbt.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb nem talalt olyan koérulményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

5. MELLEKLETEK
Roviditések

Fényképfelvételek

Budapest, 2011. majus 19.

Wimmer Gabor Barnacz Istvan
Vb vezetdje Vb tagja

Dr. Maté Robert
Vb tagja
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

fkm

GKM

IMO

KBSZ

Kbvt.

KHVM

ms.

NAVINFO

NKH

RSOE

SOLAS

Vb

folyamkilométer
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

International Maritime Organization
Nemzetkozi Tengerészeti Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A 1égi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kozlekedési, Hirkozlési és Vizugyi Minisztérium
motoros

Hajozasi Segélykérd és Informacios Rendszer
Nemzeti Kozlekedési Hatdésag

Radios Segélyhivé Orszagos Egyesiilet

Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)

Vizsgaldbizottsag

1. sz. melléklet: roviditések
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2. sz. melléklet: a hajo a Helia kikotében

3. sz. melléklet: a fels6 utas fedélzet
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4. sz. melléklet: az alsé lakétéri részbe vezetd lIépcso és a mellékhelyiség
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