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2010. janius 11.

egyedi terv alapjan épult kisgéphajé
H-11909-30 (Hepaj)

A szakmai vizsgalat célja a vizikbzlekedési baleset és a rendkivili hajézasi esemény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.

KBSZ

1/13



2010-038-6

Jelen vizsgalatot

- avizikbzlekedésrél sz6l6 2000. évi XLII. térvény,

- alLondonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetk6zi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyzékdnyv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérél sz6l6 2001. évi XI. tdrvény,

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardl szold 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- asulyos vizikdzlekedési balesetek és rendkivuli hajozasi események vizsgalatanak
részletes szabalyairdl sz6l6 9/2006 (Il. 27) GKM rendelet,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vizikdzlekedési balesetet ki kell
vizsgalnia.

- A Kodzlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a rendkivili hajézasi eseményeket, amelyek megitélése szerint mas
korulmények kdzott kozlekedési balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
bintetbeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zardjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetdévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zardéjelentés

alapjaul a Vb Aaltal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zaréjelentés—tervezet megkildésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés id6pontjarol, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket. A zar6 megbeszélésen a meghivottak kézul senki sem jelent meg.

A Zaréjelentés-tervezethez irasbeli észrevétel az elhunyt szemeély hozzatartozéjatol

érkezett, amelyet a Vb attekintett, s amely észrevételek kozul néhanyat a Zardjelentés
véglegesitésénél figyelembe vett.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja rendkivili hajézasi esemény
gyartdja ARARAT GMK. / egyedi gyartasu
tipusa egyedi tervezésl, katamaran hajotest
lobogéja magyar
lajstromjele H-11909-30 (Hepaj)

Vizi jarmi gyari szama nincs adat
tulajdonosa maganszemeély
. . 2009.04.01-6ta hasznalatra
tuzembentartéja e X )

kolcsbnadva egy maganszemeélynek
bérléje maganszemély
napja és idépontja 2010. junius 11. 21 6ra 20 perc

Eset RSD 53+750 fkm jobb part Budapest
helye XXI. ker. Duna sétany 2 szam elétti

terulete

Eset kapcsan eI'h unyta{( ?zéma . 110
sulyos sériltek szama | -

Vizi jarmii rongalédasanak mértéke nem rongalddott

Lajstromozé allam Magyar Kéztarsasag

Kozponti Kozlekedési Fellugyelet

Lajstromoz6 hatosag Haj6zasi Féfeligyelet (NKH jogelddie)

Gyartast felligyel6 hatésag nincs adat

Eset helyszine alapjan illetékes KBSZ

kivizsgalé szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2010. junius 12-én 08 6ra 28 perckor az illetékes
rendérhatésag Ugyeletese jelentette be.

A KBSZ UGYELETESE
- 2010. junius 12-én 08 6ra 29 perckor jelentette a KBSZ Ugyeletes vezetéjének.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a rendkivuli hajézasi esemény vizsgalatara 2010. junius 12-én az
alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje Barnacz Istvan balesetvizsgalo
tagja Kiss Laszlé balesetvizsgald
tagja Dr. Maté Robert orvos szakreferens

A vizsgalat eredetileg Kkijelolt vezet6je Barnacz Istvan balesetvizsgalo,
kormanytisztviselGi jogviszonya a vizsgalat ideje alatt megszlnt, helyette Wimmer
Gabor balesetvizsgald lett kijelolve a Vb vezetéjeként. Dr. Maté Robert
kormanytisztviselSi jogviszonya szintén a vizsgalat ideje alatt sziint meg és ezzel
egyidejlleg Vb tagsaga is megsziintetésre kerult, helyette Uj Vb tag nem lett kijelOlve.

Az eseményvizsgalat attekintése

Az eset a bekdvetkezése utani napon kerilt bejelentésre, ezért a Vb a vizsgalatot
2010. junius 12-én kezdte meg. A Vb a helyszint megszemlélte, fényképfelvételeket
készitett, tanukat hallgatott meg, az intézked6 renddri szervtél az altaluk készitett
iratokat, fényképfelvételeket masolatban megkapta. A Vb a szakmai vizsgalatot a fenti
dokumentumok alapjan folytatta le. A Vb 2012.07.27-én ismét a helyszinre ment és ott
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a kisgéphajot megszemlélte. A kisgéphajé ekkor a szokasos helyén volt kikotve, de
nem volt mellékdtve masik hajé. igy jol latszodott, hogy a bal oldali hatsé részen lévé
kilepénél a koételek alul-felil ugyan be voltak koétve, de olyan hald, amilyen a jobb
oldalon hatul és a hajo elején volt, ekkor sem volt a bal oldali hatso kilépénél.

Az eset rovid attekintése

2010. junius 11-én kora délutan egy barati tarsasag 13 fével kirandulni indult a
Rackevei-Soroksari Dunaagba. A hajo induldsa az RSD 53+750 fkm-nél 1évé Hotel-
Botel szallodahajo kikotdjébdl tortént 15 6ra 30 perc tajban. A kisgéphajoval lementek
Taksonyig, majd onnan visszafordultak a kiindulasi allomas felé. A kisgéphajo 21 éra
15 perc korul ért vissza az RSD 53+750 fkm jobb part magassagaban a Budapest. XXI.
ker. Duna sétany 2. szam el6tti vizterlleten Iévé kozforgalmu hajoallomashoz. A
kikotési mandver befejezését kdvetbéen a H-11909-30 (Hepaj) nyilvantartasi szamu
kisgéphajoérol az utasok egy része kipakolast végzett, mikozben egy személy a
kisgéphajé és a mellette 1évé masik kisgéphajé kozoétt a vizbe esett, és azonnal
elmerilt. Utastarsai kb. 3-5 percnyi keresés utan a vizben megtalaltak, majd
eszméletlen allapotban kiemelték. A kikoté uszémivén azonnal megkezdték az
Ujraélesztését, amit a tlzoltok, menték megérkezéséig folytattak. Az OMSZ helyszinre
érkez6 munkatarsai tobbszori szivleallas utan stabilizaltak az allapotat és a Merényi
Gusztav koérhaz intenziv osztalyara szallitottdk, ahol a szakorvosi ellatas ellenére
elhunyt.
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1.
1.1

1.2

1.3

1.4

TENYBELI INFORMACIOK

Az uszoélétesitmény utjanak, munkavégzésének lefolyasa

2010. junius 11-én 15 6ra 30 perc tajan a Rackevei-Soroksari Dunaag 53+750 fkm
jobb part magassagaban a Budapest, XXI. ker. Duna sétany 2. szam el6tti
vizterlleten [évé koézforgalmu hajéallomasrédl indult a H-11909-30 (Hepaj)
nyilvantartasi szamu kisgéphajé, amelyen egy barati tarsasag tartotta
rendezvényét. A kishajé a dokumentumai szerint 12 f6 befogadasara alkalmas.

A féként fiatalokbdl allo tarsasag tagjai 14 6ratol folyamatosan gyllekeztek a
helyszinen. A csoport utolsé harom tagja (kdztik a késébb balesetet szenvedett
személy) 15 ora korul érkezett meg, majd a kishajora a hajé vezetbje 6ket is
beszallitotta annak ellenére, hogy a kisgéphajén mar 10 személy tartézkodott.

A beszallasok utan kb. 15 6ra 30 perckor a kishajé 13 fével a kikotési helyérél
elindult a Rackevei-Soroksari Dunaagban vdlgymeneti iranyban. A hajé vezetéje a
kisgéphajot egy ismerdsétél erre az alkalomra kérte kdlcson, amit mar korabban is
tobb alkalommal megtett. A hajé vezetésére rendelkezett érvényes engedéllyel.

A kishajoéval a taksonyi hidig haladtak, majd onnan visszafordulva a hajé kikotési
helyére tértek vissza. Az Ut soran a tarsasag tagjai szeszesitalt fogyasztottak.

21 6ra 15 perc korul, az er6sd6dd szurkuletben érkeztek vissza a hajo kikotési
helyére, ahol egy masik kisgéphajé (aknasznaszad) mellé kotottek ki. A kikdtés
utan a tarsasag tagjai koézil tébben kiszalltak, a fedélzeten maraddk pedig
megkezdték a kipakolast. E kdzben kb. 21 6ra 20 perckor a pakolast végzé egyik
személy az altaluk hasznalt kishajo és a mellette 1évl kishajo kdzott a vizbe esett,
és azonnal elmerult. Utastarsai kb. 3-5 percnyi keresés utan a vizben megtalaltak,
és eszméletlen allapotban kiemelték. A kikété uszomivén lélegeztetéssel és
szivmasszazzsal azonnal megkezdiék az Ujraélesztését, amit a tlzoltok
megérkezéséig folytattak. A katasztréfavédoktél nem sokkal kés6bb az OMSZz
helyszinre érkez6 munkatarsai atvették a szakfeladat ellatasat és tobbszori
szivleallds utan stabilizaltdk az allapotat. 22 6ra 40 perckor a Merényi Gusztav
kérhaz intenziv osztalyara szallitottak, ahol a szakorvosi ellatas ellenére 2010.
junius 12-én 03 érakor elhunyt.

Személyi sérulések

Sérulések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 1 0
Sulyos 0
Koénnyii 0 0
Nem sériilt 11

R|O|O|O
o

Az uszoélétesitmény sérilése
Az Uszolétesitmény a sulyos vizikdzlekedési balesetben nem sérilt meg.
Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
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1.5 A személyzet adatai
1.5.1 A vizi jarmii vezetdje
Kora, neme, allampolgarsaga 44 éves, ferfi, magyar
_ Képesités érvényessége Sport es k?thE.’I,eS' celg
Szakmai kisgéphajé vezetd
képesitése | Egészséglgyi alkalmassag 2013. 09. 09.
Egyéb szakmai bizonyitvany nincs
A Kkisgéphajo hajobizonyitvanyaban el6irt minimalis személyzete egy f6
kisgéphajévezetd, egyéb személyzet nem sziikséges.
1.6 Az uszoélétesitmény adatai
Gyartas helye Magyar Kdztarsasag
Gyartas éve 1991
Utolsé szemle helye, ideje Budapest, 2006. majus 26.
L'Jze’mkepe§sgg| l?lzonyntvany 2011. majus 26.
érvényességi ideje
1.6.1 A hajétest adatai
Gyartas helye egyedi gyartasu
Gyartas éve 1991
Hossza (m) 10,3
Szélessége (m) 3,4
Legnagyobb meriilése (m) 0,18
Szabadoldal magassaga (m) 0,6
Megengedett befogaddképessége 12 f6
1.6.2 A vizi jarmi kiilmotor adatai
Az eset szempontjabdl nincs jelentdsége, ezért részletezése nem szikséges.
1.6.3 A meghibasodott berendezés adatai
A baleset soran berendezés nem hibasodott meg.
1.6.4 A vizi jarmii terhelési adatai
A 12 f6 engedélyezett befogadoképesség helyett 13-an tartdzkodtak a
kisgéphajén. A baleset bekdvetkezésében azonban nincs szerepe a csekély
tulterhelésnek, hiszen az ut hajézasi (nautikai) része eseménymentesen lezajlott.
A baleset a kikdtés utan tortént kozvetlendl.
1.7 Meteorolégiai adatok
— A vizmélység az RS-Dunaban az adott hely kornyezetében: 2,7 m; a viz
héfoka: 18-19 °C volt.
— A latasi viszonyok az esti id6pontra valo tekintettel korlatozottak voltak. 2010.
junius 11-én a naplemente 20 ora 41 perckor kovetkezett be és a szurkulet 40
percig tartott. Az esemény bekdvetkezésekor 21 o6ra 20 perckor mar a
sziurkulet vége, a sotétedés eleje kezdddott.
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1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

— Az id6jarasban ezen a napon anticiklon uralkodott, nyarias, felhétlen,
eseménytelen idé volt.

—  Alevegd hémérséklete az esemény idején 25 °C, a leveg6 csticshémérséklete
napkdzben 32 °C volt.

Navigacios berendezések
A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezés az adott kategériaju uszolétesitményre nem eliras.

Kikotoi adatok

A baleset helyszine a Budapest XXI. ker. Duna sétany 2. szam el6tti RSD 53+750
fkm jobb part kialakitott nyiltvizi, uszémives kis- és nagyhajék fogadasara
alkalmas kézforgalmu hajéallomas vizfeldli tertlete.

A folyé ezen a terileten alléviz jellegi, a vizsebesség 0,2-0,4 km/éra, a meder
szélessége 115 m, a hajoutszélesség 40 m, a vizmélység 2,7 m a Rackevei-
Soroksari Dunaag természetvédelmi terlletén, a Gubacsi hid csepeli hidféjénél.

Itt esett be
az utas a
vizbe

A H-11909-30 . .
nyilvantartasi . Itt volt a kiszallas

szamu kisgéphajo hivatalos helve

1. sz. abra: A kisgéphajo kikotési helyének miiholdas képe

Az esetben érintett kikdtének érvényes mikodési engedélye volt.

Adatrogziték

Az Uszolétesitményen adatrogzité nem volt, az nem elGiras.

A roncsra vonatkozo adatok

A baleset soran roncs nem keletkezett.
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1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

Az orvosi vizsgalatok adatai
lgazsagligyi-orvosszakértéi vizsgalat

Igazsagugyi-orvosszakértdi vizsgalatra sor kertlt. A szakvélemény megallapitotta,
hogy ,nevezett halala er6szakos uton, tartds viz ala mertilés, fulladas, tartés agyi
oxigén hianyos allapot, légzési és keringési elégtelenség miatt allott be.”

A baleset aldozatanak veéralkohol vizsgalatara késedelmesen kertlt sor, aminek
kovetkeztében az igazsagugyi orvos szakértdé az ittassag fokardl nyilatkozni nem
tudott.

A hajo vezet6jénél is sort kerult vér-alkoholszint vizsgalatara.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehet6sége

Az eset soran életveszély alakult ki. A mentbegyseégek értesitése késedelem
nélkul megtortént.

A vizbeesett személyt 3-5 perccel a vizbeesés, illetve elmerulés utan talaltak meg,
eszméletlen allapotban. A vizbeesés és a kimentés kozott eltelt idépontrdl a
meghallgatottak kulonféleképpen nyilatkoztak, igy azt nem lehet egyértelmien
megallapitani. A kimentés utan az utitarsak azonnal megkezdték az ujraélesztést
és azt folytattak a tlzoltdk, illetve a menték megérkezéséig. A mentdék 21 éra 45
perckor érkeztek meg, igy a balesettdl a szakellatds megkezdéseéig kb. 25 perc telt
el. A mendk tdbbszoéri Ujraélesztés utan stabilizaltdak a sértiltet, majd ezutan a
Merényi Gusztav Kérhazba szallitottak.

Prébak és kisérletek

A vizsgalat soran prébakat és kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok elemzése nem szikséges.

Kiegészitd adatok, jogszabalyok, jogszabalyok

A vizikozlekedes rendjerdl szold 39/2003. (VI. 13.) GKM rendelet mellékletekent
kiadott HAJOZAS| SZABALYZAT az esettel kapcsolatos pontjai

l. RESZ

1.02 cikk - A hajo vezetdje

4. A hajon, a kotelékben vagy az uszdéanyagok kotelékén az e Szabalyzatban
foglalt rendelkezések megtartasaért a vezetd felel. A kételékben levd vontatott
hajok vezetbi kotelesek a kotelék vezetbjének utasitasait végrehajtani, azonban
ilyen utasitasok nélkdl is meg kell tennilk hajéik biztonsagos vezetése
érdekében a korulmények altal megkivant valamennyi szikséges intézkedést.
Ugyanezek az el6irasok vonatkoznak a mellévett alakzat hajoinak azokra a
vezetdire, akik a mellévett alakzatnak nem vezeto6i.
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5. Minden uszomuvet erre kiképzett személy felugyelete alatt kell tartani. Ez a
személy felel a Szabalyzat rendelkezéseinek az adott Uszémivon torténd
megtartasaért.

6. A hajo vezetése kodzben a vezetd kimerllt vagy bodult allapotban nem lehet.

1.04 cikk - Kotelezé gondossag

2. A hajo vezet6jének a Szabalyzat kulon rendelkezése hianyaban is meg kell
tennie a kotelez6 gondossagbol és a bevalt szakmai gyakorlatbél fakado
valamennyi ovintézkedést, hogy elkertilje kiléndsen:

- az emberéletet fenyegetd veszélyt,

- a hajokban vagy uszoanyagok kotelékeiben, partban és a hajoutban vagy
annak kozvetlen kdzelében levd barmilyen mitargyban, illetve berendezésben
okozott kart,

- a hajozasi akadalyok el6idézését;

- lehetdség szerint a kdrnyezet szennyezését.

Il. RESZ

1.03 cikk - Az Usz6 létesitmények vezetésére val6 alkalmassag

1. Usz6 létesitményt - az |. rész 1.02 cikkének 6. bekezdése alapjan - olyan
személy vezethet és a vezetés olyan személynek engedhetd at, aki

a) nem all a vezetési képességre hatranyosan haté szer befolyasa alatt,
szervezetében nincs szeszes ital fogyasztasabdl szarmazé alkohol, illetve mas
hasonléan haté szer (pl. kabitdszer, gydgyszer, ezek kombinacioja),

4.12 cikk - A személyszallitas szabalyai

1. Utasok be- és kiszallitasat (ide nem értve a hajérol torténd engedélyezett
furdést) a hajo vezetbje a hajézasi hatdsag altal arra engedélyezett helyen
végezheti.

2. A be- és kiszallas tilos, amig arra a hajé vezetdje vagy megbizottja engedélyt
nem ad.

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A Kivizsgalas soran az altalanostol eltér6 modszerek alkalmazasa nem volt
szikséges.
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ELEMZES

A hajé vezetSje rendelkezett kedvtelési célu kisgéphajé vezetbéi engedéllyel, és a
kisgéphajé alkalmas volt a hajézasi tevékenység végrehajtasara. A kisgéphajé
vezet6jének alkoholvizsgalata igen csekély mértéki alkohol fogyasztasara utalt.
Elmondasa szerint a baleset bekdvetkezése utan tértént az alkohol fogyasztasa. Ezt a
hatdsagi labor vizsgalatok nem tamasztjak ala. Az orvosi szakvélemény szerint a hajo
vezetbjének igen enyhe alkoholos befolyasoltsaga lehetett az esemény idején.

A baleset vizsgalata soran felmerilt az a kérdés, hogy a kisgéphajo alkalmas volt-e
szlletésnapi rendezvény megtartasara. Ezt a kérdést vizsgalva, a Vb a kovetkezbket
allapitotta meg:

- A Nemzeti Kozlekedési Hatdosag altal kiadott okmany a baleset idépontjaban
ervényes volt.

- A hajé kialakitasa, felszereltsége alkalmassa tette kisebb, néhany o6raig tartd
rendezvény lebonyolitasara.

- A hajon nem 12-en, ahogy az okmanyban szerepel, hanem 13-an tartozkodtak, de a
baleset nem ebbdl a csekély tulterhelésbél addéddan kovetkezett be.

A kisgéphajon 1évd esetleges zsufoltsagot is vizsgalta a Vb. A baleset
bekovetkezésekor mar tobben kiszalltak a kishajobol, ezért a Vb véleménye szerint
nem valdszind, hogy eléidézéje lett volna az eseménynek. Az egyik meghallgatott ugy
nyilatkozott, hogy a balesetet szenvedett személy is volt mar a kikétés utan a parton,
és csak a tovabbi kipakolas miatt ment vissza a kisgéphajoéra.

A Vb megvizsgalta, hogy a hajo vezetbje megfelelt-e ,hajévezetdi” funkcidjanak. A
meghallgatottak kozil senki sem emlékezett arra, hogy beszallas utan elhangzott-e
kérdés arra vonatkozéan, hogy tudnak-e Uszni. Feltételezhetd, hogy ismer&sokrol
lévén szé, errdl tdbbeket érintéen volt informacidja a hajévezetének. A meghallgatottak
kozul tdbben nyilatkoztak ugy, hogy ismertették velluk a hajén tartozkodas szabalyait.

A kikotdbe vald visszatérést kdvetéen a vizijarmi bal oldalaval az aknasznaszad mellé,
orraval pedig a szallodahaj6 pontonjahoz kotott. A kipakolas ennek megfeleléen a hajo
orranal 1évd ki-beszalld résznél tortént. A balesetet szenvedett személy a hajo bal
oldalan lév6, a szomszédos hajéhoz valé hozzakotés soran hasznalt kilépdnél esett a
vizbe. Ennél a kilép6nél is rendszeresitettek egy kotélkorlatot — kb. 80 cm
magassagban -, amely az esemény idején nem volt visszaakasztva. Hogy ez miért
nem tértént meg a kikotést kdvetben, a hajé vezetbje azt valaszolta, hogy megitélése
szerint nem volt nagy hézag a két hajo kozott, és a mellette allé hajon volt kifeszitett
(drot)kotél korlat, illetve az utasoknak sem abba az iranyba kellett kiszallniuk.

A helyszini szemle soran a kisgéphajo elején és a jobb oldali hatso kilepdjéenél egy
erbsebb kotélzetbdl késziilt teniszhald jellegl halé volt elhelyezve. A bal oldali hatso
kilépbnél csak két vékony kotél szolgalt a kilépd ut lezarasara.

A Vb a Zardjelentés-tervezethez irasban tett észrevételre a kotélkorlat kérdéseét
ismételten attekintette, véleményét azonban nem valtoztatta meg: a kotelezé
gondossag alapjan elvarhato lett volna, hogy a kotelet beakasszak, de az valtozatlanul
nem allapithatd meg teljes bizonyossaggal, hogy az megakadalyozhatta-e volna
6nmagaban a balesetet.

A Vb 2012. julius 27-én ismételten az esemény helyszinére ment és akkor a
kisgéphajé bal oldalan a kotelek alul is és felll is be voltak kétve, de az esemény
idején ott |évo aknasz naszad, ekkor nem allt a kisgéphajé mellett.

A Vb véleménye szerint az Utk6zés gatlé oldalballon méreténél fogva éppen akkora
tavolsagra tarthatta el a két hajét egymastol, hogy ott egy atlag méreti ember
beeshetett a hajotestek kdzé. Ha a kikotékotéllel nem elég szorosan van a két hajé
Osszekotve, akkor a viz és szélmozgasok kovetkeztében ez a tavolsag még
némiképpen néhet is.
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Az alkoholfogyasztas az utasok részére nem tiltott, de annak hatdsa minden utasra
eltér6. Az eseménnyel kapcsolatosan a megkérdezett résztvevék eléggé egyhanguan
azt mondtak el, hogy néhany liveg soért fogyasztottak. Egyéb informacidja errél nincs a
Vb-nek.

A Vb-nek arrdl nincs informaciéja, hogy a kisgéphajé utasai az Ut soran flrddztek
volna, igy azt sem all médjaban mérlegelni, hogy ettél a fedélzet csuszhatott-e, s ez
kihatassal lehetett-e a késébbi balesetre.

Vb a rendkivili hajozasi esemény bekdvetkezésének lehetséges okaként egy
véletlenszerllen bekovetkezett balesetet feltételez, aminek kockazatat novelte a
visszaérkezés és kikotés id6pontjaban mar erd8s6dé szirkilet, az egész délutani
kirandulasbol adédé altalanos faradtsag, valamint az esetlegesen elfogyasztott alkohol.

KOVETKEZTETESEK
Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté

ténybeli megallapitasok

Az eset bekdvetkezését a Vb emberi tényezbre vezette vissza.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefuggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A kisgéphajo bal oldalan nem volt visszaakasztva a koétélkorlat.

BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb nem talalt olyan kérilményt, ami biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

MELLEKLETEK
Mellékletek
Fényképfelvételek

Budapest, 2012. augusztus 15.

Wimmer Gabor Kiss Laszl6
Vb vezetéje Vb tagja
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1. sz. melléklet: Meghatarozasok és roviditések

MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

fkm

GKM

IMO

KBSZ

Kbvt.

KHVM

ms.

NKH

OMSZ

RSD

RSOE

SOLAS

Vb

folyamkilométer
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

Nemzetk6zi Tengerészeti Szervezet
International Maritime Organization

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6lé 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kozlekedési, Hirkozlési és Vizugyi Minisztérium
motoros

Nemzeti Kdzlekedési Hatdsag

Orszagos Ment6 Szolgalat

Rackevei-Soroksari Duna

Radidés Segélyhivd Orszagos Egyesilet

Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)

Vizsgaldbizottsag
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3. sz. melléklet: A szallodahajé pontonjahoz kikotott kisgéphajé egy késdbbi iddpontban
Kotélkorlat, véddhalé ekkor sem lathaté a hajé bal oldalan hatul
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