2010-026-6

KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

TRANSPORTATION SAFETY
BUREAU

ZAROJELENTES

,  2010-026-6
SULYOS ViZIKOZLEKEDESI BALESET

Duna 1586,3 fkm
2010. majus 17.

horgonyzé dereglye
Az MG-10013-30 uszdékotro tartozéka

A szakmai vizsgalat célja a vizikdzlekedési baleset és a rendkivili hajézasi esemény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- avizikdzlekedésrél sz6lé 2000. évi XLII. térvény,

- alLondonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetk6zi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6kdnyv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérél sz6l6 2001. évi XI. tdrvény,

- a légi-, a vasuti és a vizikGzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardl szold 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- asulyos vizikozlekedési balesetek és rendkivili hajozasi események vizsgalatanak
részletes szabalyairdl sz6l6 9/2006 (Il. 27) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatdsagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vizikozlekedési balesetet ki kell
vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a rendkivuli hajézasi eseményeket, amelyek megitélése szerint mas
korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
bintetbeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zardjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6igazgatdja éaltal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabol — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarodjelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés id6pontjarol, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

KBSZ

2/17



2010-026-6

AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja sulyos vizikdzlekedési baleset
gyartéja Magyar Hzfuo és Darugyar Balatonflredi
Gyaregyseége
Vizi jarmii tlpusa“ horgonyzo dereglye
KK 0211 aszé | lobogodja magyar
kotré és az uszémunkagép
) ) MG-10013-30
tartozéka a lajstromjele
Horgonyzé gyari szama -
dereglye tulajdonosa Kavics-Ker Kft.
lizembentartéja Kavics-Ker Kft.
bérléje -
napja és id6épontja 2010. majus 17. 8 o6ra 55 perc.
Eset Duna 1586,3 fkm a Tassi zsilip bejarat
helye .
kbzelében
Eset kapcsan el’hunyta{( fzama : 0
sulyos sériiltek szama |0
Vizi jarmii rongalédasanak mértéke horgonyzo dereglye elstllyedt
Lajstromozé allam Magyar Kéztarsasag
Lajstromozé hatésag NKH jogel6dje Hajozasi Féfellgyelet
Gyartast felligyeld hatésag NKH jogel6dje Hajozasi Féfelugyelet
Eset helyszine alapjan illetékes
. 12 KBSZ
kivizsgalé szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2010. majus 17-én 10 ora 32 perckor az illetékes
rendbrhatosag ugyeletese jelentette be.

A KBSZ ligyeletese
- 2010. majus 17-én 10 6ra 35 perckor jelentette a KBSZ ligyeletes vezetdjének,

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a sulyos vizikdzlekedési baleset vizsgalatara 2010. majus 17-én
az alabbi Vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetéje Wimmer Gabor balesetvizsgalo

tagja Barnacz Istvan balesetvizsgalo

tagja Kiss Laszlé balesetvizsgald

tagja Kovacs Andras baleseti helyszineld

tagja Sarkozi Szilard meteorologus szakreferens

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb a helyszinre 12 6ra 20 perckor érkezett, a személyzet tagjait meghallgatta, errdl
jegyzbkonyvet készitett. A kotro elhelyezkedéseérdl, a dereglye sullyedésének vélt
helyérdl, az elszakadt kik6té kotélrdl fenyképfelvételeket készitett. A helyszini vizsgalat
14 6ra 10 perckor fejez8dott be. A Vb a 2010. julius 6-an megkezdett kiemelési
kisérletnél jelen volt. A kiemelés ekkor sikertelenll fejez6détt be. A Vb 2010.
szeptember 21-24. kozott a masodik kiemelési kisérletnél szintén jelen volt, ami
szintén eredménytelenil végzédott. A harmadik kiemelési kisérleten a Vb egyéb
elfoglaltsaga miatt nem tudott részt venni. A dereglyét hajéuton kivilre vontattak 2010.
december 2-an.
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Az eset rovid attekintése

A KK 0211 jell (korabbi neve FK 133) uszdkotré a Duna 1568,3 fkm-nél dolgozott, és
kavicskitermelést végzett. Az Uszbegységek Osszeallitasa az alabbi médon nézett ki. A
KK-0211 jell uszdékotro mellett annak bal oldalahoz kotve a KK-0218-T jell barka, és
szintén ennek bal oldalahoz kétve a KK-0213-Z ,Z” meghajtasu 6njar6 hajo. Az
elslllyedt horgonyzo dereglye az uszékotrd jobb oldalahoz volt kétve a kotrd kdzepétél
hatrafelé.

KK 0211
KK 0213-Z uszokotro
onjaro hajo KK 0218 Ide volt kétve
barka ‘e a horgonyzo
' dereglye

1. sz. abra: Az egységek elhelyezkedése

A személyzet rendelkezett a munkavégzéshez sziikséges okmanyokkal és engedéllyel,
valamint a kotrd és racsatolt egységei is érvényes hajobizonyitvannyal rendelkeztek. A
személyzet a munkat a szokasos 06 6rai kezdettel inditotta meg, majd 8 éra 55
perckor, mikor a személyzet épp reggelizett, egy nagyobb csattanasra lettek
figyelmesek. A horgonyzé dereglye kikotd kotele, (kotelei) valdszintleg ekkor szakadt,
(szakadtak) el. Mire a személyzet kiment a fedélzetre megnézni a zaj okat, mar csak
az éppen elmeruldé dereglyét lattak. A személyzet értesitette a Vizirendészetet és a
tulajdonost. Az elmerilés helyét megjelolték egy bodjaval. Az NKH a 027/Du/2010
szamu Hajésoknak Szo6lo Hirdetményben a Duna 1586,000 - 1586,400 fkm kozotti
szakaszara talalkozasi és el6zési tilalmat rendelt el visszavonasig. A kotr6 nem a
kotrasi engedélyben meghatarozott helyen, a zsilip ki- és bejarati csatornajaban
dolgozott, hanem attdl kissé feljebb a nyilt Dunan és a hajoutban.

Az NKH koételezte az Gzemeltetét az elsullyedt dereglye kiemelésére. 2010. julius 6-an
az Uzemeltetd megkisérelte a dereglyét felkutatni és kiemelni buvarok segitségével. A
dereglye sillyedése utan a sullyedés helyét megjeldlé béja a kiemelés megkezdésének
napjara eltlint, emiatt a buvaroknak el6szor a dereglyét kellett felkutatni. A sillyedt
dereglye helyét sikerilt meghatarozni, azonban a kiemelés sikertelentl végz6dott.
2010. szeptember 21-24. kozétt az Uzemeltetd ismét kisérletet tett a dereglye
kiemelésére, azonban ez sem jart eredménnyel. A 2010. december 1.-jén kezdddott a
harmadik kiemelési kisérlet, ennek soran az elsullyedt dereglyét 2010. december 2-an
délutan sikertlt a fenék beagyazdédasabdl kiszabaditani, és hajouton kivilre vontatni. A
sullyedt jarmi{ konkrét kiemelése nem tértént meg.
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1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Az uszoélétesitmény utjanak, munkavégzésének lefolyasa

A KK 0211 sz. uszokotro személyzetének képesitései érvényesek voltak, az
uszbéegységek szintén érvényes hajébizonyitvannyal rendelkeztek, de a kotrasi
engedélytdl eltérve a kotrast nem a Tassi zsilip Duna fel6li bevezetd
csatornajaban, hanem a Duna 1586,3-as fkm szelvényében végezte a bal parttdl
mintegy 150 m-re a hajoutban.

A személyzet a kotroval 2010. majus 17-én reggel 06 6rakor a szokasos idében
megkezdte a kavicskitermelést a folydmederbél. Reggel 06 6rakor a dereglye még
a kotré mellett volt kikbtve a személyzet egydntetli elmondasa szerint. Reggel 08
o6ra 55 perckor az o6tf6s személyzet a kdzds helyiségben tartdozkodott, épp
reggeliztek, és egy nagy csattanast hallottak. Kimentek a fedélzetre megnézni a
zaj okat, és mar csak azt lattak, hogy a kotrd jobb oldalara kikoétott a horgonyzo
dereglye megtelt vizzel, kikoté kotele, (kotelei) elszakadtak és a dereglye sullyed a
folydban. Azonnal értesitették a Vizirendészetet és a tulajdonos uzemelteté.

A Nemzeti Kozlekedési Hatdésag hatarozatlan idére a 027/Du/2010 szamu
Hajosoknak Szo6l6 Hirdetményben a Duna 1586,000 - 1586,400 fkm kdézotti
szakaszara hajozasi korlatozast rendelt el, taldlkozasi és el6zési tilalom
formajaban.

A személyzet elmondasa szerint a dereglye harom & 14 mm-es acél drétkotéllel
volt kikotve. A kikotokotelek kozil azonban a Vb csak az egyiket tudta
megszemlélni, amin a szakadas jelei latszottak, a masik két kikotokotel
maradvanya nem volt megtalalhato6 a kotron.

A horgonyzé dereglye eredeti feladata a kotréegység kihorgonyzasa elérefelé és
oldaliranyban, hogy a kotrolanc tevékenysége soran, ennek mentén tudjon
lavirozni el6re-hatra és oldaliranyban. A dereglye a munkavégzés soran nagy
részben a korté hajotdl 50-70 m-re onalléan all, tehat vizmentességére allandé
figyelemmel kell lenni. Most a baleset napjan a munkavégzés nem ebben a
szokasos formaban tortént.

Az esetlnkben elsullyedt dereglye eredetileg 4 db vizmentes térrel rendelkezett,
melyet buvo nyilas fedelek zarnak vizmentesre. A 2 sz. abran a dereglye
keresztirdnyl metszeti szerkezeti képe lathaté. A rajzon 3-as jeldlés mutatja az
ovalis buvo nyilas elhelyezkedését a fartéri vizmentes valaszfalon.

O
=

2. sz. abra: A buvo nyilast abrazolé rajzrésziete (3-as jelolés)
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3. sz. dbra: A sz6vegmezd rajzjegyzékének részlete

A Vb 2010. julius 6-an részt vett a dereglye elsé kiemelési kisérletén, amely
sikertelenul végz6dott és szintén részt vett a masodik kiemelési kisérleten 2010.
szeptember 21-24. kozotti idészakban. A dereglye kiemelése a masodik
alkalommal sem vezetett eredményre. Az ipari buvarok tobbszor is bekototték az
elsillyedt és a fenékbe beagyazddott horgonyzé dereglyét, azonban megfelelé
kiemel6 eszk6zOk hianyaban egyik alkalommal sem sikerult kiemelni. Az
uzemeltetd ujabb kiemelési tervet készitett egy masik, ipari bavar céggel kézosen,
és ezt a tervet ismételten benyujtotta jovahagyasra a Nemzeti Kozlekedési
Hatésag felé, melyet az NKH engedélyezett. A 2010. december 1-jén
megkezdddott harmadik kiemelési kisérlet soran az elsillyedt dereglyét sikerult
kiszabaditani a mederfenék beagyazédasabdl 2010. december 2-an délutan, és a
dereglyét hajouton kivilre vontatni. Az elstillyedt uszémii jelenleg a zsilip bevezetd
csatorngja alatt kb. 500 m-el (lasd: 3. sz. abra) a bal parttél kb. 10-15 m-re
talalhatd. A slllyedt dereglye egy drétkotéllel a parthoz ki van kotve. A dereglye
konkrét kiemelése most sem tortént meg, ezt késébbre tervezi az lUzemeltetd.

"

ke
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4. sz. abra: Térképrészlet az esemény helyszinérol
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5. sz. abra: A dereglye 1 db elszakadt, hasznalt kikot6é kotele

1.2 Személyi sérulések

Sérilések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Koénnyii 0 0 0
Nem sériilt 5 0 -

1.3 Az uszoélétesitmény sérilése
Az uszélétesitmény elsullyedt.

1.4 Egyéb kar

A dereglyében volt egy benzinmotoros szivattyu, kételek, lancok, ladik, ezek az
eszk6zok is elsillyedtek a dereglyével egyiitt.

1.5 A személyzet adatai

1.5.1 Az uszémunkagép vezetdje

Kora, neme, allampolgarsaga 52 éves, férfi, magyar
Képesités érvényessége 1850-1433 fkm

Szakmai Egészségiigyi alkalmassag | 2013. marcius

képesitése [ Egyéb szakmai Uszémunkagép vezetd,
bizonyitvany kisgéphajoé vezetd

L Az adott hajon eltoltott idé | folyamatos

Ejzl;:jozas Utols6 12 hénapban folyamatos 2 hetes valtasban

Utols6 30 napban folyamatos 2 hetes valtasban
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1.5.2 Az uzemvezetd
A sulyos vizikozlekedési balest bekovetkezésének szempontjabol nincs
jelentésege, ezért adatainak részletezése szikségtelen.
1.5.3 A személyzet egyéb tagjai
A sulyos vizikozlekedési balest bekovetkezésének szempontjabol nincs
jelent8sége, ezért adataiknak részletezése nem sziikséges. A személyzet mind az
Ot tagja képzett, sokéves hajézasi multtal rendelkezé dolgozé volt.
1.6 Az uszélétesitmény adatai (KK 0211 kotréhajod)
Gyartas helye Gorkij Hajogyar Zelenodolszk
Gyartas éve 1969
Utols6 szemle ideje 2008. majus 18.
L’Jze’mkepe§sg_g| l?lzonyntvany 2010. majus 18.
érvényességi ideje
1.6.1 A hajotest adatai
| Hajotest utolsé viz alatti szemléje 2007-ben Komarnoban
1.6.2 A vizi jarmi fomotor(ok) adatai
Az eset szempontjabdl nincs jelent6sége, ezért részletezése nem sziikséges.
1.6.3 A meghibasodott berendezés adatai
A kotron nem hibasodott meg berendezés.
1.6.4 A vizi jarmii terhelési adatai (KK0211)
Ures témeg 490 176 kg
Uzemanyag témege 1200 | (1008 kg)
Rakomany tomege -
Osszesen 491184 kg
Teljes vizkiszoritas -
Megengedett legnagyobb meriilés 1,6m
Meriilés a baleset idején 1,55m
Az elsullyedt dereglye terhelési adatai az esemény lefolyasara nem voltak
hatassal, ezért azok részletezése nem szikseges. A dereglyén nincs feltintetve
merllési mérce, a dereglye a kotrélanc tartozékaként szerepel. Ondllé hajo
bizonyitvannyal nem rendelkezik.
1.6.5 A vizi jarmii adatai (dereglye)
Teljes hossz 18,2m
Hajotest hossza 16m
Teljes szélessége 4,15m
Oldalmagassaga Im
Bordaosztas 0,5m
Meriilése liresen 0,2m
KBSZ 8/17
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1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

Meteorolégiai adatok
Vizéllas Dunaujvarosnal: 282 cm,

A baleset hajnalan-reggelén egy, ebben az évszakban kilénésen ritka markans
Iégbrvény nyoman hideg, nyirkos, nyugtalan levegd tort be a Karpat-medencébe,
a talaj menti légrétegben ENy felél.

A baleset térsége a Dunantuli-kdzéphegység tagjai kozotti, ENy-DK-i vagasu
Tatai- és Modri-arkok meghosszabbitasaban fekszik, melyekben ilyenkor mindig
szélcsatornak alakulnak ki; s ezek messze kifujnak beléle, at a Duna vonalan is.
Tovabba a folyé a baleset feletti kb. 7 fkm hosszban (1593-1586 k&zott) pontosan
ilyen iranyu, és — Kulcs telepulést kivéve — mindkét oldalrdl erdd dvezi, igy maga a
vizfelUlet is kitiiné helyi szélcsatorna. Ezen szakasz mentén huzodik a kulcsi
Arany-hegy nev( I6szhat, szintén ENy-DK-i futassal (70 m-rel magasodva a viz
folé), ami helyben szintén gyorsitja a légaramlast. (Ehhez nem kell csatorna-szer(
alakzat: a l6szhat korilaramlasakor annak hosszanti, Duna-parti oldalan is
slr(is6dd aramvonalak is megteszik ezt). E tekintetben ez a szakasz orszagos
jelentéségli; a DVRK korabbi — a KBSz megalakulasa elétti — vizsgalatai alapjan
nem el6szor helyszine olyan balesetnek, amiben az erés szél kdzrejatszott.

Hiteles széladatokat a kdzvetlen kornyékrél, s tobb helyrél is tudott a Vb gydijteni
(pl. a Tassi Zsilip mell6l, s az Arany-hegyen levd toronyrol is). Ezek alapjan a
baleset id6szakaban a koérnyéken széllokések egységesen 18-22 m/s-0s, azaz
viharos fokozatuak voltak — és jelen esetben, ill. a hullamkeltés szempontjabdl e
I0késeket érdemes figyelembe venni. (llyen szél mar éplletek tetejében, fakban is
szokott karokat tenni.) Am ez az allapot hajnal, 2:50 6ta, azaz bd 5 éraja
folyamatosan fennallt; ill. a szél mar el6z6 nap is erds volt, igy e korilmény nem
volt varatlan.

Az emberi szervezetre-hozzaallasra hato id6jarasi tényezd lehetett a fronthatas is;
bar a Iégnyomas csak 2 hPa/3 6-val emelkedett — ez ilyen helyzetben nem nagy —,
a léghémérséklet pedig alig valtozott — a 1égdrvény hatasara mar korabban lehdilt.
Ugyanakkor a léghémérséklet hajnalban-reggel 5-7°C korll alakult — ez ebben az
évszakban eleve hideg —, ami ilyen szélben -10°C (!) korllinek érzédik; valamint
tobbszor, a baleset idején is voltak kitarto, éras zaporok — nem hevesek, de ilyen
szélben barmilyen csapadék kellemetlen.

Meg lehet emliteni még, hogy ilyen viharos szélnek a hanghatasa is akkora, hogy
attol er6sebb zajok sem hallhatok.

Navigacios berendezések

A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Osszekottetés

A kommunikacidés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

Kikotoi adatok

Az esemény bekdvetkezésében nem volt szerepe kikétének, az uszokotrd
lehorgonyozva végezte feladatat a Duna 1586,3 fkm-nél.

Adatrogzitok

Az uszolétesitményen adatrogzité nem volt.
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1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Roncsra vonatkozé adatok

A dereglye elslllyedt, kiemelésére ez idaig nem kerlt sor, harom alkalommal az
NKH engedélye alapjan megkisérelte a kiemelést az lUzemeltet6. A harmadik
kisérlet soran a dereglyét hajéuton kivil vontattak.

Orvosi vizsgalatok adatai

lgazsagligyi-orvosszakértéi vizsgalat

Igazsagugyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdlt sor.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

Tulélés lehetdsége

Az eset soran életveszély nem alakult ki, személyi sérilés nem tortént. A
hatdésagok értesitése rendben megtortént.

Prébak és kisérletek

A vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytattak, a vélemeényalkotashoz
arra nem volt szlkség.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok elemzése nem szikséges.

Kiegészité adatok

A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudoméasara és a fenti
tényadatokon kivil mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi moédszerek

A Kivizsgalas soran az altalanostol eltér6 modszerek alkalmazasa nem volt
szikséges.
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ELEMZES

Amikor a személyzet a munkat reggel 06 érakor elkezdte, akkor a dereglye még a
kotré hajo jobb oldalan volt kikotve. A kotrd bal oldalara kétott KK-0218 sz. barkaba
raktak a kikotort sodert. Az 6t fényi személyzet kézll egy f6 a kotrast szabalyozé
kezel6fulkében tartozkodott, egy f6 az uszalyt mozgatta csorlbvel a rakodasnak
megfeleléen a kotrd bal oldalan, egy f6 a futdszalagot kezelte, szintén a kotré bal
oldalan, egy f6 a géphazban dolgozott, egy f6 pedig a lakétérben tartézkodott. igy
valdjdban senki nem latta a kotré jobb oldalara kotott dereglyét, amibe a viharos
id6jaras miatt egész éjjel esett az esé, és a dereglye munkaterébe a magas hullamok
miatt a viz a fedélzetén atcsapva elkezdett befolyni. A 06 6rai munkakezdés és a 08
6ra 30 perc (reggeli kezdeti id6pontja) kozoétti id6ben senki sem ellenérizte a dereglyét.
Vélhetben ez alatt az id6 alatt a dereglye megtelt annyira vizzel, hogy 6nsulya nagyobb
lett a felhajtéerénél, és a dereglye sillyedni kezdett, majd a kikotékotele, (kikotdkotelei)
elszakadt, (elszakadtak), és a dereglye elsullyedt.

A kotré dereglyéjének kikotése a személyzet egyhangu elmondasa szerint harom & 14
mm-es sodronykotéllel tortént, de a helyszinen a Vb csak 1 db szakadt kikotd
kotélvéget talalt, és azt tudta megvizsgalni. Miutan az elslllyedt dereglye kiemelése a
mai napig nem tortént meg, az a tény, hogy hany koétéllel volt kikdtve a dereglye, teljes
bizonyossaggal nem igazolhato. A kikotokotél ugyan elszakadhat a csat résznél is,
ebben az esetben lehetséges az, hogy a hajon nem talalhaté meg a szakadt kotélrész,
de nem ez a szokasos szakadasi hely. Altaldban egy korabban mar sériilt, becsipdatt,
megtdrt, fligésedett résznél szakad el a kotél.

Amennyiben a dereglye orr-far-és oldaltereiben eredetileg elhelyezett 4 db vizmentes
bavo-nyilas fedél a helyukon lettek volna, a dereglye még akkor sem sillyedt volna el,
ha az teljesen megtelik vizzel. I1tt mar annak sem lett volna jelentésége, hogy hany
kotéllel kototték ki a dereglyét. Amennyiben az Gzemeltetd, ill. a személyzet lgyel a
buvo nyilasok meglétére, vizmentességére, a dereglye nagy valoszinliséggel szintén
nem sillyed el.

Egy db @ 14 mm-es sodronykétél, (anyaga altalaban: 1770 N/mm? szakitdszilardsagu
aceélbdl készil) szakitéereje 124 kN, ami 12,644 tonna sulynak, ill. suly altal Iétrehozott
erének felel meg. A dereglye 6nsulya kb. 12 tonna, ennél pontosabb adat az NKH-tdl
kapott dokumentacioban sem szerepel, tehat elméletileg egy jo6 allapotu kotél is
megtarthatta volna a dereglyét. Ennél a feltevésnél nem szamoltunk a viz
sebességébdl és a sullyedt dereglye vizbemertlt vetitett fellletére hatd viznyomasbal
adodo koétéliranyu plusz er6hatasokkal.

A Vb véleménye szerint, ha a dereglye harom jo allapotu, a hajézasban szokasosan
hasznalt szerkezeti @ 14 mm-es kotéllel szabalyosan van kikotve, akkor a
dereglyének a vizmentes fedelek hianyaban sem szabadott volna leszakadni, teliesen
vizzel megtelt allapotban sem. Az @ 14 mm atmérdji T6x7-es, a T6x19-es és a T6x37-
es szerkezetl drotkotélre egyarant vonatkozd 124 kN-os szakitoer§ hivatalos, a
sodronykotelek szakitoszilardsaga tablazatbol vett érték, ami természetesen uj, ill. jo
allapotu kotélre értendd. Miutdn a kikotd kotelek kozul két kotélnek az allapota
egyaltalan nem ismert, ezért azt egyértelmien kijelenteni nem lehet, hogy a harom
kotélnek biztosan meg kellett volna tartania, de nagy valdsziniséggel a sullyedés nem
kovetkezik be.
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6. sz. abra: Hasonl6 dereglye oldalképe; 7. sz. dbra: A buvo nyilasok elhelyezkedése

Nem elhanyagolhat6é az esemény bekdvetkezésében az a rendkivili idéjaras, amely az
esemény napjanak éjszakajan, ill. reggelén volt tapasztalhatd. Az évszakhoz képest
szokatlanul hideg volt a leveg6 hémérséklete, és az orkanszerl szél (70-80 km/h)
kdzel 1m-es hullamokat gerjesztett, ami atcsaphatott a 60-65 cm-es vizbél kiemelkedd
oldalmagassagu dereglye oldalfalan, és valészinileg igy tudott az megtelni vizzel.

Ha a személyzet az id6jarasi korilmények nyilvanvalé ismeretében tébbszor végez
ellen6rzést a jarmiveken, és idében észreveszi, hogy a dereglye kezd megtelni vizzel,
nagy valdszinlséggel megakadalyozhaté lett volna a sulyos vizikdzlekedési baleset.
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3.

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Eset bekovetkezésével kozvetlen osszefuggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A Vb arra a kdvetkeztetésre jutott, hogy ha a buvé nyilasok a helyukon vannak és
azok todmitése vizmentes, a sulyos vizikdzlekedési baleset nagy valészinliséggel
nem koévetkezik be. Az Gzemeltetd, ill. a személyzet fordithatott volna nagyobb
figyelmet, gondot a buvo nyilasok épségére, meglétére, vizmentességére.

A személyzet valdszinlleg nem ellenérizte kell6 slriséggel a kotré egységeit
(beleértve a dereglyét is) a viharos idében, és igy fordulhatott el6, hogy a
dereglyébe a magas hullamok miatt befoly6 viz a dereglyét elslllyesztette.

A kotré6 személyzete vélhetbéen nem vette figyelembe, ill. nem kezelte kell6
fontossaggal a kialakult széls6séges iddjarasi korilményeket, és nem szervezték
meg a megerdsitett, slritett figyeld szolgalatot, ami a sulyos vizikdozlekedési
baleset bekdvetkezéséhez vezetett.

Eset bekovetkezésével kozvetetten osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A baleset idején széls6séges id6jarasi kdrilmények voltak tapasztalhatdak, és ez
a viharos csapadékos iddjaras mar korabban el6z6 délutdan kezd6détt, ami az
éjszaka folyaman csak fokozodott, ezért a Vb nem érti, hogy az lGzemeltet6 ill. a
személyzet miért nem vitte a kotré6 egységet védettebb helyre, partkézelbe,
mindenesetre a hajouton kivilre.

Miutan a kikotokotelek valosagos szamat a Vb a vizsgalat alakalmaval nem tudta
tisztazni, és a harom kiemelési kisérlet utan ez mar nem is valészini, hogy egzakt
modon tisztazhatd, ezért ezzel kapcsolatban tovabbi talalgatasokon alapuld
kovetkeztetést a Vb nem tesz.

Eset bekovetkezésével 6sszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényezok
A Vb véleménye szerint tul hosszu id6 telt el a sillyedés és a siillyedt jarmi

hajouton kivil vontatasa koézétt, ami mindenképen jelentés kockazatndéveld
tényez6 a forgalomban 1évé tdbbi hajé szamara.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

BA2010-026-6_1.: A Kkotrélanc dereglyéje elslllyedt, miszaki allapotanak,
leromlasa, vizmentes terei zaréfedeleinek hianya miatt, ezért a Vb. javasolja
megfontolasra az NKH részére, hogy a kotrélanc 0Osszes Uszbegysége
(mentdcsdénakok, jelz6bdjak nem), rendelkezzen onallé hajobizonyitvannyal, mert csak
igy biztosithatd teljes mértékben, hogy a korabban tartozékként kezelt uszémivek
miszaki allapota is minden Ujravizsgaztatas alkalmaval az dsszes Uzemképességi
szemle kdvetelménynek megfeleljen. Javasoljuk tovabba, hogy a dereglye okmanya
részletes felsorolassal tartalmazza a feltétlenul szikséges felszereléseket, azok
méreteit.

BA2010-026-6_2.: A kotrélanc dereglyéje elslllyedt széls6séges idéjarasi
korilmények kozott, melyhez vélhetéen még plusz hozzdjarult a személyzet
figyelmetlensége, esetleg tulterheltsége, emiatt a Vb javasolja az lizemeltetének, hogy
hasonlé kulsé korulmények alkalmaval irasban utasitsa a kotrd ill. UszomUiveinek
szemeélyzetét, hogy ilyen esetekben siritse az uszoegységek ellenbrzését, és a kotro
egységeivel ill. a hozza tartoz6 egyéb uszémilvekkel védettebb horgonyzoéhelyen,
partkdzelben, hajéuton kivll varja meg a vihar elmultat.

BA2010-026-6_3.: A dereglye slllyedése és hajoutbdl térténd kivontatasa kdzott
igen hosszu id6 telt el, ezen id6 alatt folyamatosan érvényben volt a 027/Du/2010 sz.
Hajosoknak Szoél6 Hirdetmény, ami korlatozast rendelt el a hajésok részére talalkozas
és el6zés formajaban. A Vb emiatt javasolja az NKH-nak, hogy vizsgalja meg annak
lehet6ségét, hogy milyen szabalyzd eszkdzdk bevezetésével lehet meggyorsitani az
elsullyedt jarmUvek kiemelését a hajoutbdl, ami jelentésen csokkenthetné a kockazatot
az adott tertleten a kdzlekedésben részt vevo tobbi hajé szamara.

5. MELLEKLETEK

Meghatarozasok és roviditések magyarazata
Részlet a dereglye miszaki leirasabdl
Képek a balesettel 6sszefliggésben.

Budapest, 2011. aprilis 11.

Wimmer Gabor Barnacz Istvan
Vb vezetéje Vb tagja
Kiss Laszlo Kovacs Andras Sarkozi Szilard

Vb tagja Vb tagja Vb tagja
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

fkm folyamkilométer
GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
IMO International Maritime Organization
Nemzetkézi Tengerészeti Szervezet
KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szl 2005. évi CLXXXIV. térvény
KHVM Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizlgyi Minisztérium
ms motoros
NAVINFO Hajozasi Segélykérd és Informacios Rendszer
NKH Nemzeti Kozlekedési Hatdsag
RSOE Radios Segélyhivé Orszagos Egyestilet
SOLAS Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)
Vb Vizsgaldbizottsag
1. sz. melléklet: Meghatarozasok roviditések
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2. sz. melléklet: Részlet a miiszaki leirasbol
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3. sz. melléklet: I. sz. kiemelési kisérlet elokésziiletei

4. sz. melléklet: Il. sz. kiemelési kisérlet el6késziiletei
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