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Boeing 737-600 / Avro RJ 85
HA-LOF / A6-RJ2

A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset, illetve repiléesemény okénak,
kérllmenyeinek feltarasa, és a hasonl6é esetek megelézése érdekében szilkséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- a polgari légikdzlekedési balesetek és repuléesemények vizsgalatardl és
megeldzésérél és a 94/56/EK iranyelv hatalyon kivll helyezésérél szélé 2010.
oktéber 20-i 996/2010/EU eurdpai parlamenti és a tanacsi rendeletben,

- alégikézlekedésrél sz616 1995. évi XCVIL. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repiilésrél Chicagéban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérol sz6l6 2007. évi XLVI. toérvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatardl szo6ld 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbwt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légik6zlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabdlyairdl sz6lé 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altaldnos szabalyairdl sz6l6 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Koézlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egyittesen a polgari repulésben
eléforduld események jelentésérdl szoldé 2003. junius 13-i 2003/42/EK eurdpai
parlament és tanacsi iranyelvnek valé megfelelést szolgaljak.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XH. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikézlekedési balesetet és a sulyos
repuléeseményt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek

megitélése szerint mas koérllmények kozoétt kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kézlekedési baleset, illetve az egyéb kodzlekedési
esemény kapcsan indult mas koézigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve
buntetbeljarastoél.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc

9756, illetve a Doc 6920 Légijarm(i balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat
kell alkalmazni.

- Jelen Zardjelentés kotelez6 erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem meriilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértdként nem jarhatnak el.

A Vb kételes megérizni és mas hatdsag szamara nem kételes hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ADC

ADI

AIP

AIR

AMSL

APP

ATC

EGPK
FIR
GKM
GMC

GMS

ICAO

ILS
KBSZ

Kbvt.

KHVM
LAN
LFPG
LHBP
LHCC

NKH LI

Aerodrome Air Traffic Control Service
repul6téri légiforgalmi iranyité szolgalat
Aerodrome Control Instrument
mUszeres repulétéri iranyitas

Aeronautical Information Publication
I&giforgalmi tajékoztaté kiadvany

Air Control
repulétéri korzeti iranyitas

Above Mean Sea Level
kdzepes tengerszint felett

Approach Air Traffic Control Service
bevezetd légiforgalmi iranyito szolgalat

Air Traffic Control Service
I&égiforgalmi irdnyité szolgalat

Glasgow-Pretswick repulétér ICAO kbdja
Flight Information Region

repulés tajékoztaté korzet
Gazdasagi és Kézlekedési Minisztérium

Ground Movement Control

guritéiranyitas

Ground Movement Surveillance

foldi mozgasok iranyitasa felderité berendezéssel

International Civil Aviation Organization
Nemzetkézi Polgari Replilési Szervezet

Instrument Landing System
miszeres leszallité rendszer
Koézlekedésbiztonsagi Szervezet

A |égi-, a vasuiti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kézlekedési
esemenyek szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizligyi Minisztérium

Halbzati radar indikator

Paris - Charles de Gaulle repulétér ICAO kédja

Budapest - Liszt Ferenc Nemzetkézi Repiilétér ICAO kddja |
Budapest FIR

Nemzeti Kozlekedési Hatésag Légikozlekedési igazgatdosaga
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NM Nautical Mile
tengeri mérféld
RAD Radar
radariranyitas
RVR Runway Visual Range
futépalya menti latastavolsag
SV Supervisor
csoportvezetd
TWR Tower
torony
uTcC Coordinated Universal Time
egyezményes egyeztetett vilagidd (helyi idé -1 éra)
Vb Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja sulyos repiléesemény
gyartoja Boeing Company / A.V.Roe & Co.
Légijarma tipusa B 737 600/ RJ 85
felség- és lajstromjele | HA-LOF / AB-RJ2
lizembentartéja Malév / Dubai Airwing
Eset napja és idépontja 2010. februar 02. 09 6ra 42 perc
helye LHBP RWY 13R
Légijarmii rongalédasanak mértéke | nem rongalodott
Lajstromozé allam Magyarorszag / Egyesult Arab Emirségek
E§t_at he!y§zine alapjan illetékes KBSZ
kivizsgal6 szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2010. februar 02-an helyi idd szerint 13 6ra 57 perckor a
HungaroControl TWR SV jelentette be.

A KBSZ ligyeletese
2010. februar 02-an 14 6ra 02 perckor tajékoztatta az NKH LI Gigyeletesét.

Vizsqaldbizottsag

A KBSZ fbigazgatéja a sulyos replléesemény vizsgalatara 2010. februar 02-én az
alabbi Vizsgalébizottsagot (tovabbiakban Vb) jelélte ki:

vezetdje Németh Zoltan balesetvizsgal6
tagja Hay Gyoérgy balesetvizsgal6
tagja Pal Laszlo balesetvizsgal6

Németh Zoltdn kormanyzati szolgalati jogviszonya a vizsgalat idétartama alatt
megszlint, ezért a KBSZ féigazgatéja a Vb vezettjének Gréz Laszlé balesetvizsgalot
jelélte ki

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb megtekintette az eseményre vonatkozé LAN radarképet, meghallgatta a rogzitett
fold-levegd és fold-fold radidlevelezést, attanulmanyozta az esetre vonatkozd
jogszabalyokat, szakutasitasokat és az Uzemelteté HungaroControl repiiléeseményrél
készitett 6sszefoglalé jelentését.

A tovabbiakban a szévegben leirt idépontok UTC-ben értenddk.

Az eset rovid attekintése

A MAHS557 jarat ILS megkézelitést hajtott végre a 13R futdpalyara, amit a tapasztalt
erds hatszél miatt megszakitott. Réviddel késébb, a megszakitott megkézelitési eljaras
végrehajtdsa soran konfliktusba kerlit a 13R futépalyardl elétte felszallt DUBO14
jarattal, kéztiik a vizszintes tavolsag azonos magassagon 1,2 NM-re csékkent.

A MAHS57 jarat latta az el6tte haladé DUBO014 jaratot, 8sszeiitkdzés veszélye nem
alakuilt ki.

Az esettel kapcsolatban a KBSZ két biztonsagi ajanlast adni ki.
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1.
11

1.2

TENYBELI INFORMACIOK

A repiilés lefolyasa

A MALEV MAH557 périzsi (LFPG) menetrend szerinti jarat tervezett leszallohelye
LHBP.

A Dubai Airwing DUB014 menetrend szerinti jarat indulasi helye LHBP, az indulas
ideje 08:40:49, tervezett leszalléhelye Glasgow (EGPK).

A repulétér kérzetében gyenge keleties szél és 1200 — 2000 méteres latastavolsag
volt tapasztalhaté, de a MAHS557 jarat a 13R futépalyara hajtott végre ILS
megkézelitést, mert a 31R futépalyara nem muikaddétt az ILS.

A DUBO014 jarat 08:38:58-kor gurult ki a 13R futépalyara és varta a felszallasi
engedélyt.

A MAH557 jarat 08:39:22-kor jelentkezett a 13R futépalya végsé egyenesén az
ADC radi6 frekvencian.

A MAHS557 jarat 5 NM tavolsagban volt a végsd egyenesen, amikor 08:40:49-kor a
DUBO14 jarat felszallasi engedélyt kapott és 4 NM volt, amikor a DUB014 jarat
ténylegesen megkezdte a felszallast.

A DUBO014 jarat nem kapott tajékoztatast az érkezé6 MAH557 helyzetérdl.

08:41:23-kor a légiforgalmi szolgalat tajékoztatta a MAH557 jaratot, hogy késéi
leszallasi engedélyre szamitson. Ekkor a DUBO014 jarat még a futopalyan gyorsult,
a MAHS557 jarat pedig 3,1 NM tavolsagban volt. A MAH557 jarat folytatta a
megkdzelitést.

08:41:38-kor a MAH557 jarat 15-20 csomé erdsségl hatszélrdl tajékoztatta a
legiforgalmi szolgalatot.

A DUBO014 jarat kérllbelll 08:41:52-kor szallt fel, a MAH557 jarat ezzel egy id6ben
leszallasi engedélyt kapott.

A DUBO14 jarat a felszallast kévetéen 7.000 lab AMSL magassagra kezdett
emelkedni és kévette szabvany m(iszeres indulasi eljarast.

A MAH557 jarat 08:42:02-kor bejelentette, hogy a tapasztalt hatszél miatt
megszakitja a megkézelitést. Ekkor a jarat kb. 1,75 NM tavolsagban volt a 13R
futépalya kiszébtol.

A légiforgalmi szolgalat utasitotta a MAH557 jaratot a szabvany megszakitott
megkdzelitési eljaras végrehajtasara, tajékoztatta a mérvadé DUBO14 jaratrol és
miutan a MAH557 jarat jelentette, hogy latja a mérvadé forgalmat, atkuldte a jaratot
az APP radi6 frekvenciara.

A szabvany megszakitott megkodzelitési eljaras végrehajtasa kdzben a MAH557
jarat ,utolérte” az elbtte felszallt DUBO14 jaratot és koézottik a vizszintes
elkalénités 1,2 NM-re csdkkent.

Az APP a MAH557 jaratot balra TPS iranyaba forditotta és visszaslllyesztette
2.500 lab AMSL magassagra.

A sulyos repiiléesemény helye: LHBP 13R dél-kelet 1 NM, ideje: 08:42:44.

Személyi sériilések

Személyi sérilés nem tortént.
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1.3 A légijarmii sériilése
Az érintett légijarmlvekben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

1.4 Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.

1.5 Az ADC légiforgalmi iranyité személyzet adatai
Kora, neme, allampolgarsaga 30 éves, férfi, magyar

L Szakmai 2010. 10. 03-ig
gﬁg';zz‘l’;ga'a“ Egészségiigyi 2011.10.31-ig
érvényessége Képesitései LHCC
Jogositasai ADI-GMS/GMC/AIR/RAD

1.6 A légijarmii adatai
A Iég'ijérmt']vek adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem szilkséges.

1.7 Meteorolégiai adatok
Talajszél a 13R futépalya kiiszobnél 082 — 095 fok és 3 - 4,3 csomd, RVR 1200 —~
2000 meter volt. A végsé egyenesen a MAH557 altal jelentett sz&l: 310 fok (teljes
hatszél) és 15 — 20 csomd.
Mas jarat a végsd egyenesen hatszelet nem jelentett.

1.8 Navigaciés berendezések
A légijarmiiveken a tipusalkalmasséagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak
telepitve, azok megfeleléen miikodtek.
A foldi telepitésii berendezések az elvarasoknak megfeleléen mikéddtek, a feladat
ellatasara alkalmasak voltak. A 31R futépélyara (nem leszallé irany) az ILS nem
miik&dott.

1.9  Osszekottetés
A légijarm(iveken a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak
telepitve, azok megfeleléen miikddtek.
A foldi telepités(i berendezések az elvarasoknak megfeleléen miikddtek, a feladat
ellatasara alkalmasak voltak.
A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem sziikséges.

110 Repiilétéri adatok
A repuldter paraméterei az esemény bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem sziikséges.
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1.11  Légijarmi adatrégzitok
A légiforgalmi iranyitas berendezéseinek és légijarmivek vonatkozasaban az eldirt
adatrégzitd rendszerek miikodtek és az altaluk rogzitett adatok értékelhetdek
voltak.
1.12 A roncsra és a becsapddasra vonatkozoé adatok
Az esettel 6sszefliggésben roncs nem keletkezett.
1.13 Az orvosi vizsgalatok adatai
A légiforgalmi iranyit6 személyzet esemény elbtti és kozbeni pszichofizikai
allapotarol adatok nem alinak rendelkezésre.
lgazsagiigyi-orvosszakeért6i vizsgalat
lgazsagligyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kertilt sor.
114 Tiz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.
1.15 A tulélés lehetésége
Az eset soran életveszély nem alakult ki.
1.16  Probak és kisérletek
Prébakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.
1.17  Erintett szervezetek jellemzése
Az érintett szervezetek jellemz6i az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok részletezése nem szilkséges.
1.18 Kiegészité adatok
A esemény idején érvényes Magyar AIP ENR1.5-3 3.4.1 pont szerint:
» ATC will consider every aircraft at the holding point as able to commence line up
and take-off roll immediately after clearance issued.
When line up clearance and take-off clearance can not be issued at the same time,
. ATC will expect and has planned on seeing movement within 10 seconds of take-
off clearance being issued. Pilots unable to comply with this requirement, shall
notify ATC as early as possible before reaching the holding position.
(,Az ATC valamennyi Iégi jarm(rdl azt tételezi fel a varépontnal, hogy az
engedély kiadasat kdvetben azonnal kész a kigurulasra és gurulasbél a
felszallasra.
Abban az esetben, ha a kigurulasi és felszallasi engedély nem adhaté ki
egyszerre, az ATC Ugy tervez, és azt varja, hogy a felszallasi engedélyt
kévetéen 10 masodpercen belil mozgasba kezd a légijarml. Amennyiben
egy légijarmi nem képes e kévetelménynek megfelelni, azt varjak a
légijarmu vezet6jétdl, hogy a varépont elérése elétt a lehetd legkorabban
tajékoztassa errél az ATC-t.")
A légiforgalmi szolgalat munkatechnoldgiai utasitasat tartalmazé ATS kézikonyv 4.
kiadas lll. Rész 1.3.2.4.1. b) pontjaban foglaltak szerint:
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A kovetkezd elkiilénitéseket kell alkalmazni, ha a felszallasi engedély egy
ugyanarra a futbpalyara megkézelitést végzd érkez6 Iégijarmii helyzetén alapul.
Az indulé légijarm(i megkezdheti a felszallashoz térténd nekifutast:

(...)

b) a megkdzelitési irannyal egyezé iranyba:

o ha radarinformaci6 nem all rendelkezésre, amig az érkezd
légijarm(i legalabb 3 percre van a hasznalatos futdpalya kiiszébétél;
. egyéb esetekben, mig az érkezé Iégijarm(i a 4NM-t at nem repiili.”
1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi moédszerek
A kivizsgalas sordn az éltalanostd! eltéré modszerek alkalmazasara nem volt
szlkség.
KBSZ
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2,

ELEMZES

A DUBO014 jarat nem kezdte meg a felszallast az erre vonatkoz6 engedély kiadasatél
szamitott 10 masodpercen belll, illetve errél nem is tajékoztatta a légiforgalmi
szolgalatot, igy az ADC ezt az informaciét nem tudta figyelembe venni.

A légiforgalmi szolgalat a felszallasi engedély kiadasakor nem tajékoztatta a DUB014

jaratot az érkez6 forgalom helyzetérdl, igy a jarat ezt az informaciét nem tudta
figyelembe venni.

A DUBO014 jarat az utan kezdte meg a felszallashoz térténé nekifutast, miutan a

MAHS557 jarat mar atrepllte a 4 NM tavolsagot és a DUB014 jarat nem kapott utasitast
a megallasra.

Miutan a MAHS557 jarat megkezdte a megszakitott megkozelitési eljaras végrehajtasat,
(a ket érintett légijarmi egymashoz viszonyitott kezdeti tavolsagabol, aktualis
mozgasparamétereikbdl, valamint abbél kifolyélag, hogy a 13R futépalyara érvényes
szabvany muszeres indulasi és szabvany megszakitott megkozelitési eljarasok
hasonl6 vonalvezetésiiek), hatulrél megkozelitette az elbtte elindult DUB014 jaratot.

Az ADC a MAH557 jaratot tajékoztatta az elbtte 1€évé mérvadd DUBO14 jaratrél és azt a
MAHS557 jarat latta, illetve az APP a MAH557 jaratot a konfliktushelyzetbdl kiforditotta.

Az esemény soran kdzvetlen 6sszelitkbzési veszélyhelyzet nem alakult ki.
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3. KOVETKEZTETESEK

3.1

3.2

3.3

Az eset bekdvetkezésével kozvetlen 6sszefiiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok
A DUBO014 jarat ugy kezdte meg a felszallast, hogy az érkezé6 MAH557 jarat mar

kevesebb, mint 4 NM tavolsagban volt a futépalya kiiszébtél és a DUB014 jarat
nem kapott utasitast a felszallas megszakitasara.

Az eset bekdvetkezésével kézvetetten osszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A DUBO14 jarat az AlP-ben elbirt 10 masodpercnél lassabban kezdte meg a
felszallast és ezt nem jelezte a légiforgaimi szolgalatnak.

Az eset bekdvetkezésével dsszefiiggésbe nem hozhato,
kockazatnoveld tényezdk

A DUBO014 jarat a felszallasi engedély kiadasakor nem kapott tajékoztatast az
érkezd MAHS557 jarat helyzetérdl.
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4.

4.1

4.2

BIZTONSAGI AJANLAS

Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas

A Vb a szakmai vizsgalat soran, azonnali megelézd intézkedésre nem tett
javaslatot.

Szakmai vizsgalat lezarasaként hozott biztonsagi ajanlas

BA2010-024-4P-1 A Vizsgalobizottsag a vizsgéalat sorén megallapitotta, hogy az
induld jarat tevékenységét (a végrehajtéas idbtartamat) befolydsolta annak az
informéciénak a hianya, hogy az érkezé jarat milyen tavolségban van.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolja a HungaroControl Magyar
Légiforgalmi Szolgalat Zrt.-nek, hogy a pilétak helyzetismeretének javitasa
érdekében, a futépalyara felguruld induld jaratok kapjanak tajékoztatast az
érkez6 forgalom tavolsagard!, ha az indulé jarat tevékenysége az érkezét
befolyasolja.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a Vizsgalbizottsag véleménye
szerint az induld jaratok az érkezé forgalom ismeretében tudjak idéziteni
mikddésiiket.

BA2010-024-4P-2 A Vizsgalbbizotisag a vizsgélat soran megéllapitotta, hogy az
indulé jérat a felszéllast a vartnal (és az AIP-ben kbzzétett idbtartamnél) hosszabb
'idé utan kezdte meg.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet javasolia a HungaroControl Magyar
Légiforgalmi Szolgalat Zrt.-nek, hogy abban az esetben, ha az érkezd
légijarmi a futdpalya kiiszobhéz képest 6 NM belll van, az elétte indul6 jarat
,2azonnali’ (Immediate) felszallasra kapjon engedélyt, vagy az ADC
hatarozzon meg egy idépontot az indulé jarat szamara, ameddig a felszallast
meg kell kezdenie.

Az ajénlas elfogadéasa és végrehajtasa esetén a Vizsgalébizottsag véleménye
szerint — az indulé jaratok tervezheté modon és az elvart idbtartamon beliil kezdik
majd meg a felszallast.

Budapest, 2013. augusztus 21.

W | 75/@ Pal té{szlé

Vb tagj Vb tagja

Gréz Laszl6
Vb vezetdje
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