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2010-018-6
SULYOS VizZIKOZLEKEDESI BALESET

Duna 1375 fkm
2010.marcius 25.

tolohajo
Bajams 01354

A szakmai vizsgalat célja a vizikozlekedési baleset és a rendkivili hajézasi esemény okanak,
kérilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében szilkséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- avizikdzlekedésrél sz6l6 2000. évi XLII. térvény,

- a Londonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetkdzi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi JegyzOkonyv ,(SOLAS
1974/1978.)" kihirdetésérél sz6l6 2001. évi XI. torvény,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

— asulyos vizikdzlekedési balesetek és rendkiviili hajézasi események vizsgalatanak
részletes szabalyairdl szo6l6 9/2006. (1. 27) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgéltatas Altalanos szabalyair6l sz6l6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 2005.évi CLXXXIV. térvény 1. § (2)
bekezdésén alapul, mivel a baleset szerb terlleten tortént.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vizikdzlekedési balesetet ki kell
vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkodrében eljarva kivizsgéalhatja
azokat a rendkivili hajozasi eseményeket, amelyek megitélése szerint mas
koralmeények kozott kozlekedeési balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat figgetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult més kozigazgatdsi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntet6eljarastol.

- A szakmai vizsgalat sordn a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgéalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott uUgyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zargjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6igazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zarojelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket. A Zardjelentés —tervezethez a cimzettek részérél a tdrvényben
meghatarozott idén belll észrevétel nem érkezett, igy a zéarojelentés tartalmat
véltozatlan formaban kdzdljuk.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoridja

Sulyos vizikdzlekedési baleset

gyartéja ZTS Komarno
tipusa toléhajo
lobogdja magyar
i lajstromjele 01354
Vizi jarm G — -
gyari szama nincs
tulajdonosa Mahart Duna Cargo Kit.
Uzembentartja Mahart Duna Cargo Kift.
bérl 6je nincs
Eset napja és id épontja 2010.03.25. 08:50 LT
helye Duna 1375 fkm Szerbia
Eset kapcsan eI,hunytaI,< ﬁzama 116
sul}/os seriltek nincs
szama

Vizi jarm @ rongalédasanak mértéke

nem rongalédott meg

Lajstromoz6 allam

Magyar Koztarsasag

kivizsgalo szervezet

Lajstromozé hatésag NKH
Gyértast feligyel 6 hatésag nem ismert
Eset helyszine alapjan illetékes KBS7

Bejelentés, értesitések

Az esetr6l a KBSZ késedelmesen, maganszemélytél szerzett tudomast és ez alapjan
kért tajékoztatast a hajo uzemeltetjétél. A megkeresés alapjan a KBSZ lgyeletére az
esetet 2010. aprilis 20-an 13 6ra 00 perckor a MAHART Duna-Cargo Kft. képvisel6je
jelentette be.

A KBSZ lgyeletese
- 2010. &prilis 20-an 13 6ra 05 perckor jelentette a KBSZ lgyeletes vezetdjének.

Vizsqgalobizottsag

A KBSZ f6igazgatodja a rendkivili hajozasi esemény vizsgalatara 2010. 4prilis 20-an az
alabbi Vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

Kiss Laszl6
Barnacz Istvan

vezetbje
tagja

balesetvizsgald
balesetvizsgald

Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vb a sulyos vizikdzlekedési balesetr6l meghallgatta a baleset bekovetkezésekor
szolgalatban Iévé kapitdnyt, megtekintette a hajé okmanyait, valamint attanulméanyozta
a kapitany éltal a helyszinrél késziilt rajzot. A Vb megprobalta felvenni a kapcsolatot a
szerb hatésagokkal, de azok nem reagéltak a megkeresésre.

Az eset rovid attekintése

A magyar lobog6 alatt hajéz6 Baja ms toléhajé vélgymenetben haladt négy terhelt
barkéaval Paksrél Constantza (Romania) felé. A folyé 1375 fkm — nél a faraval elsodort
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egy a hajodtban lehorgonyzott csénakot, melyben két f6 horgészott. Az eset
kovetkeztében a csbénak felborult, és a benne horgaszé személyek a vizbe estek. Az
egyik személy a vizbe fulladt, a masik megmenekdlt.

1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az (Gszoélétesitmeény Gtjanak, munkavégzésének  lefolyasa

A magyar lobogé alatt hajézé Baja ms toléhajo B Gzemmddban, négy béarkajaban

Osszesen 4359,83 t kukorica, ill. buza rakoméannyal volgymenetben haladt Paksrol
Constantza fele.

A tolbéhajo a szerb Duna- szakaszon az 1375 fkm-nél egy jobb kanyarban a hajoutban
lehorgonyzott csénakot, - mely mindkét végénél le volt horgonyozva, €s melyben a két

személy horgasztevékenységet folytatott - fordulas kdzben felboritotta. A csdénakban
tartozkod6 két személy a vizbe esett. A tol6hajé személyzete a balesetet kdvetéen

mentdgyUriket dobott a vizbe esett embereknek, valamint megéllitotta a tolatmanyt és

azonnal jelentette a balesetet a hajé tulajdonosanak, ill. az illetékes szerb

hatdsagoknak. A kapitAnyt baleset utani alkoholszondas ellen6rzésnek vetették ala,
mely negativ eredményt mutatott.

1.2 Személyi sértlések
Sérulések Személyzet Utasok Egyeb személyek
Halalos 0 0 1
Sulyos 0 0 -
Koénny G 0 0 -
Nem sérult 0 0 -
1.3 Az UszOlétesitmény sérllése
A toléhajo, ill. az éltala tolt barkék a baleset soran nem sériltek meg.
1.4 Egyéb kar
Egyéb kért a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
1.5 A személyzet adatai
1.5.1 Avizijarm G parancsnoka
Kora, neme, allampolgarsaga 61 éves, magyar ferfi
Szakmai Képesités érvényessége Az adott kategoriara érvényes volt
képesitése Ege%:zseg[]gyl glk'alma’ssa}g .2015. . .
Egyéb szakmai bizonyitvany Radarhajos, radiokezeldi
1.5.2 Az luzemvezet 6
Kora, neme, allampolgarsaga 42 éves, magyar ferfi
Szakmai Képesités érvényessége Az adott kategériara érvényes volt
képesitése Ege§zsegUgy| gllfalma’sse,lg 2012.
Egyéb szakmai bizonyitvany -
KBSZ 4710
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1.5.3 A személyzet egyéb tagjai

A haj6é személyzete 6sszesen hét f6bél allt.

1.6 Az UszOlétesitmény adatai (Baja ms)

Gyaértas helye Komarno
Gyértas éve 1988.
Utols6 szemle helye, ideje 2005. Komarno
Uzemkepesséqi bizonyitvany 2010.12.31.
érvényessegi ideje
1.6.1 A hajétest adatai
Hossza: 35.87 m Szélessége:11.19 m Merilése: 2.1 m

1.6.2 A vizijarm G fémotor(ok) adatai

Az eset szempontjabol nincs jelentésége ezért részletezése nem szilkséges.

1.6.3 A meghibdsodott berendezés adatai

Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, azért részletezése nem szilkséges.
1.6.4  Avizijarm ( terhelési adatai

A vizi jarm U terhelési adatai (Baja ms)

Ures tomeg 520t
Uzemanyag tdmege 45t
Rakomany tomege nincs
Osszesen 565 t
Teljes vizkiszoritas 588t
Megengedett legnagyobb merdlés 21m
Merulés a baleset idején 20m

1.7 Meteorologiai adatok

A sulyos vizikdzlekedési baleset idején, a helyszinen jo latési viszonyok voltak.

1.8 Navigacios berendezések

A haj6 navigacios berendezései izemképes allapotban voltak, a radar m{ikddott.

1.9 Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

1.10 Kikot 6i adatok
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1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Az esemény a Dunan az 1375 fkm-nél egy éles kanyarban tortént, Szerbia
tertletén.

Adatrogzit 6k

Az Uszolétesitményen adatrbgzité nem volt, és az nem is el6irds. Automatikus
hajbéazonosité rendszer (AIS) Uzemelt a hajon.

A roncsra vonatkozé adatok

A sulyos vizikdzlekedési baleset soran roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

Orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdlt sor.

Tz

Az eset kapcsan tiz nem keletkezett.

A talélés lehet 6sége

A sulyos vizikdzlekedési baleset sordn a csénakban horgaszo két személy kozdl
az egyik a csonak borulasat kovetéen a vizben elmerilt és vizbe fulladt.
Mentémellény viselése megakadalyozhatta volna a vizbefulladasat.

Prébéak és kisérletek

A vizsgalat sordn probakat és kisérleteket nem folytattak, a véleményalkotashoz
arra nem volt szikség.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemz6i az eset bekdvetkezésére nem voltak hatédssal,
ezért azok elemzése nem szilkséges.

Az esetre vonatkozo jogi szabalyozasok

A vizikozlekedés rendjét meghatdrozé Hajozasi Szabalyzat, mely a Duna
Bizottsdg ajanlasaira épul —mely minden tagéllamra igy Szerbiara is kotelez6 —
egyértelmien megfogalmazza, hogy vesztegelni csak ugy szabad, hogy a hajozast
ne akadalyozza..

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi moédszerek

A kivizsgélas soran az Aaltaldnostol eltérd modszerek alkalmazdsa nem volt
szilkséges.
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2. ELEMZES

A hajé kapitanya, — aki a sulyos vizikdzlekedési baleset bekdvetkezésekor a hajot
vezette — rendelkezik a Duna teljes hosszara érvényes vonalvizsgaval, valamint
radarhajés képesitéssel. Kdzel 43 éves hajozasi palyafutasabdl 32 évet kapitanyként
hajézott. Eddigi palyafutasa soran személyi séruléssel jaro balesete nem volt. A hajo jo
mUszaki allapotban volt. Navigaciés berendezései mikddéképesek voltak, ezen kivil a
hajé automatikus hajéazonositd rendszerrel (AlS) volt felszerelve. A radar a sulyos
hajozasi esemény bekbvetkezésekor tizemelt.

A haj6 személyzetének rendelkezésre alltak a viziatra vonatkozé hidrogréfiai, €és egyéb
meteoroldgiai adatok. A baleset helyszinén a folyd éles jobbkanyart ir le, igy a kanyar
miatt a hajé vezet6je —bar a radar mikodott - elég késén észlelhette a tilos helyen — a
hajoutban - horgonyzé csonakot. Amikor pedig észrevette, akkor méar hidba prébalta
meg kikertlni, ez nem sikerllt, és a tol6hajé a faraval nekilitk6zott a csdnaknak és
felboritotta.

A négy barkabdl és a tolhajobadl all6 tolatmany a kijeldlt hajouton haladt. A csénakban
tartdzkod6 személyeknek is tudniuk kellett, hogy tilos, és egyben igen veszélyes
helyen tartézkodnak, hiszen a helyszin az éles kanyar miatt nehezen belathat6, ennek
ellenére két horgonnyal is rogzitették a csénakjukat, ami még inkdbb megnehezitette
az idében vald eltavolodast egy esetlegesen arra halad6 hajo Gtjabol. Mivel a csénak
mindkét végét horgonnyal rogzitették, igy a hajoval valdé tkdzés szinte
elkerilhetetlenné tette a csonak a felborulasat. Ha a csénak csak egyik végénél lett
volna lehorgonyozva, akkor nagy valoszinliséggel csak ellokte volna magatol a hajo és
nem borult volna fel.

A baleset
helye

2.abra A Staklara kanyar 1375 fkm
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KOVETKEZTETESEK

A sulyos vizikozlekedési baleset bekovetkeztében dont6 szerepet jatszott, hogy a
csonakban horgaszé személyek a horgasztevékenységet tilos helyen folytattak. Bar a
baleset délel6tt jo latasi viszonyok kdzott kdvetkezett be, a folyd kanyarulata miatt a
hajé vezetdje is késve vehette észre a csonak jelenlétét a hajoutban.

BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkoz6 szabalyok betartdsaval az ilyen esetek elkertlhetk, ezért biztonséagi
ajanlas kiadaséra nincs sziukség.

Budapest, 2010. November 16.

Kiss Laszl6 Barnacz Istvan

Vb vezetéje Vb tagja
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1.4bra A Baja ms egy béarkaval
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Melléklet

MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AIS
fkm
GKM

IMO

KBSZ

Kbvt.

KHVM

LT

ms

NAVINFO

NKH

RSOE

SOLAS

Vb

Automatikus hajéazonositasi rendszer
Folyamkilométer

Gazdaséagi és Kozlekedési Minisztérium

International Maritime Organization
Nemzetkdzi Tengerészeti Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarél szl 2005. évi CLXXXIV. torvény

Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizugyi Minisztérium
Local Time (Helyi idd)

motoros

Hajozasi Segélykérd és Informacios Rendszer
Nemzeti Kozlekedési Hatosag

Radids Segélyhivé Orszagos Egyestilet

Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)

Vizsgalbbizottsag
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