2010-011-6

KOZLEKEDESBIZTONSAGI
SZERVEZET

TRANSPORTATION SAFETY
BUREAU

ZAROJELENTES

2010-011-6
Rendkivili haj6zasi esemény
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2010.februar 3.

BAVARIA 53 ms
BSR Nr. 1227

A szakmai vizsgalat célja a vizikdzlekedési baleset és a rendkivili hajozasi esemény okanak,
kérilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében szilkséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- avizikdzlekedésrél sz6l6 2000. évi XLII. térvény,

- a Londonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetkdzi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6kényv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérdl szolé 2001. évi XI. torvény,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

— asulyos vizikdzlekedési balesetek és rendkiviili hajézasi események vizsgalatanak
részletes szabalyairdl szo6l6 9/2006 (1. 27) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kozigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgéltatas Altalanos szabalyair6l sz6l6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vizikdzlekedési balesetet ki kell
vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkodrében eljarva kivizsgéalhatja
azokat a rendkivili hajozasi eseményeket, amelyek megitélése szerint mas
koralmeények kozott kozlekedeési balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat figgetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult més kozigazgatdsi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntet6eljarastol.

- A szakmai vizsgalat sordn a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgéalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott uUgyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategorigja rendkivili hajozasi esemény
gyartéja Berlin-Spandau
tipusa onjard aruszallitd hajo
lobogoja német
s lajstromjele BSR 1227
Vizi jarm G — -
gyari szama nem ismert
tulajdonosa Bavaria Schiffarhts- und- Speditions Ag
Uzembentartéja Bavaria Schiffarhts- und- Speditions Ag
bérl 6je nincs
Eset napja és id épontja 2010.02.03. 14:24 LT
helye Duna 1696 fkm
Eset kapcsan eI,hunytaI,< ﬁzama nincs
sul}/os seriltek nincs
szama
Vizi jarm 4 rongalédasanak mértéke a hajo lékesedett
Lajstromoz6 allam Német Szovetségi Koztarsasag
Lajstromoz6 hatésag Wasser und Schiffahrtsdirektions SA
Gyértast feligyel 6 hatésag nem ismert
Eset helyszine alapjan illetékes KBS7

kivizsgalo szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2010. februar 3-4n 14 6ra 36 perckor az illetékes
rendérhat6sag ugyeletese jelentette be.

A KBSZ ugyeletese
- 2010. februar 3-an 14 6ra 38 perckor jelentette a KBSZ ligyeletes vezetbjének.

Vizsqgalobizottsag

A KBSZ féigazgatoja a rendkivili hajozasi esemény vizsgalatara 2010. februar 3-an az
alabbi Vizsgalbdbizottsagot (tovabbiakban Vb) jelélte ki:

vezetbje Kiss Laszlo balesetvizsgald
tagja Wimmer Gabor balesetvizsgalo
tagja Barnacz Istvan balesetvizsgald
tagja Sarkozi Szilard meteorologus

tagja Pataki Ferenc baleseti helyszinel®

Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vb a rendkivili haj6zasi esemény bekovetkezésének napjan a helyszinen vizsgalatot
tartott, meghallgatta a hajo személyzetét, helyszini jegyzékodnyvet vett fel - fényképeket
készitett a helyszinrdl, a haj6 és személyzetének okmanyairdl és a vizijarmarél. A
rendérségi jegyz6konyvet attanulmanyozta, majd masnap ismét a helyszinre utazott,
hogy adatokat gyUjtsén a mentési miveletekrél. A Vb 2010.februar 26-an az tugyben
eljar6 hatosagok nem megfelel§ eszkdzparkja miatt azonnali biztonsagi ajanlast adott
Ki.
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Az eset rovid attekintése

A német lobog6 alatt haj6zé Bavaria 53 ms onjard aruszallitdé hajé hegymenetben
haladt Adonybdl Straubing (Németorszag) felé. Az 1696 fkm - nél a folydbmederben
lévd sziklan felakadt, és a fenéklemez kb.1,5 m hosszban felszakadt. A hajotest elején
lévé segédgép tér részben vizzel elarasztodott. A hajéhoz mésnap hajnalban érkezett
a Tatabanya ms, amelybe az olajjal szennyezett vizet atszivattak. Ezt kdvetéen a
Bavaria 53 ms testvérhajojaba a rakomanybdl kb. 80 t raktak at, és a léket
ideiglenesen elbalaztdk, majd a hajé feliszdsa utdn a két hajé egymashoz koétve
hegymenetben elhagyta a helyszint.

1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1

1.2

Az Uszolétesitmény Gtjanak, munkavégzesének lefolyasa

A német lobogd alatt hajozé Bavaria 53 ms onjaré aruszallitdé hajo 647,5 t repce
rakoméanyaval a reggeli 6rakban indult Adonybdl a németorszagi kikotd, Straubing felé.
A jégzajlas miatt az egész magyar Duna szakaszon a hajout széleit jelz6 bodjakat
kiemelték a folydbdl, de a parti kitlizési jelek a helyikdn voltak. A rendkivili hajézasi
esemény a folyon a téli idészakra jellemzd alacsony vizallas alatt kdvetkezett be. A
hajé minimélis személyzete a hajo okmanya szerint 3 f6, azonban az esemény
idépontjdban a hajon csak 2 f6 teljesitett szolgalatot. A hajé par perccel a felakadas
elétt, az 1694-es fkm - nél talalkozott a volgymenetben hajézé Eiltank 25 ms
tankhajoval. A taladlkozas utdn néhany perccel a Bavaria 53 ms az 1696 fkm-nél, a jobb
parttél kb.100 m-re egy, a folydbmederben lévé sziklan felakadt. Az RSOE a Vb
kérdésére azt a tajékoztatast adta, hogy a két hajo kozétt kommunikacio a rogzitett
radié csatornan nem volt.

A felakadéas lékesedéssel is jart, melynek kovetkeztében a hajo elején 1év6 segédgép
térbe vizbetbrés kovetkezett be. A vizbetdrés hatasara a hajé elektromos ellatasat
biztositd segédgép ledllt, és ennek kovetkeztében a haj6é elektromos aramellatdsa
megszint. Ett6l kezdve a hajon az akkumulatorok biztositottak az aramellatast. A
felakadas utan a hajo kapitanya azonnal bejelentette a havariat a hatésdgoknak.

A segédgép térbe betdrt viz keveredett a térben 1évé olajjal, igy annak a Dunéba valo
kiszivattydzésa kornyezetvédelmi szempontbdl nem volt lehetséges. Ezért Budapestré|
a hajéhoz rendelték a Tatabanya ms-t, amelybe végll atszivattak az olajjal szennyezett
vizet. A helyszinre kiérkezdé buvar megvizsgélta a hajét, és megallapitotta, hogy a
hajofenék kb.1,5 m hosszban és 0,2 m szélességben felszakadt. A feltart léket
elbalaztak. A hajé raktereinek allapota sértetlen maradt, igy a hajoban Iévé rakoméany a
baleset soran nem azott at, nem kérosodott. A rendkivili haj6zasi esemény masnapjan
a Vb a hajé orrdban vizméréléccel megmeérte a vizmélységet, és 1,3 m-es
vizmélységet regisztralt. A hajo zatonyrdl vald leszabaditasat ugy sikerllt megoldani,
hogy a helyszinre hozattak egy Uszddarut, ill. a Bavaria 53 ms testvérhajojat a Bavaria
56 ms-t, és abba atraktak kb. 80 t rakomanyt, aminek kdvetkeztében a hajoé feldszott.
Ezt kdvetéen — miutdn az NKH megadta szamara a tovabbhaladasi engedélyt - a két
hajo egyméashoz kotott alakzatot képezve hegymenetben elhagyta a helyszint.

Személyi sértlések

Sérillések Személyzet Utasok Egyéb személyek
Halalos 0 0 -
Sulyos 0 0 -
Konny i 0 0 -
Nem sérult 2 0 -
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1.3

1.4

1.5

1.5.1

1.5.2

1.5.3

1.6

1.6.1

1.6.2

1.6.3

1.6.4

Az UszOlétesitmény sérllése

Az Onjaré aruszallité hajo a zatonyra valo felakadast kovetéen Iékesedett. A hajo
fenéklemeze kb.1.5 m hosszban 0.2 m szélességben felszakadt.

Egyeb kar
Egyéb kért a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.

A személyzet adatai

A vizi jarm G parancsnoka

Kora, neme, allampolgarsaga 53 éves, horvat férfi

Képesités érvényessége Az adott kategoriara érvényes volt

Szakmai Egészséglgyi alkalmassag 2011.

képesitése

Egyéb szakmai bizonyitvany Radarhajos, radiokezeldi

Az Uzemvezet 6
A tipusra nem el6iras, ezt a feladatot gépkezeld matréz latta el.

A személyzet egyéb tagjai

A hajén nem volt meg a minimalisan el6irt személyzet.

Az Uszolétesitmény adatai (Bavaria 53 ms)

Gyaértas helye Berlin
Gyartas éve 1973
Utols6 szemle helye, ideje 2005.10.27.
Uzemképességi bizonyitvany
érvényessegi ideje

2011.11.30.

A hajotest adatai
Hossza: 79.94 m Szélessége: 9.00 m Merilése: 2.50 m

A vizi jarm G fémotor(ok) adatai

Az eset szempontjabol nincs jelentésége ezért részletezése nem szilkséges.

A meghibasodott berendezés adatai

Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, azért részletezése nem szilkséges.
A vizi jarm U terhelési adatai

A vizi jarm U terhelési adatai

Ures tomeg 245t
Uzemanyag tdmege 8t
Rakomany tdmege 647,51
Osszesen 900.5t
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1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

Teljes vizkiszoritas 1229,684 t
Megengedett legnagyobb mertilés 2,50m
Merllés a baleset idején 1,80 m

MeteorolOgiai adatok

A rendkivuli hajozasi esemény idején a helyszinen péras, téli szélcsendes id6 volt.
A folyon jégzajlas vonult le.

Navigacios berendezések

A hajé navigacios berendezései lizemkeépes allapotban voltak. A radar mikddott.
A hajo elektronikus térképekkel volt felszerelve. A Vb-nek nincs tudomasa arrdl,
hogy a rendszert az adott szakaszon mikodtették-e.

Osszekottetés

A kommunikécids berendezések az esemény lefolydsdra nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem szikséges.

Kikot 6i adatok

A baleset nem kikétében tortént. Az adott szakaszon hajoutszikuilet taldlhato. A
téli id6jarasi viszonyok miatt az Usz0 jelek beszedésre kertiltek. A vizikbzlekedés
szabdlyozasara csak a parti jelek maradtak.

Adatrogzit 6k

Az Uszolétesitményen adatrégzité nem volt, és az nem is el6irds. Automatikus
hajéazonosito rendszer (AlS) Uzemelt a hajon. A Vb az AlS adatokat elemezte és
ennek alapjan elemezte a hajo nyomvonalat.

A roncsra vonatkozo6 adatok

A rendkivili hajézasi esemény sorén a hajo Iékesedett, de a leszabaditas utan is
Uszbképes maradt.

Az orvosi vizsgalatok adatai

Orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdlt sor.

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehet 6sége
Az eset sordn személyi sériilés nem tortént.
Probak és kisérletek

A vizsgalat sordn probakat és kisérleteket nem folytattak, a véleményalkotashoz
arra nem volt sziikség.
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1.17

1.18

1.19

Erintett szervezetek jellemzése

A riasztast kovetéen a visegradi kompkikotéhoz kiérkez6 szentendrei varosi
tlzoltosdg emberei, valamint a katasztroéfavédelem munkatarsai felfajhatéd
gumicsbnakkal érkeztek, melyet a jégzajlas miatt nem is kiséreltek meg a vizre
tenni, hiszen azzal a felakadt hajot megkozeliteni lehetetlen lett volna. A
vizirendészet jarérei mianyag testl szolgélati hajoval érkeztek, és a felakadt hajot
csak rendkivil Ovatosan és lassan — a jégtablakat kerllgetve - tudtak
megkdzeliteni a kora esti szurkiletben.

Kiegészit 6 adatok

A Vb-nek érdemi kiegészit6é adatot nem hoztak tudomaséra, és a fenti
tényadatokon kivil mas informéaciét nem kivan nyilvdnosséagra hozni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A Vb a vizsgélat soran felhasznalta az AlS rendszer altal tovabbitott adatokat.
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2. ELEMZES

A hajé kapitanya — aki a rendkivdili hajozasi esemény idején a hajot vezette - Belgradtol
Regensburgig érvényes vonalvizsgaval, valamint radarhajés képesitéssel rendelkezett.

A hajén rajta kivil még egy f6 tartézkodott, igy nem volt meg az eldirt harom fés
minimalis Iétszdm, mely nagymértékben kozrejatszhatott a személyzet tulterhelésében,
ill. a figyelmuk dekoncentraldsaban.

A hajo j6 miszaki allapotban volt. Navigaciés berendezései mikodéképesek voltak,
ezen kivil a hajo automatikus hajéazonosité rendszerrel (AIS) volt felszerelve. A radar
a rendkivili hajozasi esemény bekdvetkezésekor izemelt.

A haj6é személyzetének rendelkezésre alltak a viziltra vonatkozé hidrografiai, és egyéb
meteoroldgiai adatok. A baleset idején, mivel a folyén jégzajlas vonult le, a folyébdl a
hajout széleit jelz6 béjakat kiemelték, igy a hajé kapitdnyanak nehezebb kortulmények
kozott kellett vezetni a hajoét mint amikor a bojak a helyikén vannak. A parti kitlizési
jelek a helyikoén voltak, melyek jelzéseit figyelmen kivil hagyta. De egy vonalvizsgaval
rendelkezd tapasztalt kapitany szamara a bdjdk hianya sem okozhat kulénésebb
nehézséget az adott folydszakasz meghajézaséban.

A kijeldlt radiécsatornan a hajé nem kezdeményezett kommunikaciot a vélgymenetben
kozlekedé hajoval, mely megkonnyitette volna a forditott kitérési mandver
végrehajtasat, és csokkentette volna ezzel a baleset bekdvetkezésének kockazatat.

A Vb az AIS adatokat elemezve arra a kbvetkeztetésre jutott, hogy a vblgymenetben
kozlekedd Eiltank 25 ms is azt a sziklat sarolhatta, amin néhany perccel késébb a
Bavaria 53 ms felakadt. Az Eiltank 25 ms sebessége az AIS adatai szerint néhany
masodpercre jelentésen lecsokkent, és a hajo is hirtelen jobbra, majd balra elfordult a
hossztengelye mentén. Ez a hirtelen balra fordulas,- mely manéver hasonlit a forditott
kitérés kivitelezéséhez - hozzajarulhatott ahhoz, hogy a Bavaria 53 ms kapitdnya ezt
észlelve tulsagosan kozel kormanyozta hajojat a jobb parthoz. A Vb az RSOE-t6l
bekérte a két hajo kdzotti radié forgalmazast, de a rogzitett csatornan kommunikacio a
hajok kdz6tt nem volt.
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1.abra Az Eiltank 25 ms a Bavaria 53 ms kés 6bbi felakadasanak helyén hirtelen
elfordul jobbra, majd balra.
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A baleset bekdvetkeztében donté szerepet jatszhatott a volgymenetben haladé Eiltank
25 ms hirtelen iranyvaltoztatdsa jobbra majd balra, amely megzavarhatta a
hegymenetben kozlekedd Bavaria 53 ms hajo kapitanyat, és ennek kovetkeztében a
hajojaval elhagyta a hajoutat, és azon kivil a zatonyon felakadt.

Bar paras, télies lathatésagi viszonyok uralkodtak a helyszinen a rendkivili hajézasi
esemény bekovetkezésekor, ennek ellenére szabad szemmel is j6l lehetett latni a
partot a hajorol, ezen kivul a hajo kapitdnya a radarral is ellendrizni tudta a parttél a
haj6 tavolsagat.

A baleset bekdvetkezésében nem jatszott szerepet az, hogy a mentés késedelmesen
lett végrehajtva, de a tovabbi  balesetek bekovetkezése esetén azok kéaros
kovetkezményeinek csokkentésében, enyhitésében, elharitdsdban kockazatnovel6
tényez6ként jelentkezhet.

BIZTONSAGI AJANLAS

A szakmai vizsgalat sordan a Vb megallapitotta, hogy a sulyos vizikdzlekedési
balesel bekdvetkezésének okaival kozvetlenll 6sszefliggésbe nem hozhaté a zajld
jégben kozlekedni képes Uszd létesitmények hianya, de egy esetleges jovébeni
sulyos vizikozlekedési baleset esetén kockazatnovel6 tényezd lehet az, hogy az
illetékes hatdsagok a bajba jutott Usz6 létesitményt nem tudjak kell6 idén belil
megkozeliteni ilyen eszkdzok hianyaban.

A Vb BA 2010-011-6A szamon azonnali biztonsagi ajanlast adott ki az lgazsagugyi
és Rendészeti Minisztérium felé.

A balesetet szenvedett hajén a KBSZ Vizsgaldbizottsdga szakmai vizsgalat
keretében helyszini szemlét tartott. A szemle végrehajtasa soran tapasztaltak, hogy
a terlletileg illetékes vizirendészet jarérei jégzajlasban valdé kozlekedésre
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alkalmatlan, manyag épitési M-3 tipusu szolgalati kisgéphajoval érkeztek a
baleset helyszinére, aminek haszndlata zajl6 jégviszonyok k6zott a hatalyos
hajézéasi és vizlgyi biztonsagi szabalyokban leirtakkal ellentétes.

A Vb megallapitotta, hogy a kb. 16.45-kor a Iékesedett hajora eérkezé
katasztrofavédelmi erbk sem rendelkeztek olyan vizijarm(vel, amely az adott
kérilmények k6zott biztositotta volna a szikséges mentés végrehajthatdésagat.
Ezért a helyszinen intézkedd rendérok felkérésére a kozeli (visegradi) komp
géphajoja —amely acél testl- vették igénybe a mentésben kdzremikods erdk
helyszinre széllitAsaban.”

BA 2010-011-6A A vizikozlekedés altalanos biztonsaganak javitasa érdekében a
Vb javasolja, hogy a Vizirendészeti renddérkapitanysagok részére biztositsanak
olyan Uszé létesitményeket, amelyekkel téli idéjarasi viszonyok kozott (jégzajlas és
teljesen bedllt jégviszonyok esetén is) kilsd kozremikodd fél igénybevétele nélkil,
az elvart reagalasi id6k betartdsaval biztonsagosan meg lehessen kozeliteni a folyd

barmely részén balesetet szenvedett vizijarmavet.

A Vb a kiadott azonnali biztonsagi ajanlasban foglaltakat tovabbra is fenntartja,
azon felll tovabbi biztonsagi ajanlas kiadasat nem tartja szikségesnek.

Az IRM részére megkuldott azonnali biztonsagi ajanlasra az IRM /RFTO/589-
4/2010 iktatoszamu levelében az alabbi valasz érkezett.

Az ajanlasban foglaltakkal egyetértek,-hiszen a vizikdzlekedés biztonsaganak
fenntartdsa kiemelt cél-azonban a Renddrség koltségvetési helyzete jelenleg nem
teszi lehetévé azt, hogy sajat erébdl tovabbi fémtestd, vagy olyan tipusu Usz6
létesitményeket vasaroljon, amelyekkel akar 90%-0s jégzajlasnal és beallt
jégviszonyok kozétt is kozlekedni lehet.”

Budapest, 2010.szeptember 16.

Kiss Laszl6 Wimmer Gabor
Vb vezetéje Vb tagja
Barnacz Istvan Sarkozi Szilard

meteorologus
Vb tagja
Vb tagja

Pataki Ferenc
baleseti helyszinel®

Vb tagja
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Melléklet

MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AIS
GKM

IMO

KBSz

Kbvt.

KHVM

LT

ms

NAVINFO

NKH

RSOE

SOLAS

Vb

Automatikus hajéazonositasi rendszer
Gazdaségi és Kozlekedési Minisztérium

International Maritime Organization
Nemzetkdzi Tengerészeti Szervezet

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarél szl 2005. évi CLXXXIV. torvény

Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizlgyi Minisztérium
Local Time (Helyi idd)

motoros

Hajozasi Segélykérd és Informacios Rendszer
Nemzeti Kozlekedési Hatosag

Radids Segélyhivé Orszagos Egyestilet

Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)

Vizsgalbbizottsag
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Allomas kod: 442527
Allomés név: Nagymaros

Foly6 név: Duna

NAP JAN FEB
1 111 27
2 108 28
3 128 28
4 139 28
5 131 24
6 106 39
7 92 53
8 87 46

Atlag: 80 53
Min.: 30 14
Max.:139 209

Vizéllas 06 GMT
[cm]
Listazas: 2010-Apr-8 10:33:46

MAR APR

254 191

254 188

255 176

256 155

240 143

212 130

183 123

160 126

163 133

70 97

256 201

Evi atlag: 113 cm
minimum : 14 cm

maximum : 256 cm

12. oldal
meért
év: 2010.

3.4bra A zatonyon felakadt hajé
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5.4bra Az olajos viz atszivattyuzasa a Tatabanya ms
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6.abra A zajl6 folyo
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