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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okanak, kdérilményeinek

feltardsa és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formdban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

a légikdzlekedésrél sz6l6 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkozi polgari repulésrdl Chicagoban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérdl szold 2007. évi XLVI. toérvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. toérvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélé 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (Xll. 29) GKM rendelet egyuttesen a kdvetkezd unios jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikozlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurépai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
97586, illetve a Doc 6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat
kell alkalmazni.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.

A Vb koételes megbrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatk6zlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdél — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zarojelentés-tervezet szolgalt.

A KBSZ részére az uUzemeltet6 pontositd észrevételt tett, amely szerepel a
Zardjelentés végleges kiadasaban.

KBSZ 3/13



2010-003-4P

MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AEROPLEX (ACE)

after take-of check list

AFL

AMM

APU

ATPL
Budapest FIR

,C1” Check

CABIN PRESS
CDS

ECU

FIM

FL110 (példa)

GKM

ICAO

Job Sheet

kabin nyomas

Aeroplex of Central Europe Ltd.
Kbzép-Eurdpai Légijarmi Miiszaki Kézpont Kft.

felszallast kovetd tevekenységek ellenérzé listaja

Aircraft Flight Log
repulégép fedélzeti napléd

Aircraft Maintenance Manual
repulégép karbantartasi kézikényv

Auxiliary Power Unit
segédhajtomi

Airline Transport Pilot License
kézforgalmu piléta engedély

Budapest Flight Information Region
Budapest repllés tajékoztatasi korzet

6000 repult 6ra utani tervezett/kdtelezé karbantartas

cabin pressure
kabin nyomas

Central Diagnostic System
koézponti elektronikus rendszerellenérzé

Electronic Control Unit
elektronikus vezérl6 egység

Fault Isolation Manual
hiba behatarolasi kézikdnyv
11000 lab, Flight Level (repulési szint 100 labban)

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization
Nemzetkozi Polgari Repllési Szervezet

miveleti bontasi lap, munkalap
a repulégép fedélzetén uralkodd barommetrikus nyomas

A légnyomas élettani hatasa rendkivil fontos. A repulégép
emelkedése soran a kulsé (barometrikus) nyomas csdkken. Ezt a
nyomascsokkenést a repulégép fedélzetén tartozkodd személyek
karosodas nélkul nem lennének képesek elviselni egy bizonyos
értéket meghaladdéan abban az esetben, ha a nyomascsdkkenés
értéke valtozatlan maradna, a kuilsé légnyomassal megegyezd
mértékben csokkenne. Ezért a repulégépeken egy ugynevezett
nyomasszabalyz6 rendszerrel biztositiak az utasok és a
személyzet részére az élettanilag sziikséges nyomast. A kabinban
lévé nyomas - amely mar biztositja a normalis élettani feltételeket —
csak abban az esetben lehet nagyobb a kilsd (Iégkori) nyomasnal,
ha a repulégép toérzse hermetikus.
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KBSz

Kbvt.

NKH LI
pack flow control and
shutoff valve

QRH

Vb

Annak érdekében, hogy a repllbgép vezeté repulléskor minden
idében ellenérizni tudja, hogy a hermetikus térben mekkora
légnyomas van, ellen6rz6 és kijelz6 miszereket épitenek a
repulégép pildtafulkéjébe. A hermetikussag valamilyen szintl
elvesztésekor kihermetizaciés folyamat indul el. A kihermetizacio
mértéke befolyasolja a személyzet tevékenységét.

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet
A légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb

kOzlekedési események szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi
CLXXXIV. térvény

Nemzeti Kozlekedési Hatésag Légikozlekedési Igazgatdésaga
(2011. 01 01-ig)

kondicional6 levegbaramlast szabalyzo és elzaro szelep

Quick Reference Handbook
gyorskeres6 kézikdnyv

Vizsgalodbizottsag
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ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoériaja repuléesemény
gyartoja BOMBARDIER AEROSPACE
tipusa DHC-8-402 (Q400)

e felség- és lajstromjele HA-LQB

Leégijarmd gyari szama 4057
tulajdonosa MALEV Zrt.
lizembentartéja MALEV Zrt.

Eset napja és idopontja 2010. januar 12.
helye magyar légtér

Eset kapcsan eI'hunytaI'( ﬁzéma . 0
sulyos sériltek szama 0

Légijarmii rongalédasanak mértéke nem rongalddott

Lajstromozé allam Magyar Koztarsasag

Lajstromozé hatésag NKH LI

Gyartast felligyel6 hatosag TRANSPORT CANADA

Eset helyszine alapjan illetékes

. 1 KBSz
kivizsgalo szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2010. januar 12-én 18 6ra 14 perckor a ferihegyi torony
szolgalat jelentette be.

A KBSZ ligyeletese
- 2010. januar 12-én 18 6ra 21 perckor jelentette a KBSZ tgyeletes vezetbjének,

- 2010. januar 12-én 18 6ra 27 perckor tajékoztatta az NKH LI lgyeletesét.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ f6igazgatéja a baleset vizsgalatara 2010. januar 13-an az alabbi
Vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezet6je Horvath Janos balesetvizsgalo
tagja Kovacs Mark balesetvizsgald
tagja Németh Zoltan balesetvizsgalo

Az eseményvizsgalat attekintése

A KBSZ balesetvizsgaldja a bejelentés utan a Ferihegyi Repulétér 2A terminal kiilsé
alléhelyén adatgyijtést végzett az eseménnyel kapcsolatban. Meghallgatta a
repulégép személyzetét a helyszinen, majd masnap a Vb a HungaroControl-nal
visszahallgatta a radi6éforgalmazast valamint az iranyitoi telefonforgalmat. A Vb az eset
kapcsan a szemeélyzetet is meghallgatta és irasban rogzittette a személyzettel az eset
kapcsan a fedélzeten tapasztaltakat és tevékenységeket.

Az eset rovid attekintése

A MALEV Zrt. légitarsasag BOMBARDIER DHC-8-402 (Q400) tipust, HA-LQB
lajstromjelli repllégépe a MAH566 jarat (Budapest — Zirich) teljesitése kozben,
emelkedési fazisban, magyar légtérben (TORNO navigaciéos pont /Tatabanya/
térségében) kihermetizalodott. A személyzet megszakitotta utvonalat, sillyedés
megkérése utan visszafordult és Budapest-Ferihegy Repil6téren nem tervezett
leszallast hajtott végre. Vészhelyzetet nem jelentettek, els6bbségi eljarast nem
kezdeményeztek. Személyi és repulégép sérilés nem tortént.

Az eseményvizsgalat eredményeként a Vb szakmai biztonsagi ajanlas kiadasaval nem
élt.
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1.
1.1

1.2

1.3

1.4

TENYBELI INFORMACIOK

Repulés lefolyasa

A MALEV Zrt. légitarsasag BOMBARDIER DHC-8-402 (Q400) tipusu, HA-LQB
lajstromjell repllégépén a MAH566 jarat (Budapest — Zirich) teljesitése kdzben,
emelkedési fazisban, a személyzet FL100-on az el6irasoknak megfeleléen ,after
take-off check list’-et hajtott végre. Az ellen6rzd lista végrehajtasa kozben a
személyzet azt tapasztalta, hogy a kabinmagassag-méré6 miszere az adott
repulési magassaghoz viszonyitva helytelen — tal magas (korulbelll 6000 lab) —
kabinmagassag értéket mutatott. Ekkor a kabinnyomas-szabalyz6 rendszer
LAUTO” (automata) Gzemmodon mikodott. A magas kabinmagassag erték
észlelése kdzben a kabinvario-méter +3000 lab/perc értéket mutatott. A helytelen
értékek észlelésekor a gépparancsnok utasitotta a masodpilétat a QRH szerinti
eljaras végrehajtasara, majd FL170-en a gépparancsnok megszakitotta az
emelkedést, mivel ,AUTO” lGzemmodrél ,MAN” (kézi) Gzemmodra valtva sem
lehetett a kivant kabinmagassag értéket beszabalyozni. A megszakitott emelkedés
kézben bejelzett a ,CABIN PRESS” figyelmeztetd jelzés. A gépparancsnok az
iranyitastél magassagcsokkentésre kért engedélyt (FL100 magassagra), és
tajékoztatta az iranyitast a meghibasodas jellegérél. Oxigén alarc hasznalatara
nem kerllt sor, a személyzet vészhelyzetet nem jelentett, valamint semmilyen
segitséget nem kért. Az iranyitas felé jelentették az utaslétszamot, a fedélzeten
lévé tluzelbanyag mennyiségét, tovabba jelezték, hogy a fedélzeten nincs
veszélyes aru, és visszatérnek Budapest-Ferihegy Replilétérre.

A személyzet végrehajtotta a sullyedést és a megkdzelités szerinti ,,check-list™-et.
A megkozelités sordan a gépparancsnok a repulégép varhaté megengedett
leszallasi tomegét a maximalis érték felett 600 kg-mal nagyobbnak talalta, ezért a
megkozelités megszakitasa mellett dontott és Tapidsap felett varakozasi eljarasra
kért és kapott engedélyt. A varakozasi eljarast kortlbelll 40 perc idétartamban,
ugynevezett tiszta konfiguracid” (behuzott futdmiivek és behuzott fékszarny)
mellett hajtottak végre. A repulégép a kifogyasztast kdvetéen megengedett leszallé
tdomeggel Budapest-Ferihegy Repllétéren leszallt. A leszallas soran személyi és
repulégép sérulés nem tortént. A személyzet a hibat a 0155798 szamu AFL lapon
dokumentalta:

,CABIN PRESS SYSTEM IS NOT ADJUSTABLE NEITHER ,AUTO” NOR ,MAN"
POSITION”

(A kabinnyomas rendszer nem szabalyozhat6 sem automata, sem kézi
helyzetben.)

Személyi sérulések

Sérilések

Személyzet

Hajozo

Utaskiséro

Utasok

Egyéb
személyek

Halalos

0

0

0

0

Sulyos

0

0

Koénny

0

0

Nem sériilt

0
0
2

0
0
2

62

Légijarmi sérulése

Az érintett Iégijarmlben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
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1.5
15.1

1.5.2

1.6

1.6.1

Személyzet adatai

Légijarmi parancsnoka

Kora, neme, allampolgarsaga

59 éves, férfi, magyar

Szakmai érvényessége

2010. marcius 31.

Repilt ideje/
felszallasok
szama

. | Egészseégugyi 2010. augusztus 27.
Szakszolgalati | érvényessege
engedélyének | Tipusa ATPL
Jogositasai E;L?é_gfoz (Q400)
Osszesen 12840 é6ra
Megel6z6 90 napban 155 6ra

Megel6z6 7 napban

9 6ra 11 perc

Megel6z6 24 éraban

3 6ra 13 perc

Erintett tipuson dsszesen

480 6ra 27 perc

Masodpiléta adatai

Kora, neme, allampolgarsaga

36 éves, férfi, magyar

Szakmai érvényessége

2010. marcius 31.

Repiilt ideje/
felszallasok
szama

Egészségiigyi 2010. jalius 22
Szakszolgalati | érvényessége : :
engedélyének | Tipusa ATPL
e DHC-8-402 (Q400
Jogositasai mélsodpiléta(Q )
Osszesen 3745 6ra 27 perc

Megel6z6 90 napban

117 éra

Megel6z6 7 napban

10 6ra 52 perc

Megel6z6 24 6raban

1 6ra 42 perc

Erintett tipuson 6sszesen

412 éra 17 perc

Légijarmii adatai

Altalanos adatok

Osztalya merevszarnyu repul6gép
Gyartoja BOMBARDIER AEROSPACE
Tipusa / altipusa (tipusszama) DHC-8-402 (Q400)

Gyartasi éve 2001

Gyartasi szama 4057

Repiilt ideje / leszallas szama
| gyartas 6ta (utolsé karbantartas 6ta)

12582 6ra / 9745 ciklus
(,C1” Check: 335 6ra / 284 ciklus)

Felség és lajstromjele

HA-LQB

Lajstromozé allam, (hatésag)

Magyar Kéztarsasag, (NKH LI)

Tulajdonosa

SAS Scandinavian Airlines

Uzembentartéja

MALEYV Zrt.

Teljesitett jaraton a hivéjele

MAHS566

KBSZ
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1.6.2

Légialkalmassagi feliilvizsgalati bizonyitvanyanak érvényessége: 2010.
december 10.

Légijarmi hajtomii adatai

Fajtaja légcsavaros gazturbinas hajtomi

Tipusa PW150A, P/N: 3121627-01

Gyartéja Pratt & Whitney, Canada

Pozicié 1. hajtoma 2. hajtomi

Gyartasi szama (S/N) PCE-FA0038 PCE-FA0008
repult idé/ciklus

Gyartas ota 12162 6ra/14362 10921 6ra/11741

1.6.2.1 Légijarmii hibajavitasanak menete

A repulégépen a ferihegyi leszallast kovetéen hibakeresés és elharitas valt
szukségessé. Az uUzemeltetd a hibafeltarassal az AEROPLEX Kit. karbantarto
szervezetet bizta meg. A hibakeresés els6 |épéseként a Central Diagnostic
System (CDS - kozponti elektronikus rendszerellenérzd) tarolt hibakddjait
elemezték ki. Hibara utalé kodot nem talaltak. A hibakdéd hianyanak ellenére a
kibocsatd szelep cseréjét végrehajtottak. A csere utan mikddésprobat hajtottak
végre a tulnyomasszabalyzé rendszeren, a kabinnyomas szabalyzd egységen,
tulnyomasszabalyzé rendszer els6é és hatsdé vakuum biztonsagi szelepeken,
valamint a tulnyomasszabalyzé rendszer mells6 biztonsagi szelepén. A
mikodésprobak soran hibat nem tapasztaltak. A repllégépet Uzemképesnek
nyilvanitottak, melyet a 0155798 szamu AFL lapon dokumentaltak:

,LOUTFLOW VALVE REPLACED. |.AW.AMM 21-31-16-000/400-801. TEST OK.
SERVICEABLE.”

(A kibocsato szelep kicserélve a karbantartasi kézikbnyv 21-31-16-000/400-801
oldalai szerint. Az ellen6rzés rendben. (A replilé) lizemképes.)

Meghibasodott (cserélt) berendezés / . "

. R outflow valve (kibocsaté szelep)
alkatrész megnevezése
Felépitésének helye repulégép hatsé része
Gyartdja Hamilton Sundstrand Aerospace
Tipusa (P/N) 88060B01002
Gyartasi szama (S/N) 00106

A Vb a repllégép okmanyainak ellen6rzése soran azt tapasztalta, hogy az _eset
bekovetkeztét megelé6zéen a MAH821 szamu jarat (Praga — Budapest) 2010.
januar 12-i végrehajtasat kovetéen a jaratra kijelolt személyzet a 0155795 szamu
AFL lapra a nyomasszabalyzé rendszert érintd hibat irt be a ,DEFECT, EVENT,

INFORMATION ENTRY” (HIBA, ESEMENY, INFORMACIO) rovatba:

,CP controller fail and CPC OF valve data fail, indication modul fail on the
ARCDU.”

(Kabinnyomas szabalyz6 meghibasodott és a kibocsato szelep meghibasodott,
kijelz6 egység hiba a kijelzén.)

A hibat a MAH566-0s jarat indulasa el6tt (az el6zd utvonalrdl hozott hibat) a
kabinnyomas szabalyzé egység cseréjével haritotta el a karbantarté (ACE), melyet
az érintett AFL lapon dokumentaltak:

,CABIN PRESSURE CONTROLLER REPLACED ACC to AMM 21-31-06, TAG N°-
052900”

KBSZ
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(A kabinnyomas szabalyzé egység cserélve a karbantartasi kézikbnyv 21-31-06
szakasza alapjan, cimke szama 052900)

A replil6dgépet aznap Uzemképesnek nyilvanitottak.

Meghibasodott (cserélt) berendezés / | cabin pressure controller
alkatrész megnevezése (kabinnyomas szabalyzé egység)
Felépitésének helye pilétakabin mogotti rész
Gyartéja INTERTECHNIQUE

Tipusa (P/N) 92146A010401

Gyartasi szama (S/N) 0482

Az okmanyok tovabbi vizsgalata soran a Vb - a visszaforduldast elbidézé
eseményt kdveté napon (2010. januar 13.) - a MAH821 szamu jarat (Praga —
Budapest) 0166201 szamu AFL lapjan a kdvetkezd hibabeirast talalta:

LAFTER TAKE-OFF AT FL100 THERE WAS AN UNSCHEDULED PRESS.
CHANGE WITHOUT ANY CAUTION/WARNING: CLIMBRATE RAPIDLY
INCREASED 3000+ AND ALTITUDE RAPIDLY INCREASED TO 9000 FEET.
AFTER IT THE CABIN ALTITUDE DESENDED TO THE NORMAL VALUE WITH
NORMAL RATE.”

(Felszallast kévetéen, FL100-on volt egy nem tervezett nyomasvaltozas barmiféle
figyelmeztetd vagy vészjelzés nélkil. Az emelkedési sebesség gyors volt,
meghaladta a 3000 lablperc értéket és a (kabin)magassag gyorsan névekedett
9000 /ab magassagra. Ezutan a kabin magassag normalis valtozasi sebesség
mellett visszaslillyedt normal értékre.)

Az Uzemeltetdé a hibafeltarassal és elharitassal ismételten az ACE karbantart
szervezetet bizta meg. A hibakeresés elsé lépéseként ismét a CDS tarolt hibakod-
allomanyat elemezték ki. Ebben az esetben talaltak hibakddokat, mely utan a Fault
Isolation Manual (FIM — hiba behatarolasi kézikbnyv) vonatkozd szakaszainak
végrehajtasa keretében kicserélték az Environmental Control System - Electronic
Control Unit (ECS-ECU — légkondicional6 rendszer elektronikus vezérlé egysége)
blokkot, valamint a pack flow control and shutoff valve — kondicionald
levegbaramlast szabalyzé és elzard szelep egységet. Az ECS-ECU vezérli nyitasi
és zarasi iranyba a szabalyz6 és elzaré szelepet, azaltal szabalyozva a
hajtomivektdl (illetve az APU-t0l) elvett levegé mennyiségét. A berendezés cserék
utan az els6é utasajtdo tomitését is leellenérizték, hibat nem tapasztaltak. Az
elvégzett munkakat a 0166201 szamu AFL lapon dokumentaltak és a repulégépet
Uzemképesnek mindsitették.

(ECS-ECU) electronic control unit
(Iégkondicionalé rendszer
elektronikus vezérl6 egysége)

Meghibasodott (cserélt) berendezés /
alkatrész megnevezése

Felépitésének helye pilétakabin mogotti rész
Gyartédja Hamilton Sundstrand Aerospace
Tipusa (P/N) 820100-3-006

Gyartasi szama (S/N) 01065496

pack flow control and shutoff valve
(kondicionalo leveg&aramlast
szabalyzo és elzaro szelep)

Meghibasodott (cserélt) berendezés /
alkatrész megnevezése

Felépitésének helye torzs farok rész, kondicionald rekesz
Gyartdja Hamilton Sundstrand Aerospace
Tipusa (P/N) 820902-3
Gyartasi szama (S/N) 9905233
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1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Meteorolégiai adatok

Az iddjarasi korulmények az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Navigacios berendezések

A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az eset lefolydasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Repulétéri adatok

A repulétér paraméterei az esemény bekovetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Légijarmii adatrogzitok
A légijarmivon az eldirt adatrdogzitd rendszerek muikodtek, a fedélzeti repulési

adatrogzité rogzitett adatai lementésre kertltek.

Roncsra és a becsapodasra vonatkozé adatok

Az esettel 6sszefliggésben roncs nem keletkezett.

Orvosi vizsgalatok adatai

Igazsagugyi illetve orvos szakértdi vizsgalatra nem kerdlt sor.
Tz
Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

Tulélés lehetosége

Személyi sérulés nem tortént.

Prébak és kisérletek

Prébakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezeért azok részletezése nem szikséges.

Kiegészité adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb koértilményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A Kkivizsgalas soran az altalanostdl eltér6 moddszerek alkalmazasara nem volt
szikség.
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ELEMZES

Tekintettel arra, hogy a repllés illetve a repilés soran bekdvetkezett replléesemény
lefolyasara miszaki meghibasodas volt a meghatarozé koérilmény, a Vb az elemzés
keretén belll a hibaelharitas soran tapasztaltakra tér ki.

A repulégép a tervezett utvonalat a repulégép kihermetizacioja miatt volt kénytelen
megszakitani, visszafordulni és Budapest-Ferihegy Repllétéren leszallni. A repllégép
hermetikussagat, illetve a benne uralkodé nyomas szabalyozhatdésagat a karbantarto
csak tébb lépcsében végrehajtott hibakeresés/javitas soran tudta megbizhatéan
biztositani. A Vb tudatdban van annak, hogy a hermetikus térzsl, kézforgalomban
hasznalt repllégépek tulnyomast és Iégkondicionalast biztosité rendszereinek
meghibasodasa sok esetben nehéz feladat elé allitia a karbantarté szervezeteket,
Uzemeltet6ket. Ez részben abbdl adédik, hogy a rendszer sajatossagabdl fakaddan a
foldon nem minden esetben lehet el6idézni a hiba keletkezésekor fennalld
korulményeket. Mindezek ellenére a Vb arra az allaspontra helyezkedik, hogy jelen
esetben a hibajavitas, illetve a hiba végleges elharitasanak hatékonysaga kivanni valot
hagyott maga utan.

Az ACE karbantarté szervezet a miszaki tevékenységeket pontokba szedve, Job
Sheet-en dokumentalta. A dokumentalas az elvarasoknak megfeleléen tortént meg, igy
rekonstrualni lehetett az elhuzodo hibaelharitasi mivelet sort.

A kondicionalé rendszer meghibasodasa soran a személyzet tevékenysege szakszer
volt, a lehetd legkisebb kockazat vallalasa mellett oldotta meg a miszaki
meghibasodasbdl fakadd, normalis repuléstdl eltérd helyzetet.
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3.
3.1

KOVETKEZTETESEK

Eset bekovetkezésével kozvetlen osszefiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A Vb véleménye a rendelkezésre all6 adatok alapjan, hogy a személyzet a
meghibasodas kezelésében megfeleléen jart el. A hiba keletkezéskor kijelzett
adatokat, hibajelenségeket a személyzet helyesen értékelte, az adott repuilési
fazisban médja nem volt annak elharitasara.

A nem tervezett Utvonal-megszakitast majd, az azt koévetd visszafordulast, a
Budapest-Ferihegyen tortén6 leszallast a repulégép nyomasszabalyzd és
kondicionald rendszerében fellépé miszaki meghibasodas okozta.

BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb nem talalt olyan kéralményt, amely biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

MELLEKLETEK

Nincs.

Budapest, 2011. augusztus 09.

Németh Zoltan Kovacs Mark
Vb tagja Vb tagja

Horvath Janos
Vb vezetéje
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