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Dunafoldvari hid, a Duna 1560,5 fkm.
2010. januar 02.

toléhajé 9 barkaval
ANR 899

A szakmai vizsgalat célja a vizikdzlekedési baleset és a rendkivili hajézasi esemény okanak,
korilményeinek feltarasa, és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- avizikdzlekedésrél sz6lé 2000. évi XLII. térvény,

- alLondonban 1974. november hé 1. napjan kelt ,Eletbiztonsag a tengeren” targyu
nemzetk6zi egyezmény és az ahhoz csatolt 1978. évi Jegyz6kdnyv (SOLAS
1974/1978) kihirdetésérél sz6l6 2001. évi XI. tdrvény,

- a légi-, a vasuti és a vizikGzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardl szold 2005. évi CLXXXIV. torvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- asulyos vizikozlekedési balesetek és rendkivili hajozasi események vizsgalatanak
részletes szabalyairdl sz6l6 9/2006 (Il. 27) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatdsagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vizikozlekedési balesetet ki kell
vizsgalnia.

- A Kodzlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a rendkivili hajézasi eseményeket, amelyek megitélése szerint mas
korulmények kdzott kozlekedési balesethez vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
bintetbeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az A.849 IMO
Code-ban (Code for the Investigation of Marine Casualties and Incidents)
foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zardjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvev6 személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetdévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zardéjelentés

alapjaul a Vb Aaltal készitett és az észrevételek megtétele céljabdl — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zaréjelentés—tervezet megkildésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés id6pontjarol, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

sulyos vizikdzlekedési baleset

gyartéja Drobeta Turnu Severin
tipusa toléhajo
... | lobogdja roman
Vizi jarmi - Foc omiele Mercur 301, ANR 899
Mercur 301 = :
tolohajé gyari szama nincs adat
tulajdonosa CNFR Navrom SA Galati
lizembentartéja CNFR Navrom SA Galati
bérléje nincs
Eset napja és idépontja 2010. januar 02. 09 6ra 41 perc
helye a Duna 1560,5 fkm Dunafdldvar
i elhunytak szama 0
Eset kapcsan . - . TR —
sulyos sériltek szama | személyi sériilés nem tortént

Vizi jarmii rongalédasanak mértéke

barkak sériltek, Iékesedtek, sillyedtek

Lajstromozé allam

Romania

Lajstromozé hatésag

Romanian Naval Authority

Gyartast felligyeld hatosag

nincs adat

Eset helyszine alapjan illetékes

kivizsgalé szervezet

KBSZ

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2010. januar 02-an 11 éra 30 perckor az illetékes

rendérhatésag Ugyeletese jelentette be.

A KBSZ UGYELETESE

- 2010. januar 02-an 11 6ra 30 perckor jelentette a KBSZ Ggyeletes vezet6jének,

Vizsgaldbizottsag

A KBSZ f6igazgatdja a sulyos vizikdzlekedési baleset vizsgalatara 2010. januar 02-an
az alabbi Vizsgalébizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje Barnacz Istvan
tagja Orosz Dalma
tagja Kiraly Péter
tagja Dr. Maté Robert
tagja Sarkézi Szilard

balesetvizsgalo
f6osztalyvezetd

baleseti helyszinel

orvos szakreferens
meteoroldgus szakreferens

Orosz Dalma 2011. majus 01 6ta nem tagja, Barnacz Istvan 2011. oktéber 01-t6l nem
tagja, Dr. Maté Roébert pedig 2011. junius 01-t6l nem tagja a szervezetnek. Orosz
Dalma helyett és Dr. Maté Rdébert helyett uj Vb tag nem kerllt kijeldlésre. A Vb yj
vezetdjeként 2011. oktdber 01-vel Wimmer Géabor lett kijeldlve.

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb az esemény helyszinén szemlét tartott, amely soran a kiterjesztett helyszint, és a
balesetben érintett hajot, uszolétesitményeket megszemlélte.

Meghallgatta a hajo személyzetét, valamint a kivilallé tanukat, tovabba az esemény
helyszinér6l, az elsullyedt és a sérult hajokrol, valamint a hajok okmanyairol
fényképfelvételeket készitett.
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A baleset sulyossagara tekintettel a Vb egyezteté megbeszélést kezdemeényezett a
KHEM-ben az érintett hatésagok bevonasaval, valamint az NKH felé BA 2010-001-6A
szamon azonnali biztonsagi ajanlast adott ki.

Az eset rovid attekintése

A Mercur 301 ms. tolatmanyaban 9 db terhelt barkaval, hegymeneti iranyban
kozlekedve a Duna 1560,5 fkm térségében lévé dunafdldvari Beszédes Jozsef hid
labanak Utkdzott. Az Gtkdzés kovetkeztében a kotelék csatoldkdtélzete szétszakadt, a
szallitott barkak elszabadultak, majd csatoltan és dnalléan sodrodtak tovabb.

Az Utkoézés soran a hid hegymeneti hajout bal oldali, valamint a vélgymeneti hajéut
jobb oldali pillére, és azok szerkezete, illetve tobb Uszodlétesitmény megsérilt. A
sérulések kovetkeztében tobb barka l|ékesedett. A sodrodo barkak egy része a
keresztkovezéseken és zatonyokon felakadt.

A legnagyobb sérilést szenvedd Iékesedett barka rakomanyaval a Duna 1551, 8 fkm-
nél a bal partban elsillyedt.

A baleset soran kdrnyezetszennyezés, illetve személyi sériilés nem tortént.

Az esemény bekovetkezése utan a hajé kapitanya a géphajéval a sodrédd barkakbol
harmat befogott, majd azokat biztonsagosan lekdtotték.

A baleset és a mentés idejére teljes, majd azt kdvetden részleges hajozasi zarlat kertilt
elrendelésre.

Az esemény kapcsan a Vb a vizsgalat megkezdését kdvetden biztonsagi ajanlas
kiadasat tartotta szikségesnek azonnali intézkedést javasolva, és jelen zardjelentés-
tervezet tovabbi biztonsagi ajanlasokat tartalmaz, amelyek lényegében mar e
témakorben korabban kiadott biztonsagi ajanlasokat megerésitik.
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1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Az uszoélétesitmény utjanak, munkavégzésének lefolyasa

A Mercur 301 ms. 2009. december 19-én tolatmanyaban 10 darab barkaval -
amibél egy db dres, harom db vasérccel és hat db szénnel volt terhelve -
Georgiubdl indult Dunaujvaros uti céllal. A hajé és nyolcfényi legénységl
szemeélyzetének okmanyai érvényesek voltak, megfeleltek a ,B” tzemmaddban valo
kozlekedésre. 150 fkm megtétele utan az dres barkat letették. A karavan mérete
263 m hosszu és 33,6 m széles, a legnagyobb mertlése 2,4 m volt.

| 516 | 768 | 495

s | s | 517 |WmEon
208 [ s ] 1430

1. szamu abra a kotelék csatolasi vaziata [l szenet-, JE vasat szallité barkak

Ebben a kotelék Osszeallitasban 11164,688 tonnaval terhelt 9 db barkaval
folytattak utjukat.

2009. december 31-én reggel érkeztek Mohacsra, majd a beléptetd vizsgalat utan
11 drakor indultak tovabb és 17 orakor érkeztek Bajara. A kod miatt ott
éjszakaztak. Onnan 2010. januar 01-jén 09 érakor folytattak utjukat, és 23 érakor a
Duna 1542 fkm-nél lehorgonyoztak éjszakazni.

2010. januar 02-an reggel 05 6ra 30 perckor indultak hegymeneti iranyba és 09
ora 40 perckor érkeztek a Dunafdldvari hid térségébe.

A hid meghajézasakor a hajéot a kormanyallasban egyediul tartézkodéd
hajoparancsnok vezette, a személyzet t6bbi tagja a beosztasabodl és
munkarendjébdl adodé feladatat végezte.

A kotelék sebessége 4,8-5 km/h volt, amit kb. 98 %-os motorfordulattal értek el.
Ezaltal a motorok teljesitménye kdzel a maximumon volt jaratva.

A karavan masodik soranak feléig értek a hid alatt, amikor a hajévezetje egy
révid idére rendellenes I6kést érzett a hajé bal oldalan. Ekkor a bal motor meghaijtd
erejét Uresbe visszavette, majd kb. 30 masodperc varakozas utan visszaadta. A
csokkentett tzemmaodban valdé haladas miatt az egység sebessége kb. 2 km/h-ra
csOkkent. A lassu haladas, a vizaramlas és a szél miatt az egység
kormanyképessége jelentés mértékben csokkent.

o

2. szamu abra a kotelék haladasa a hid meghajozasakor
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A kotelék a bal oldalaval raesett a hegymeneti hajout bal oldali hidpillérére. A
masodik soraban 1évé NL 1525-6s barka (egyébként ez a barka sullyedt el kés6bb)
hats6 negyedénél csapddott a pillérnek. Az Utk6zés kdvetkeztében az egység
szetszakadt.
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3. szamu abra a kotelék hegymeneti hidpillérnek torténé litkozése és az
egység szétszakadasa

\

Az els6 két sorban lévé 6 db barka a volgymeneti nyilasra lefordult. A bal elsé, az
ANR 298-as barka bal eleje nekilitédott a volgymeneti nyilas jobb oldali pillérének.
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4. szamu abra a kotelék volgymeneti hidpillérnek torténé litk6zése és ujabb
szétszakadasa

Az Ujabb Utkdzések kdvetkeztében a hat darab barka koteléke is szétszakadt és
az onallésult barkak volgymenetben sodrédni kezdtek és kdzben a jobb part
mellett a zatony felé ereszkedtek.

A hajé parancsnoka a géphajéval, az el6tte 1évé harom barkaval hatralni kezdett a
hegymeneti hidnyilason leereszkedve. Az ereszkedés kdzben a bal oldali ANR
1430-as barka is leszakadt.

A hid alatt kb. 150 méterre az ANR 517-es és a ANR 495-6s barkat a hajout
szélén, a hajoutban akadalyt képezve lehorgonyozta, majd azokrdl lekétve a tdbbi
elsodrédott barka befogasara indult.
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-A hajéatonkivila | o _Ahajéitban akadalyt |

kdvezésen felakadt - = kepezve lehorgonyzott |

ANR 488-as és a 543- ANR 517-es és 495-6s
as bérka bérka

5. szamu abra a kotelék szétszakadasa utan a lekotott és felakadt barkak
helyzete

A barkak a sodrédasuk soran elfordultak, ezért inkabb a hajoval igyekezett ugy
terelni az utjukat, hogy minél kisebb karosodas keletkezzen bennik.

Az ANR 298-as és a ANR 1430-as barkakat befogva, azokat sikertlt az 1558,0
fkm-nél biztonsagban lehorgonyozni, majd jelentette a térténteket az lGzemeltet6
magyarorszagi képvisel6jének, illetve a romaniai tugyndkségének.

A hajo parancsnoka a jelentés utan latta, hogy a sodr6do barkak felakadtak, ezért
a befogott két barkaval elindult hegymeneti irdanyba, a Duna 1562,5 fkm-hez, ahol
a bal partban azokat lehorgonyozta. Kb. 17 6ra 30 perckor az ANR 495 barkat,
iletve az ANR 517 barkakat (amelyek a volgymeneti hidnyilas alatt lettek
lehorgonyozva) felszedve a Duna 1562,5 fkm bal partjgdban a masik két
lehorgonyzott barkahoz hozzacsatolta és gondoskodott az €jszakai kitlizésukrdl.

A balesetet észlels tanu az eseményrdl értesitette a teruletileg illetékes rend6ri
szervet. A helyszinre érkez6 renddérok értesitették a NAVINFO radiét, majd a
Nemzeti Kdzlekedési Hatésagot és a KBSZ-t.

A Nemzeti Kozlekedési Hatosag, mivel a lekotott ANR 517-es és a 495-0s barkak
veszélyeztették a volgymeneti hajoforgalmat, elrendelte 11 6ra 40 perckor a
volgymeneti hidnyilasban val6 kozlekedés tilalmat.

A sodrodd ANR 543 és ANR 468 barka a Duna 1560,0 fkm-nél 1év6 jobb parti
kdvezésen fennakadt. A tovabb sodrédé ANR 768 barka az 1559,8 fkm-nél a jobb
partban, mig az ANR 516 barka a Duna 1556,0 fkm jobb partjaban akadt fenn.

A hidpillérnek Utk6z6 és lékesedett NL 1525 barka a Duna 1551,8 fkm-ig
sodrodott, majd ott a bal partban, a partélre merélegesen, attdl kb. 30 méterre
elsullyedt ugy, hogy csak az eleje és a fara latszott ki, majd masnapra a fara is viz
ala kerult. A barka sodrodasa soran a Duna 1557,50 fkm, illetve az 1554,90 fkm a
hajéut jobb oldalat jelz6 vords uszéit elltdtte és azok az 1552,5 fkm, illetve az
1553,0 fkm bal partjaba sodrédtak.
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1.2

1.3

Az elsodrodott hajéutat jelz6 bojak, illetve a hajoutban elsillyedt barka
veszélyeztette a kozlekedd hajok biztonsagat, ezért a Nemzeti Kozlekedési
Hatdsag teljes hajozasi zarlatot rendelt el 13 6ra 35 perckor a Duna 1551,5 fkm és
az 1542,0 fkm kozott.

Januar 03-an a hajo parancsnoka a Duna 1560,0 fkm jobb partban fennakadt ANR
468 és az ANR 543 barkakat, valamint a Duna 1556,0 fkm jobb partjaban
fennakadt ANR 516 barkat leszabaditotta. A leszabaditott barkakat a Duna 1562,5
fkm bal part térségében biztonsagba helyezte.

Az Inota ms. a Duna 1556,0 fkm bal partjaban veszteglé V. sz. uszédarut a Duna
1559,8 fkm jobb part térségében a kézatonyon fennakadt ANR 768 barkahoz vitte
hajékdnnyités céljabdl, mivel azt a Mercur ms. nem tudta énerébdl leszabaditani.

A Vizligyi szolgalat az elslllyedt barka térségének hajoutjat felmérte, amely szerint
a Duna 1551,4 fkm voros és zold hajoéutjelzd boja kozott 70 méter és a Duna
1551,5 fkm vords és a zold hajoutjelzé béja kozott 70 méter a hajézhatd tavolsag.
A felmérés alapjan a Nemzeti Kbzlekedési Hatésag januar 03-an 15 éra 30
perckor, a teljes hajozasi zarlatot feloldotta, de a hajozast korlatoztak a fent leirt
szakaszon, kizardlag nappali hajozasra. ,Személyhajo, énjaré hajé egy darabbal,
tolatmanyban maximum ketté egység csatolhaté egymas mellé”.

Az 1559,8 fkm-nél a kézatonyon fennakadt ANR 768 barkat kdnnyités utan januar
04-én szabaditottak le.

A lékesedett, és a Duna 1551,8 fkm-nél elsullyedt NL 1525 barka mentése és
kiemelése buvarok igénybevételével januar 13-ara fejez8dott be. Kiemelését
kovetben a tulajdonosa javitasra elszallittatta.

Személyi sérulések

A baleset soran személyi sértilés nem tortént

Az uszoélétesitmény sérilése

Az ANR 298 barka bal els6 részén, a sarkanal a medersori részen, a vizvonal
felett kb. 30 cm magasan egy kb. 40x40 cm nagysagu, 10 cm mélységd, valamint
a vizvonal felett 1 m magassagban egy kb. 70 cm hosszu 1 m magas 10 cm mély
benyomasos, felszakadasos sértilés keletkezett.

6. szamu abra az ANR 298 barka hidpillérnek térténé litk6zés utani sériilései
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Az ANR 1430 barka orr részének a bal oldalan az elsdé kikétébak kihajlott
/kiszakadt/.

7. szamu abra az ANR 1430 barka sériilése a kiszakadt kikotobak

Az NL 1525 béarka a Duna 1551,8 fkm bal part térségében a partéltél kb. 30
méterre, arra mer6legesen a hajoutat részben elzarva elsullyedt. A barka orr-,
illetve farrésze latszott ki a vizbél, a vasérc rakomanyt folyamatosan mosta ki a
viz, majd masnapra a farrésze is teljesen viz ala kerult.

=~ —

8. szamu abra az NL 1525 barka siillyedése kdzben

Kiemelését az Gzemeltetd két hét utan tudta megoldani. A barka baloldali hatsé
részen jelentés nagysagu Iékesedések keletkeztek.

A kotelék csatolokotélzetei szétszakadtak.

9. szamu abra a kotelék elszakadt csatolo kotélzete
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1.4

1.5
15.1

Egyéb kar

A hegymeneti hidnyilas bal oldali hidpilléren a vizvonal felett egy méterre egy kb. 1
m hosszu és 50 cm magas fellleti horzsolasos sériilés keletkezett. A vélgymeneti
hidnyilas jobb oldali hidpilléren a vizvonal felett egy méterre egy kb. 60 cm hosszu
és 1 m magas 1-3 cm mélységl horzsolasos, bemarasos sérilés keletkezett.

10. szamu abra a hidpilléren keletkezett sérilések

A Duna 1557,50 fkm, illetve az 1554,90 fkm a hajout jobb oldalat jelz6 vords uszok
a helylkrél kimozdultak és tdébb szaz méterrel lejjebb a Duna bal partjaba
sodrodtak.

A baleset mentési tevékenységének, és munkalatainak idejére tdbb esetben teljes,
illetve részleges hajozasi zarlat kerult elrendelésre, amely az adott terlleten a
hajézas egyéb résztvevéit érintette.

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
A személyzet adatai

A vizi jarmi parancsnoka

Kora, neme 44 év, férfi

Hajoskapitanyi képesités
Képesités érvényessége valamennyi belvizi utra — a Rajna

Szakmai viziut kivételével

képesitése |"p g s segiigyi alkalmassag | 2016.06.18.

Egyéb szakmai bizonyitvany | Radarhajos képesités

Az adott hajén eltoltott id6 2008 ¢6ta folyamatos

Behajézas

ideje Utols6 12 hénapban 143 nap

Utols6 30 napban 2009. 12. 19-6ta folyamatosan

KBSZ

10/40



2010-001-6

1.5.2 A személyzet egyéb tagjai

A személyzet |étszama megfelelt az elbirasoknak, de az eset szempontjabdl nincs
jelentésége, ezért részletezése nem szikseges.

1.6 Az uszoélétesitmény adatai
Mercur 301 ms

Gyartas helye Drobeta Turnu Severin
Gyartas éve 1990
Utols6 szemle helye, ideje Galati, 2009. januar 29.

Uzemképességi bizonyitvany

o . ey 2010. janius 30.
érvényességi ideje

1.6.1 A hajétestek adatai

. . lizemképesség
neve hossza szélessége L .
érvényessége
Mercur 301 34,60 11,00 2010.06.30.
ANR 495 76,09 11,00 2014.11.26.
ANR 517 75,99 11,04 2013.11.23.
ANR 516 75,98 11,04 2014.11.26.
ANR298 71,05 11,60 2012.09.22
ANR 1430 71,05 11,60 2012.09.22.
NL 1525 71,05 11,60 2010.06.28
ANR 543 76,09 11,00 2010.02.07
ANR 768 75,99 11,04 2010.11.24.
ANR 468 75,98 11,04 2010.12.05.

1.6.2 A vizi jarmi fomotor(ok) adatai

Gyartas éve nincs adat
Gyarté Caterpillar
Ti Caterpillar Marine Power Systems
ipus
3512 B HD (2db)
Teljesitménye 2498 kwW
Uzemidd nincs adat

A balesetet megel6z6en a kotelék az alabbi szamitott sebességekkel kozlekedett:

Sor indulo érkezd 0ssz. | Ossz. | atlag
szam nap 6ra km nap 6ra km ut I,d 6 seb’es-

(km) | (6ra) | ség
1. 21. | 20.00 | 495 24. | 15.30 | 859 364 67,5 54
2. 25. | 07.00 | 868 25. | 20.30 | 932 64 13,5 4,7
3. 27. | 11.00 | 957 28. | 01.30 | 1060 | 103 14,5 7,1
4, 28. | 07.00 | 1060 29. | 12.00 | 1252 | 192 29 6,6
5. 29. | 18.30 | 1259 31. | 01.30 | 1424 | 165 31 53
6. 31. | 03.30 | 1424 31. | 07.50 | 1447 23 4,33 53
7. 31. | 12.00 | 1447 31. | 18.00 | 1478 31 6 51
8. 01. | 09.00 | 1478 01. | 23.00 | 1542 64 14 4,5
9. 02. | 05.30 | 1542 02. | 09.40 |1560,5| 18,5 4,2 4,4
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A 11164,688 tonnaval terhelt 9 db barka tovabbitasahoz a baleset
bekdvetkezésekor a hajtomiveket maximalis (98%-0s) teljesitményen kellett
mikodtetni a 4,8-5 km/h sebesség biztositasahoz.

A meghibasodott berendezés adatai

A baleset soran meghibasodas nem tortént. A hajé kapitanya altal jelzett (,egy
rovid id6ére rendellenes |0kés”) rendellenességre a Vb a vizsgalat folyaman
semmilyen bizonyitékot nem talalt.

A vizi jarmivek terhelési adatai

Neve rakomanya meriilése
Mercur 301 16,4 dm
ANR 495 szén 22,5dm
ANR 517 szén 24,0 dm
ANR 516 szén 22,5dm
ANR 543 szén 22,5dm
ANR 768 szén 22,5dm
ANR 468 szén 22,5dm
ANR 298 vaseérc 22,0dm
ANR 1430 vaseérc 22,5dm
NL 1525 vaseérc 22,5dm

Az Uuszolétesitmények egyéni terhelései az esemény lefolyasara nem voltak
hatassal, de 6sszességében a 11164,688 tonnaval terhelt 9 db barka tovabbitasa
kozrejatszott a baleset bekdvetkezésében.

Meteorolégiai, hidrolégiai adatok

A vizallasi korulmények 6sszessége

— A baleset bekovetkezését megel6z6 héten a térségben egy 170 cm-es
»2arhulldam” vonult le, ami négy nap alatt 82 cm vizszintesést eredményezett. A
sulyos vizikozlekedési baleset id6pontjaban ez a levonuld arhulldam a
dunafdldvari vizmércén mért 7 cm-es ,kisvizes” értéket mutatott. Ezek a
vizéllasi és aramlasi adatok, hidrologiai informaciok a személyzet
rendelkezésére kellett, hogy alljanak.

A Duna 1560,6 fkm, Dunafdldvar (nullpont: 88,86 mBf. LKV -85 cm) napi
hidrolégiai jelentése

datum vizallas (cm) | valtozas (cm) | vizhéfok (°C) | iéqviszonyok
2009.12.24. -82 -19 1.4 jégmentes
2009.12.25. -76 +6 2.8 jégmentes
2009.12.26. -38 +38 2.7 iégmentes
2009.12.27. 11 +49 29 jégmentes
2009.12.28. 67 +56 2.9 jégmentes
2009.12.29. 89 +22 2.6 iégmentes
2009.12.30. 59 -30 2.8 iégmentes
2009.12.31. 31 -28 2.6 jégmentes
2010.01.01. 22 -9 2.6 jégmentes
2010.01.02. 7 -15 2.6 jégmentes
2010.01.03. 2 -5 2.2 iégmentes
2010.01.04. 18 +16 1.7 iégmentes
2010.01.05. 30 +12 1.6 jégmentes
2010.01.06. 24 -6 1.4 jégmentes
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Az iddjarasi koriilmények 6sszessége

A térség felett épp a baleset idején vonult el egy markans hidegfront, maga
mdgott hideg levegbt dontve be a talaj mentén; olyan sebességgel, ami a
nyari zivatarok kifutoszelének nagysagrendje.

Az esemény idépontjaban az ég erésen felhds volt, de a kérdéses idészakban
csapadék nem volt, s a levegd is csak kissé volt paras.

Ugyanakkor a 1éghémérséklet a baleset idején +3,5°C-o0s volt, ami ilyen erés
szélben — szabad levegdn, nem szélarnyékban — fagypont alattinak, -6°C
korulinek érzddik, s a levegd nyirkos is volt (a parateltség 85% kortili); aztan
az emberi szervezetre nyomast gyakorolhatott még a fronthatas is (a
légnyomas-emelkedés 3 hPa/36 volt, ami nagy, bar nem szélséséges).

A latasi viszonyok helyi hatasai

A latasviszonyok — az er8s szélben, csapadék nélkil — nem voltak
korlatozottak, mas fényjarasi tényez6, ami a lathatéosagot zavarta volna (a
haladas iranya a kanyarvételnél NyENy-EENy-i, ami reggel nem napirany);
tovabba semmi egyéb idéjarasi hatas, ami a balesetben kdzvetlen szerepet
jatszhatott volna (pl. fagy, jég, v. annak zajlasa, stb.) nem volt.

06:40LT | O7:40LT | 08:40LT | 09:40LT | 10:40LT

Latastavolsag | 4000 m 4000 m 5000 m 5000 m 5000 m

A szélviszonyok helyi és vizjarasi hatasai

A Kisalféldon mar kora reggel élénk, néhol erés fokozatu volt az északnyugati
szél, majd a Kézép-Duna volgyében egyre nagyobb tertleten er6s6dott meg

A baleset id6épontjara a paksi, észlel6vel ellatott allomas (25 km-re fekszik
Dunafdldvartol) adatai:

Paks

06:40 LT

07:40 LT

08:40 LT

09:40 LT

10:40 LT

Hémérséklet (°C)

2.0

1.7

2.2

3.3

4.8

Harmatpont (°C)

0.5

0.2

0.7

1.0

2.2

Relativ nedvesség (%

90

90

90

85

83

Légnyomas (hPa)

999.4

1000.5

1001.5

1002.3

1002.8

Atlagszél (fok; m/s)

310/2.4

300/1.4

315/2.4

305/2.4

325/3.7

Széllbkés (fok; m/s)

300/5.6

310/4.5

305/5.0

325/6.8

330/12.3

A tassi automata allomas (26 km-re fekszik Dunafdldvartol) adatait is értékelte

a Vb.

Tass

06:40 LT

07:40 LT

08:40 LT

09:40 LT

10:40 LT

Hémérséklet (°C)

1.7

1.4

1.8

3.2

4.0

Harmatpont (°C)

0.7

04

0.5

1.4

1.9

Relativ nedvesség (%

93

93

91

88

86

Atlagszél (fok; m/s)

295/3.9

300/2.7

315/3.3

310/7.3

320/5.7

Széllbkés (fok; m/s)

280/7.9

285/6.7

315/9.4

305/12.8

310/12.4

A légbetorés iranya ENy-i 305-325° kozétti volt, ami jelen esetben két
szempontbdl is tényez6. A térség a Vértes és a Bakony kdzotti, ENy-DK-i
vagasu Mori-arok meghosszabbitasaban fekszik, amiben ilyen id&jarasi
helyzetben szélcsatorna alakul ki, s ez messze kifuj beléle, at a Duna vonalan
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is. A masik, mar helyi sajatossag, hogy a folyo kérdéses szakasza egy szintén
ENy-DK-i futasu l6szhat (a Varhegy és a Kalvaria) tuloldalan kanyarodik.

A moéri szélcsatorna hatasara a kornyék szél iranyanak és erbésségének
megallapitdasara az adatokat az ugyanebben a tajegységben levé,
szomszédos hidon — a viz felett —, ill. egy 120 m magas mérétornyon mikodé
szélmérdkrdl is elemezte a Vb:

s+ szélerda viz felett

== 57E8ll0kés

14 m/s

—— 20 m-rel a szaraz felett

eros

—— 50 m-rel
120 m-rel

12

10

1:00 2:00 3:00 4:00 5:00 6:00 7:00 8:00 9:00 10:00 11:00

11. szamu abra a térség szélhelyzeti grafikonja

A Vb megallapitotta, hogy a szél a felszin kdzelében pontosan a baleset
idejére er6s0dott meg, ekkor érte el az elsddleges csucsértekét. Az atlag
6 m/s-ra, a I0kések 11 m/s-ig er6sodtek, ami az élénk, ill. az erds szélerésséqi
osztaly hatéra.

A szélviszonyok és ennek hatasai a helyszinen fokozottabban érvényesitilnek.
A mar emlitett, széliranyban fekvd 16szhat mellett tovabb gyorsul a légaramlas
(ehhez nem kell csatorna-szer(i alakzat: a kérllaramlas miatt a hat hosszanti,
azaz a Dunaparti oldalan is strlis6d6é aramvonalak elegendéek ehhez), vagyis
a szél a helyszinen inkabb élénk lehetett (>7 m/s), erds osztalyu |6késekkel
(>11 m/s). A foly6 folyasiranya a hid feletti 1 fkm-en szintén ENy-DK-i, igy az
er8s szél ra tud dolgozni a sodrasra is — ami hajoés tapasztalat szerint a hidnal,
a kanyar miatt eleve balra forditd hatasu.

KBSZ
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12. szamu abra a Dunafdldvari hid domborzati, széljarasi elhelyezkedése

— Ugyanakkor e loszfalban, a baleset helyszinétél Ny-ra van egy nyilas (a
Véarhegy és a Kalvaria kdzott — emiatt épiilt ide a hid), amin az ENy-i szél Ny-
ias Osszetevével atfujhat, rdadasul a volgyben felgyorsulva; és folyasiranyban
inkabb a hid ala, hegymenetben szintén balrdl. Ez egy hosszabb alakzatnal
annak hatso részét tovabb éri, szintén a balra forditas lehetéségével.

— Osszegezve tehat: a helyi domborzati hatasok miatt a_helyszinen a szél
pontos erésségét, s hogy EENy-i, vagy NyENy-i volt-e, (helyi mérések, ill.
aramlasi modellezés lehet6sége hijan), de az ismeretes, hogy legalabb 7 m/s-
0s volt, 13 m/s-os |6késekkel, s a hidnal mindkét lehetséges irdny — a folyd
sodrasat er8sitve kdzvetetten, ill. a I6szfal nyilasan atfujva kdzvetlenil — az
alakzat balra forditasat okozhatta; kildndsen, hogy jelen esetben az alakzat
viz feletti oldalfelllete (Un. lateralis) pont annak hatsé részén volt nagy.

Navigacios berendezések

A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Osszekottetés

A kommunikacidés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

Hajout (kikotdi) adatok

A sulyos vizikdzlekedési baleset a Duna 1560,55 fkm-nél Iévé dunafdldvari
Beszédes Joézsef hidnal kdvetkezett be.

A Duna vizi utja ebben a térségében a sik vizi terlletekre jellemz6
tulajdonsagokkal rendelkezik. A viz levonulasi sebessége 4-5 km/h.

A hajozasra alkalmas, illetéleg hajozasra alkalmassa tehet§ természetes és
mesterséges felszini vizek viziutta nyilvanitasarol szolé 17/2002. (lll. 7.) K6ViM
rendelet 3. szamu melléklete a viziutak osztalyba sorolasa soran az érintett
folyészakaszt nemzetkdzi viziutként a VI/C osztalyba sorolta be.

KBSZ
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2km hosszu, a part éllel parhuzamos
egyenesfolydszakasz a hid alatt

13. szamu abra a folyészakasz néhany jellemzé adata

A hid 11, lll pillérei k6z6tt van eldirva a hegymend hajéforgalom. A pillérek mellett
zatonyok alakultak ki, amelyek a hajoutat jelentésen beszikitik.

i 3 "

14. szamu abra a hidpilléreknél kialakult zatonyos teriiletek
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A hid kozzétett, elérhetd hajozasi adatait és szerkezeti rajzat az alabbi tablazat
tartalmazza:

Hely fkm | Magassag | Szélesség| Hid |\ \ oy | Pozicié
(m) (m) nyilas
Dunafoldvari 546 cm | 46°48710" E
hid 156055| 8,85 4 2 | (Dunaféldvar) | 18°56'076" K
W I L] 1} |

Youveee

L =

wryl
1

74,0 74,0

Kdzlekedési Féfelugyelet Koézuti, Vasuti és Hajézasi FOosztaly Hajozasi és
Tengerészeti Osztalya 2004. november 9-én kiadott 31/Taj/2004. Hajésoknak
szol6 tajékoztatd 2. szamu mellékletben meghatarozottak alapjan a hidnyilasok
hajéforgalmanak iranyitasara az A.10. jelet (tilos a két jelz6tabla kdzotti téren kivil
hajozni) kell kihelyezni, ehelyett, azonban a D.2. jel (ajanlott a hajoval a két
jelz6tabla vagy fény k6zott maradni) kerult kinelyezésre.

A hivatalosan kdzzétett adatokkal ellentétben a sulyos vizikdzlekedési baleset
bekovetkezésének idépontjaban a hid hegymeneti hajoutjanak hidnyilas kitizési
jelzései a kozzétett adatoktdl eltéréen 11 méterrel kisebb szélességben és 16,6
méterrel a jobb part irdnyaba tolédva jeldli a hajéutat.

N (D dl‘n&‘\ l\.l \ \ N A

s oo

B,
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o
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15. szamu abra valoés kitlizési jelzései és a hegymeneti hidnyilas paraméterei

A napi aktualis vizallasi adatok (Dunaféldvar 7 cm.) alapjan a térségben tébb
jelentésebb szlkilet alakult ki.

No Kezdete| Vége | Mélysége | Szélessége [Hossza Helve Mélysége | Szélessége | Hossza Egyéb
| tfkm] | [fkm] | [dm] [m] [m] Yel Idm] [m] [m] | kéd
1 1559.8 1559.7 HU 160 100
2 1558 5 1557 5 HU 100 1000
3 1555.8 15546 HU 100 1200
4 15515 1551 4 HU 130 100
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1.13

Li-iay 3 e = ,7,1' 4

1558,5 — 1557,5 fkm.|  ||1555,8 — 15546 fkm.

Szélessége: 100 m. | | Szélessége: 100 m.
Hossza: 1000 m. ' Hossza: 1200 m,

= ]1559,8 - 1559,7 tkm.| |
“. | Szélessége: 180 m. |-

Adatrogziték

Az uszéblétesitmeényen adatrogzité nem volt.

A roncsra vonatkozo adatok

A baleset soran valamennyi barka, (igy az elsillyedt NL 1525 barka is) javithato
mértékl sérilést szenvedett a tulajdonos intézkedett a javitasra torténd
elszallitasukrol.

Az orvosi vizsgalatok adatai
Orvos szakreferensi vélemény

A parancsnok - aki a kormanyallasban egyedil tartézkodott - az esemény
idépontjaban érvényes, alkalmas egészséglgyi minfsitéssel rendelkezett. A
vizsgalobizottsagnak nincs tudomasa arrdl, hogy a parancsnoknak az esemeény
idépontjaban egészséqi, fizikai-pszichikai allapotara panasza lett volna.

A kockazatos emberi tevékenység, az emberi hibazas elemzése Rasmussen

szerint:

1. Az elvétések és a kihagyasok mindig a gyakorlottsagon alapulé szinten
fordulnak elé.

2. Tévedések a szabalyokon alapuld szinten

3. Tévedések a tudason alapuld szinten

A tévedések két tipusa szabalyokon alapuld szinten és a tudason alapulé szinten

adodik.

A tévedések a tudason alapul6 szinten arra vezethetbk vissza, hogy a kornyezet
varatlanul és radikalisan megvaltozik, és a személy szamara teljesen Ujszer(
helyzettel talalkozik, amelyre nincsenek kész eszkbzei (erds baloldali vizaramlat, a
vizmélység valtozasa, egy rovid id6re rendellenes |okés észlelése a hajon).

A tevékenység tipusa ekkor kifejezetten a probléma megoldas, és a figyelem, a
tevékenységgel kapcsolatos targyra iranyul. Ezekben az esetekben az akcidk sora
az elvétésektdl és kihagyasoktol, valamint a szabalyokon alapuldé szinten
bekovetkez6 tévedésektdl eltéréen erds-tudatos kontroll alatt megy végbe. Ennek
megfelelden ezek a hibak nem jelezhetéek elbre. (,Jelen esetben a rdvid idbre
rendellenes 16kés érzete utan a bal motor erejét visszavette Uresbe, mert a bal
oldalan érezte ezt a rendellenességet. Harminc masodperc utan visszaadta az er6t
a bal motornak.”)

Mivel az emberi tevékenységnek csak kis hanyada megy végbe a tudason alapulé
szinten, az itt elkdvetett hibak abszolut szama kicsi. Mig az elvétések és
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1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

kihagyasok a probléma felfedezése el6tt kdvetkeznek be, addig a szabalyokon és
tudason alapuld tévedések éppen egy problémahelyzetre adott, de veégll is
hibasnak bizonyulé valaszok.

lgazsagligyi-orvosszakértéi vizsgalat
Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kertilt sor.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehetésége
Az eset soran életveszély nem alakult ki. Személyi sérilés nem tortént.

A mentés a technikai eszkézmentésre terjedt ki, amely nem szenvedett
késedelmet.

Prébak és kisérletek

A vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytattak, a véleményalkotashoz
arra nem volt szukség.

Erintett szervezetek jellemzése

A hajé parancsnok balesetre vonatkozé elmondasai, a Vb megallapitasai szerint
tébb pontban nem helytalléak, ellentmondasosak. Erre utal tdbbek kozoétt az a
tény, hogy a hajé parancsnoka a hid elétt a ,szokasos modon”, a fedélzetmestert a
kotelék elejére kuldte egy kézi radioval, a manbdverezés és a navigalas segitésére
nem felel meg a valésagnak, mivel a hidon elhelyezett web kamera altal rogzitett
fényképfelvételekrdl egyértelimlien megallapithatd, hogy a kotelék haladasakor a
karavan elején senki sem tartozkodott.

A 3685 t vasérc- és a 7480 t szén szallitmanyt a megrendeld 2009. december 29-
ére varta. A Dbalesetet szenvedett hajo Uzemeltetbjének képviseldjétdl
erdekl6désuikre kapott valasz alapjan - mely szerint a szallitmany 2010. januar 1-re
megérkezik -, megszervezték a 2. és 3. mlszakra az aru dunaujvarosi kikétébél
kézaton és vasuton torténd elszallitasat, valamint a kohdkban valé folyamatos
felhasznalasat. A jelzett hataridére a szallitmany nem érkezett meg. Az ujabb
tajékoztatasban januar 2-an reggelre kaptak igéretet a megérkezésre. A balesetrdl
2-an délben értesiltek. Ekkor tudtdak meg, hogy a szallitmany egy része is csak
jelentés késéssel érkezne meg, igy a raszervezett kohok mikodése is veszélybe
kerilt, ezért a baleset helyszinétél a hajézasra alkalmas barkak célba juttatasat
sajat szallitassal szervezték meg és hajtottak végre.

Kiegészitdé adatok
A kotelék méretével kapcsolatosan

A nemzetkozi jelentéségi vizi utakrol szol6 eurépai Megallapodas kihirdetéserdl
sz0l6 151/2000. (IX. 1.) Korm. rendelet végrehajtasara kiadott, a hajézasra
alkalmas, illet6leg hajozasra alkalmassa tehet§ természetes és mesterséges
felszini vizek vizittta nyilvanitasarol szélo 17/2002. (lll. 7.) K6ViIM rendelet 1.
szamu melléklete az adott folyészakaszra a tolt kételékek vonatkozasaban az
alabbiak szerint mondja ki a maximalt kbtelék méreteket:

HosszlUsadg m Szélesség m
275 22,8
190 34,2
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Az NKH altal kiadott 008/Du/2009. Hajosoknak Szél6 Hirdetmény ,A Duna 1811 —
1433. fkm szakaszanak kiegészitd kozlekedési rendjérdl” a 17/2002. (l1l. 7.) K&6ViM
rendelet 1. szamu mellékletében meghatarozott 275m x 22,8m; 190m x 34,2m
kotelék méreteket attol eltér6en allapitotta meg.

A HSZH az 1. pontjaban utal (,ha azt jogszabaly vagy atmeneti rendelkezés
masként nem rendeli”)y a jogi szabalyozottsagra, de a kotelék méretek
meghatarozasanal jelentés enyhitést fogalmaz meg, pl. a 120 méternél kisebb
szélességl szlkuletre engedélyezi akar a 370 m hosszusagu, vagy 53 m
szélességl kotelékek kozlekedését is.

A hajoutsziikiilettel kapcsolatosan

A vizikdzlekedésrdl szold 2000. évi XLII. térvény ,77. §, A hajout jogszabalyban
megallapitott jellemzé méreteiben [70. § (1) bekezdésének d) pontja] atmenetileg,
elharithatatlanul bekévetkezett csékkenésrél a vizi ut fenntartéjanak bejelentése
alapjan a hajézasi hatbsag értesiti a hajézas résztvevéit.”

A hivatkozott torvény értelmében a Nemzeti Kozlekedési Hatosag Kozponti
Hivatala 2008. januar 18-an a magyarorszagi Duna-szakasz gazléir6dl és
hajéutsziikuleteirdl kiadta az 1/Du/2008. szamu Hajésoknak szo6lé hirdetményt.

A hirdetmény mellékletében felsorolasra kerliltek az aktualis gazldk és szlikuletek

Ebben a muitargyak Aaltali korlatozasok nincsenek megemlitve, azok ismerete
egyéb korabban megszerzett képzéseket (vonalvizsga) feltételez, kdvetel meg a
hajézasban résztvevoktol.

A Duna Szap - Bok (1811-1433. fkm) kozotti egyes szakaszokon toérténé
athajozas soran a hajok és kotelékek méreteit a 008/Du/2009. Hajésoknak Szdlé
Hirdetmény irja el6. A hirdetmény Il. fejezet 1. pont a. alpontjaban megfogalmazott
LHajoutszlkiiletként azok a szakaszok keriilnek bejelentésre, amelyek teriiletén az
aktuélis napi vizallasnal nem biztosithato a Duna Bizottsag (a tovabbiakban: DB)
ajanlasaban megallapitoft hajoutszélesség 27 dm vizmélységgel, azaz
Budapest - Bok (1433 fkm) k6z6tt 180 méterrel.”.

Az elbiras ellenére a hidak (mitargyak) altali sziikiletek nem kerllnek be a
tajékoztatokba, igy azok meghajozasa soran az adott hajout besorolasa szerinti
korlatozasok érvényesek.

A hidon talalhaté jelzésekkel kapcsolatosan

A vizi kézlekedés rendjérdl sz6l6 39/2003. (VI. 13.) GKM rendelet mellékleteként
kiadott Hajozasi Szabalyzat |. Rész 6. fejezet 6.24 cikke hatarozza meg a hid alatti
és duzzasztomivon valo athaladas altalanos szabalyait, mely szerint:

»1. Ha a hajouat nem kell6 szélességli a hidnyilason és duzzasztomiivén hajok
egymas melletti egyidejii athaladasara, akkor a 6.07 cikk szabalyait kell
alkalmazni.

2. Ha a hidnyilason és duzzasztémlivén keresztiil megengedett az athaladas és
azon

a) A.10. jelet (I-7. melléklet) helyeztek ki, akkor tilos a két jelz6tabla kbzbtti téren
kivil hajozni,

b) D.2. jelet (I-7. melléklet) helyeztek ki, akkor ajanlott a hajoval két jelz6tabla
vagy fény kézétt maradni.”

A0 D2
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A vizi kozlekedés iranyitasara és a hajout kitizésére szolgald jelekrél, valamint e
jelek létesitésérél, Uzemeltetésérdl, modositasardl és megszintetésérdl szolo
27/2002. (XIl. 5.) GKM rendelet 4. §-ban ,A tervezési és létesitési engedélyezési
eljaras” keretében foglaltak alapjan:

4.8 (9) A (3) bekezdésben meghatarozott jel kihelyezésérdl a vizi kbzlekedés
résztvevléit az engedélyes hajosoknak sz0l6 hirdetmény vagy kbzlemény
kezdeményezésével tajékoztatia. Az engedélyes tajékoztatasi kbtelezettsége
teljestil akkor is, ha a tajekoztatas a kihelyezést sziikségessé tevé eljarasrol szol6
hirdetmény, illetve az eljarasrol szolo kbzlemény részeként jelenik meg.

(11) Az engedélyben foglalt kérilmények megvaltozasa esetén az iranyitd jelek
kihelyezését, illetve a szabalyozasi tervet modositani szlikséges.”

10. § (1) Hajout kitlizése esetén kitlizési tervet kell késziteni. ....

(8) A terv engedélyese a kitlizési terv modositasarol kételes a hajézasi hatésagot
értesiteni. A hajézasi hatésag a vizi kbzlekedés résztveviit tajékoztatja a
véltozasrol.

Kozlekedési Féfelligyelet Kozuti, Vasuti és Hajézasi Foéosztaly Hajozasi és
Tengerészeti Osztalya 2004. november 9-én a 31/Taj/2004. Hajosoknak sz6lo
tajékoztatéjaban rendelkezett a Duna haj6ézasi jelzéseirél.

Az érintett folydszakaszra vonatkozo jelzéseket a tajékoztatd 2. szamu melléklete
tartalmazza, amely alapjan A.10. jelet (tilos a két jelz6tabla kdzotti téren kivdl
hajozni) kell kihelyezni, amelynek a jelentése szigoru korlatozast fogalmaz meg,
de ennek ellenére a hidnyilasokban D.2. jel (ajanlott a hajéval a két jelzétabla vagy
fény kdzott maradni) kerdlt kihelyezésre.

A hivatalosan kdzzétett adatokkal ellentétben a hidnyilas kitlizési jelzései a
megadott méretektél eltéréen 11 méterrel kisebb szélességben és 16,6 méterrel a
jobb part iranyaba tolodva jeldli a hajoutat.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A hajé személyzetének vallomasaiban és a baleset bekodvetkezési
kérdiményeiben, annak eredményében meglévd ellentmondasok tisztazasa végett
a Vb a hid tuzemeltet6jétél megkapta és értékelte a hidon elhelyezett Web kamera
altal rogzitett képek informaciéit, a kivllalld tanuk vallomasait. Az esemény
bekovetkezési korulményeire értékelte a keletkezett sérilések jellegét. A hasonlo
esetek letoltésével, értékelésével azokat felhasznalta, valamint modellezd
szamitasokat alkalmazott. Felhasznalta a meteorologiai és hidrologiai
szervezetektdl beszerzett informacidkat, adatokat.

17. szamu abra egy masik hajorol a hid alatti athaladasa soran késziilt
fényképfelvételek.
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18. szamu abra a Dunafdldvari hid web kamera felvétele a Mercur 301 ms.
tolatmanyardl a sulyos vizikozlekedési baleset soran

AMerur 301 ms hid Mésik hajé hid
- alatti haladasi utém uénytartésa\
iranytartasa . = B

Mercur 01:ms hld
e16tt| feltetelezetlL

19. szamu abra a felvételek alapjan a két hajo6 iranytartasa kozotti Iényeges
eltérés
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A Vb az elemzések soran arra a megallapitasra jutott, hogy a hajé parancsnoka a
hid alatti kozel két kilométeres parttal parhuzamos haladas utan a hid
meghajézasakor sem korrigalt a haladasi iranyan. Ezzel az iranytartassal haladt be
a hidnyilasba, majd a manéverezd tevekenységek alkalmaval a hajoé a hegymeneti
hajéut bal oldali pillérének védékovezéseénél kialakult zatony kdzelébe kerllhetett,
ami kivalthatta az eseménysorozatot.
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2.1

2.2

2.3

ELEMZES

A Vb a szakmai vizsgalathoz kapcsoléddan attekintette a jelentés méretl kotelékekkel
kapcsolatos korabban bekdvetkezett eseményeket. Megallapitotta, hogy a nautikai
nehézséget tamasztd, nehezen ,meghajozhaté” szakaszokon, mint a Duna
dunafdldvari hid térsége, a jelentds méreti karavanok kedvezétlen hidrologiai és
meteorologiai viszonyok fennallasa esetén gyakrabban okoznak (szenvednek el)
vizikdzlekedési balesetet.

A karavan meérete

A kilenc barkabdl allo kotelek 6sszeallitasakor, (a hatalyos kormany, és miniszteri
rendeletekben leirt kdtelek méret korlatozasok ellenére, de a kiadott hajosoknak
sz0l6 Hirdetményben leirtaknak megfeleléen) a toléhajo elé kététt haromszor
harmas alakzat hossza 263 m, a szélessége 33,6 m, a legnagyobb merllése 2,4
m volt.

A jelentés méretl kotelek dsszeallitasakor a hajé parancsnoka tullépte a kormany
€s miniszteri rendeletben elbirt 275 méter hossz X 22,8 méter szélesség vagy a
190 méter hossz X 34,2 méter széles korlatozast, de megtartotta a vonatkozé
HSZH 120 méternél kisebb szélességlire jelzett szlikilet hegymenetben kbzlekedd
kotelékeire elbirt 270 méter hossz X 35 méteres szélességi hatart.

A parancsnok figyelmen kivil hagyta azt a tényt, hogy az al-dunai vizi utakhoz
képest az adott folydszakasz hidrologiai és meteorologiai kérilményei jelent8s,
rendellenes hatast fejthetnek ki a nagyméretl kotelékekre, amelyhez a géphajo
teliesitménye maximalisan is csak 5-6 km/h-as haladasi sebességet tudott
biztositani, amely a koételék mandver és kormanyképességét jelentbsen
befolyasoilta.

Az adott Duna szakasz hajézhatésaga az adott idopontban

Az apado kisvizes, téli vizallasi viszonyok, folyamatos csokkené (atlagos napi 30
cm) vizszintet mutattak. Az aktualis vizallas 7 cm volt. Ezek a feltételek a
vizikdzlekedésben résztvevéktdl a ,kisvizes hajozast” kdvetelték meg.

A Kkisvizes hajézas soran figyelemmel kell lenni a viziut vizallasbol koévetkezd
vizfolyasi, levonulasi sebességére (ez kisvizes vizallas esetén altalaban jelentésen
kisebb, mint az atlagos vizsebesség), valamint a vizallasvaltozas tendenciajara, a
viziutban 1évd vagy azt keresztezd miitargyakra elGirt biztonsagi tavolsagokra, a
biztositott szélességi és merllési adatokra, a sodorvonal athelyezbdésére, az
aramlasi viszonyok kedvez6tlen iranyu és intenzitasu valtozasaira, sajatossagaira.

A hajé vezet6jének a kotelék tovabbitasakor annak haladasahoz alkalmas
sebességet és iranyt kell valasztania figyelembe véve az aktualis, uralkodd
hidrolégiai viszonyokat. Ha a karavan méretei indokoljak a kotelék megbontasaval,
tobb részletben torténd tovabbitassal kell a veszélyes terlleten athajozni.

A hajoé parancsnokanak felkésziultsége, tevékenysége

A jelentés méretl terhelt barkakbdl allé koételék tovabbitasa a hajé vezetbjétol
nagyfoku hozzaértést, fokozott korultekintést és figyelmet igényel.

A hajo parancsnoka annak ellenére, hogy ilyen méreti terhelt kotelékkel ezen a
szakaszon még csak két esetben hajézott, bizott benne, hogy az adott
korilmények kozott is azon biztonsagosan athajézik. Nem forditott kell§ figyelmet
arra a tényre, hogy kisvizes hajozast kell végrehajtania. Csak a hid alatti
athaladast tartotta szem el6tt, figyelmen kivil hagyta az aktualis hidrolégiai és
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meteorologiai viszonyok altal szukségeltetett mandverezési tevékenységeket, a
viziat vizallasvaltozasbdél bekovetkezett vizfolyasi, levonulasi sebességét, a
sodorvonal kanyarulati iv miatti athelyez6dését, a megvaltozott aramiasi
viszonyokat, azok kotelékre kifejtett és varhato hatasait.

Annak ellenére, hogy vélhetéen tisztaban volt a koridlményekkel, a varhaté
nehézségekkel, elmulasztotta a kotelék megbontasat, a hid alatti tdbb részletben
torténd biztonsagos tovabbitas (cugozas) érdekében.

Mindezek ellenére a kormanyallasban egyedil tartézkodva kezdte meg a hid
meghajézasat ugy, hogy a veszélyes, nehezen meghajozhatéd vizterileten nem
gondoskodott az iranyitasban kézrem(ikddd segitd, figyeld, jelzé személyrél.

A hid alatt jelentkez6 (altala elmondott ,egy rovid idére rendellenes I0kést érzett a
hajé bal oldalan” - a Vb megjegyzi, hogy ez az ,érzet’” a gyakran helytelen
mandver miatt bekdvetkezett havariat szenvedé hajovezeténél eléfordult - ) kiilsé
ok miatt csak a bal gép erejét csdkkentette, korrigaldé kormanyzasi manévert nem
végzett. Az altala észlelt okok megszintével, kb. 30 masodperc varakozas utan
visszaadta motorok teljesitményét.

Az iranytartasi korrekciokra nem figyelt, igy a csokkentett géperbvel torténd
haladas kdzben a viz sodrasa a hajét a hid hegymeneti hidnyilas bal pillére
iranyaba sodorta. A késedelmes, korrigald6 manéverei ellenére a kotelék a hid
pillérének Utkdzott.

A baleset bekovetkezése tudason alapuld szinten bekodvetkezett tévedésnek
valészinlsithetd.

A hid alatti athajézashoz kapcsolodé eldirasok
Sziikiilet

A hatalyos hajosoknak szolé hirdetmények és tajékoztatok k6zott nem szerepel a
Dunafdldvari hid paramétereire vonatkozé ismertetés, mindemellett a
magyarorszagi Duna-szakasz gazloirdl és hajoutszikuleteir6l kozzétett aktualis
Hajésoknak szolé hirdetmény a gazlok és sziklletek felsorolasa mellett a
mitargyak altali korlatokat nem emliti. Azok meghajézasa egyéb nyilvantartasok,
adattarak hasznalatat vagy korabban (gyakran kulféldén) megszerzett képzéseket,
ismereteket kdvetel meg.

A szlkuletekre vonatkozé korlatozd el8iras ellenére a hidak (m(targyak) miatti
szlkiletek meghajézasa soran az adott hajout besorolasa szerinti korlatozasok
érvényesek.

Kotelék méretkorlatozas

A vizi utakrdl sz6l6 hatalyos rendelkezések az adott folydszakaszra, 275 m x 22,8
m, vagy 190 m x 34,2 m maximalt kdtelék méreteket irt elb.

Az NKH altal kiadott hajéosoknak sz6l6 hirdetmény, attdl eltéréen (annak ellenére,
hogy utal a jogi szabalyozottsagra ,ha azt jogszabaly vagy atmeneti rendelkezés
masként nem rendeli”), a kotelék méretek meghatarozasanal jelentés enyhitést
fogalmaz meg.

A hajout kitiizése, kihelyezett jelek

A hid alatti athajozast biztosité hajéut hidnyilasa a kiadott tajékoztatdk szerint 74
méter szélességl, igy hajok egymas melletti egyideji athaladasara nincs
lehetéség, ezért a ,hegymend” és a ,volgymend” hajoéforgalmat mas hidnyilasra
iranyitottak
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A hid alatti athajézast biztositd hajout szélességet meghatarozo jelzéseket a hidon
a hatalyos hajésoknak sz6l6 hirdetményben kdzzétett jelzések helyett mas jelzést
hasznalva tlzték ki, valamint a kiadott tajékoztatokban meghatarozottak ellenére
11 méterrel keskenyebb és 16,6 méterrel a jobb part irdnyaba tolddva jeldlik,
amelyrél az eléirasok ellenére az ,érintetteket” nem tajékoztattak

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A Vb a szakmai vizsgalat soran megallapitotta, hogy a baleset bekdvetkezése
alapvetéen emberi tényez6kre vezethetf vissza.

A hajo parancsnoka a koteléket nem az adott nautikai és, hidrologiai viszonyoknak
megfeleléen vezette.

A kotelék mérete meghaladta az adott hidnyilas meghajézasara eldirt szélességi
és hosszusagi korlatozasokat.

A kormanyallasban az el6iras ellenére nem tartézkodott seqgitd, a tolatmany elején
pedig figyel6 személy.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefuggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A hatalyos Hajosoknak szélé6 hirdetmények és tajékoztatok kozott nem
szerepelnek a Dunaféldvari hid megvaltozott paraméterei, a méreteibdl,
elhelyezkedésébdl adddoan képzett hajézasi akadalyai. Annak meghajézasa
egyéb nyilvantartdsok, adattarak hasznalatat vagy korabban megszerzett
képzéseket, ismereteket kdvetel meg.

A vizi utakrél sz6l6 hatalyos rendelkezések az adott folydészakaszra 275 m x 22,8
m, vagy 190 m x 34,2 m maximalt kotelék méreteket irnak el6. A kiadott
hajosoknak szolé hirdetmény — amelyet a hajéosok a napi gyakorlatban altaldban
hasznalnak - a kételék méreteiben ettél eltéréen nagyobb méreteket enged meg

A 2009. december 29-ére igért, és folyamatosan surgetett, négy napos késésben
levé szallitasteljesités pszichikai, teljesitési kényszert rott a hajo parancsnokara.
Ez a kényszer felesleges kockazatvallalasra kényszeritette.

Az eset bekdvetkezésével 6sszefliggésbe nem hozhato,
kockazatnoveld tényezok

A hid alatti athajozast biztosité hajoforgalom iranyitasara a hatalyos hajésoknak
sz0l6 tajékoztatdban leirtak szerint az A.10. jelet kell kihelyezni, de ennek ellenére
a D.2. jelet helyeztek ki.

A hid alatti athajozast biztositd hajéut hidnyilasa a kiadott tajékoztatdk szerint 74
méter szélességli, de a meghatarozottak ellenére a kihelyezett jelzések 11
méterrel keskenyebbre és 16,6 méterrel a jobb part iranyaba tolédva jeldlik a
hajoutat.

A jogi szabalyozasokban I|év6 ellentmondasok, valamint a nem teljeskori
szabalyozottsag dontési kényszer elé allitta az ilyen teruleten kozlekedd
hajovezetdket, amelynek eredményeként gyakran a nem megfelel6 lehetéséget
valasztjak
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BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb a szakmai vizsgalat soran 2010. januar 13-an azonnali intézkedést javasolva
a kovetkezo6 biztonsagi ajanlast adta ki:

BA2010-02001-6-1A A vizikdzlekedés altalanos biztonsaganak javitasa, az érvényes
méretkorlatozasok egyértelmiivé tétele, valamint a szikséges intézkedések megtétele
erdekében a KBSZ vizsgaldbizottsaga javasolja a Nemzeti Kbzlekedési Hatosag felé a
008/Du/2009. szamu Hajosoknak Szolé Hirdetmény médositasat. A Vb javasolja, hogy
a modositasban vegyék figyelembe a nemzetkdzi jelentéségi vizi utakrol szold eurdpai
Megallapodas kihirdetésérél szolé 151/2000. (IX. 1.) Korm. rendelet, valamint a
hajézasra alkalmas, illet6leg hajoézasra alkalmassa tehet6 természetes és mesterséges
felszini vizek viziutta nyilvanitasaroél szélo 17/2002. (lll. 7.) K6ViM rendelet vonatkozo
rendelkezéseit és ezdltal olyan koételék méretek meghatarozasat, amelyekkel még
kedvezétlen nautikai korlilmények koézott is a kritikus folydszakaszok (kulonds
tekintettel a dunaféldvari-, és bajai hid) biztonsagosan meghajézhatoak.

A biztonsagi ajanlasra irasos valasz nem érkezett.

BA2010-001-6-2 A KBSZ Vizsgalobizottsaga megallapitasai alapjan a sulyos
vizikbzlekedési baleset bekOvetkezése kbézvetetten Osszefliggésbe hozhaté azzal,
hogy a magyarorszagi Duna-szakasz gazldirdl és hajoutsziiklileteirdl kbzzétett aktualis
1/Du/2008. szamu Hajésoknak Szo6l6 Hirdetményben a mitargyak paramétereire
vonatkozd ismertetés nem szerepel, az azok miatti korlatokat nem emliti. Ennek
kbvetkeztében a hidak (mitargyak) altali sziikliletek meghajézasa soran az adott
hajéut besorolasa szerinti szabalyok érvényesek, és azok meghajézasa korabban
(gyakran Kilféldén) megszerzett képzéseket, ismereteket feltételez.

A Vb ezért javasolja a Nemzeti Kdzlekedési Hatésagnak a magyarorszagi Duna-
szakasz gazléirdl és hajoutsziikileteirdl kiadott 1/Du/2008. szamu Hajosoknak
Szo6l6 Hirdetmény modositasat, s annak mellékleteként kiadni a mutargyak
paramétereinek ismertetését a vonatkozé korlatozasokkal.

Az intézkedéstél a Vb azt varja, hogy ezzel a mitargyak altal képzett nautikai
akadalyok a jovében biztonsagosabban meghajézhatdk legyenek.

BA2010-001-6-3 A KBSZ Vizsgaldbizottsaga megallapitotta, hogy a Dunaféldvari
hid alatti athajézast biztositd hajout hidnyilasban a hajoéforgalom iranyitasara
nem az a jelzés kerlilt kihelyezésre, mint ami az adott helyre vonatkozoan a
hatalyos hajésoknak szol6 tajékoztatoban szerepel (korlatozas helyett ajanlas),
valamint a kbzzétett tajekoztatokban megadott méretek is eltéréek, ami a hajézas
biztonsaga szempontjabdl jelent8s kockazatnéveld.

Ezért a Vb javasolja a Nemzeti Kdzlekedési Hatésagnak, hogy az érintett
hatdésagok és a jelzések elhelyezését, Uzemeltetését végzObk bevonasaval hozza
O0sszhangba a Dunafdldvari hid alatti athajézasra vonatkozo jelzéseket az
engedélyezett és a kitlzési tervben kodzzétett jelzésekkel, valamint a hatalyos
rendelkezéseket jelentesse meg hajosoknak szo6l6 tajékoztatoban.

Az intézkedéstdl a Vb azt varja, hogy a hajézas rendje egyértelmlive valjak.

BA2010-001-6-4 A KBSZ Vizsgalobizottsaga megallapitotta, hogy a sulyos
vizikbzlekedési baleset bekbvetkezésében kbzrejatszott az erés szél és széllbkések. A
Dunara, mint nemzetkdzi vizitutra vonatkozé idéjarasi elbrejelzés jelenleg nem all
rendelkezésre, holott az adott esetben is mar el6jelezheté, mérheté volt a zivataros
er6sségl szél kbzeledte. A viziut menti id6jarasi mérések, elbrejelzések a hajozas
biztonsaga szempontjabdl jelentds baleseti kockazatcsbkkentd hatassal birnak.
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Ezért a Vb javasolja a Nemzeti Kbzlekedési Hatésagnak, hogy RIS kiépitése
soran kerlljenek felallitasra a Dunan folyé menti id6jarasi mérdallomasok, illetve
az ezeken alapulé megjelenité- és veszélyjelzd rendszer(ek).

A Vb az intézkedéstél azt varja, hogy a Dunan haj6ézok ne csak altalanos iddjarasi
informaciokkal rendelkezzenek, hanem az adott teriiletre vonatkozé konkrét,
részletesebb elbrejelzéssel is, mert ezek birtokaban nagyobb biztonsaggal
kézlekedhetnek az id6- és vizjarasi szempontbol veszélyt hordozé folydszakaszokon.

A Vb megjegyezni kivanja, hogy a vizsgalt sulyos vizikbzlekedési balesethez hasonlo,
ugyancsak a Dunan bekévetkezett esemény kapcsan hasonld tartalommal mar adott ki
biztonsagi ajanlasokat, amelyeket az 5. sz. melléklet tartalmaz.

5. MELLEKLETEK

1. sz. melléklet Meghatarozasok és roviditések
sz. melléklet Hatalyos Hajosoknak szol6 tajékoztatok, hirdetmények
sz. melléklet Az esettel kapcsolatos hajézasi korlatozasok kronoldgisja

sz. melléklet Emlékeztetd az egyeztetd értekezletrdl

oA W

. sz. melléklet Az esettel 6sszefiiggd, mas szakmai vizsgalattal kapcsolatos
biztonsagi ajanlasok, valamint az azokra irt valaszok

6. sz. melléklet NFM Légi- Es Vizikdzlekedési Féosztaly allasfoglalasa
NFM/16121/3/2011 sz. levél

Budapest, 2011. december 01.

Wimmer Gabor Sarkozi Szilard
a Vb vezetdje a Vb tagja

Kiraly Péter
a Vb tagja
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1. sz.

melléklet

MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

fkm

GKM

HSZH

IMO

KBSZ

Kbvt.

KHVM

ms

NAVINFO

NKH

NFM

RIS

RSOE

SOLAS

Vb

VDR

folyamkilométer
Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
Hajésoknak szo6l6 hirdetmény

International
Szervezet)

Maritime Organization (Nemzetkdézi Tengerészeti

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6lé 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizligyi Minisztérium

motoros

Hajozasi Segélykérd és Informacios Rendszer

Nemzeti Kozlekedési Hatdésag

Nemzeti Fejlesztési Minisztérium

River Information Services (Folyami Informacios Szolgaltatasok)
Radios Segélyhivé Orszagos Egyestilet

Safety of Life at Sea (Eletbiztonsag a tengeren)
Vizsgalobizottsag

Voyage Data Recorder (Hajozasi Adatrogzité Rendszer)
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. sz. mellékle

t hatalyos hajésoknak sz6l6 tajékoztatok, hirdetmények

Hajosoknakszolo tajékoztatok (TAJ)

HAJOZAST KORLATOZ O HAJOUT-MERETEKROL

A VIZIUT HASZNALATANAK JOGSZERUSE GENEK ELOSEGITESERE A HAJGOZASI HATOSAG
TAJEKOZTATOKAT TESZ KOZZE A VIZIUT JELLEMZOIBEN BEKOVETKEZETT VALTOZASOKROL, ILLETVE A

Szam Cim / tartalom K!adas
_ datuma
015 taj 2009 | a Tiszaldki duzzasztads megszintetésérd 2009.12.28
) A Duna Magyarorszagi szakaszan tartozkodd nagyhajékon a meglévd AlS
M készilléket Uzembentartasarol. e 18
013 taj 2009 Balatonboglar, Badacsony és Balatonlellei kikétérendek 2009.11.03
012 tai 2000 A Hajosoknak Szélo Hirdetmény RIS szerveren vald megjelenésérdl. 2009.10.14 |
011 taj 2009 Balatonfiredi kikstéjének ,KIKOTOREND -je 2009.08.27
010 tai 2009 Sebességkoriatozas valamint hullam, és szivohatas keltésének tilalma a b009.07.29
Kamaras Dunan. T
009 taj 2009 Duna Nap meglnneplése 2009.06.16
002 taj 2009 Tokaj lIl. — Tokaj IV, kikéték KIKOTOREND -je 2009.06.02
007 taj 2009 A keszthelyi és siofoki kikéték ,KIKOTOREND'-je 2009.05.28
005 taj 2009 Szédligeti kikétd kikotdrend, Duna 1673+825-1674+190 fkm szelvényben [2009.03.09
:IJUE tai 2009 .:; SQEZH Uzemelésében lévd kdzforgalmu kikstdk 2009-évi Gzemeltetési £009.02.10
001 taj 2009 Magtarhaz Kikétd Kift kikétdjének Kikdtérend-je 2009.01.06
034 taj 2008 Balatonfiredi kikété kikétérend 2008.12.08
031 taj 2008 MOHACS| HATARKIKOTO KIKOTOREND 2008.10.16
030 tai 2008 Balatonfired Koloska Marina kikétd kikétérend b008.10.15
Balatonalmadi kikétd kikétérend T
027 taj 2008 | 9/Dw/2008 HSzH médositasa (4] kikotdk Iétesitése) £008.09.23
026 taj 2008 Kikgtérend kereskedelmi személykikétd Duna 1642,75 fkm 2008.09.23
025 taj 2008 Kik&tdrend kishajd kikété Duna 1642,69 fkm 2008.09.23
A Memzeti Kozlekedési Hatdsag, Kozponti Hivatal, hajézasi hatdsagi
' eljarasainak dijairsl
024 ta] 2008 | oS TA 12005, szami Hajésoknak Sz616 Téjékoztatd hatdlyon kival  P008-09.04.
helyezésérdl
023 taj 2008 Hajésoknak szbl6 hirdetmények megrendelésérdl 2008.06.14
022 taj 2008 | Koszorizas hajérél a Duna 16465 fkm-nal D008.06.27.
021 taj 2008 Automatikus Hajoazonositd készilék (AlS transzponder ) ktelezd b008.06.20
hasznalatanak bevezetésérdl Ausztriaban o
020 taj 2008 | A Memzetk&zi Duna Nap meglnneplése. 2008.06.12.
014 taj 2008 A Pest Megyei Rendér-fékapitanysag BlinGgyi Osztaly, Eletvédelmi b008.04.01
Alosztaly kézleménye. T
, A__Duna 1457,0—1452,0 fkm kozotti vizterlleten, nyilt vizisportpalya b008.03.31
013 tal 2008 kijeldlésérdl. T
012 taj 2008 MTA Balatoni Limnolégia Kutatdintézet tihanyi kikstd kik&tdrendje [2008.03.28.
10 _taj 2008 Paksi Atomerémi Zrt Balatonflreden Gzemeld kikétd kikStérendje 2008.03.17
09 taj 2008 A Duna 1556,0-1555,0 fkm bal parti vesztegléhely megsalintetéserdl. 2008.03.07.
006 tai 2008 | BAHART Balatonszemesen Uzemeld kikotd kikétdrendjének madositasarsl 2008.01.28.
i A hajozasi képesitések oklevelének bizonyitvanyra tériénd cseréjérdl. 2008.01.29.
004 taj 2008 A Duna 1571,7 fkm-nél 1évé dunadjvarosi Pentele-hid hajdltméreteird| [2008.01.28.
003 tai 2008 a Dunai Vizirendészeti Rendérkapitanysag, valamint drseinek cimeirdl b008.01.28
(Daten der ungarischen Wasserschutzpolizei an der Donau) o
002 taj 2008 A 2008, janudr 21-én hatalyos hajdsoknak s2é1é hirdetmények és 5008.01.21
tajekoztatdk jegyzeke o
) A Balatoni Hajozasi Zrt. altal Balatonalmadiban Gzemeltetett kikotd
020 ta] 2007 | yixstérendjének cseréje 2007.07.30.
17 _taj 7 | Fogyasztovédelemmel kapcsolatos tajékoztatas kizzétételérdl 2007.06.27.
14 taj 2007 Tiszai Kormoran Kft kikétdrendjének kézzétételérdl 2007.06.01.
11 _taj 2007 Vesztegldhelyhasznalataral a Duna 1655,4-1854 8 fkm kozott 2007.04.04
007 taj 2007 a Memzeti Kozlekedesi Hatosag tevékenységével kapcsolatos eljarasi és | 2007.01.24.
| egyéb dijak befizetéséral
taj 7 & hegymeneti hajodt vizmélységérdl a Dunafdldvari hid térségeben 2007.01.12.
004 taj 2007 | A komaromi Erzsébet hidrol 2007.02.07.
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001_taj 2007 Vizikbzlekedésben érdekelteknek szoélé tajékoztatd a hajosoknak szo6lé 2007.01.02.
hirdetmények megrendelésérdl
Tajékoztatd Megjelent a hajés szakirodalom egy Uj darabja a Kapitanyi Almanach, 2006.12.05.
| kiadvanyral amelyrdl révid tajékoztato tolthetd le e helyre kattintval
017 taj 2008 A Tisza folyo 182 -180 fkm koézétti vizterlleten, nyilt vizisportpalya 2006.08.30
kijelolésérdl.
012 taj 2006 A magyar tengeri kedvtelési célu képesité okmanyok horvat fél részerdl 2006.06.26.
térténd elismerésérél.
009 taj 2006 A kulféldi lobogdju tengeri kedvtelési céla kishajok horvat parti 2006.05.08.
vizhasznalatanak rendjérél. a rendelet horvat nyelvii szévege
006 taj 20086 Radidhasznalat a magyarorszagi Duna-szakaszon (Sprechfunkordnung auf | 2006.03.06.
der ungarischen Donaustrecke)
003 taj 2006 A Sion térténd hajoézasrol (Uber die Sid-Schifffahrt) 2006.01.23.
022_taj 2005 Az ADN uj szabalyairdl (Hinweis Uber die neue ADN-Regelungen in 2005.10.05.
Ungarn).
031 taj 2004 A Duna hajozasi jelzéseirdl. 2004.11.09.
Melleklet-01: 1811,5-1708 tkm
Melleklet-02: 1708 - 1560,5 fkm
Melleklet-03: 1560,5 - 1433. fkm (javitva: 2005.01.10.).
025 taj 2004 Tihanyrév-Szantodrév kompeldjelzé vizikézlekedés iranyitasara szolgald 2004.09.06.
jelzésekrol.
023 taj 2003 A Tisza folyo 266,00 és 266,65 fkm szakasza kdzé es6 terlleten, nyilt vizi | 2003.07.22.
sportpalya kijeldlése.
018 taj 2003 A Drava viziutjellemzéirdl és kitlzésérdl Melléklet 2003.07.22.
011_taj_2003 A Tisza folyo 540,00 és 542,00 fkm szakasza kézé esé vizterileten, 2003.02.24.
motoros vizi sportpalya kijellésérdl.
004 taj 2003 A Germanischer Lloyd kedvtelési célu vizijarmlivek minéségvizsgalatara, 2003.01.20.
tanusitvany kiadasara tortént kijeldlesérél.
29 taj 2002 Menedékhelyekrél a Dunan és a Tiszan 2002.12.23.
16 taj 2002 Tajékoztatd a Bodrog hajoutviszonyairdl. 2002.07.31.
07 taj 2002 Tanusito szervezet kijeldlésérdl. 2002.04.23.
012 taj 2002 Tajékoztatd a Tisza hajoutjanak hajozast iranyito és kitlizo jeleirdl 2002.07.19.
Melleklet-01. Melléklet-02. Melleklet-03. Melléklet-04
028 taj 2001 Az Esztergomi Maria Valéria hid magassagi és szélességi adatai. 2001.12.20.
018 taj 2001 A MAHART Balatoni Hajozasi Rt kikétéiben a kommunalis és veszélyes 2001.06.07.
hulladékok elhelyezéseérdl
016 taj 2001 A Kérés valamint a Hortobagy-Berettyo csatorna hajozhatésagara 2001.04.24.
vonatkozé adatok
005 taj 2001 A Duna féagan vizisizésre és vizi sporteszkézdk hasznalatara kijelslt 2001.01.30.
folyészakaszokrol
003 tai 2000 A Duna 18_50,2 - 1811,0 fkm k&zétti szakaszanak (Oreg Duna) hajozasi >000.01.26.
L — viszonyairol
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A HIRDETMENY TARGYA Ef‘(’_étgls;es Erv('\_éiggfes

2010.03.16 | 2010.12.20

Mederkotrassal kapcsolatos hajoézasi tevekenység Duna
014 du 2010 1446 31445 7 tkm
A Duna 1648,750 fkm. szelvényében lévé Margit hid
013 du 2010 [pilléreinek vizsgalataval kapcsolatos hajozasi 2010.02.17 | 2010.03.31
tevékenységrol.
A Duna 1648,500 — 1649,700 fkm jobb parti szelvényei
kozotti munkalatokrol.
A Duna 1681,400 — 1681,580 fkm bal parti szelvényei
009 du 2010 [kdzétt a vaci kavicsrakodo fenntartasi mederkotrasaval  |2010.01.25 | 2010.03.31
kapcsolatos hajézasi tevékenységrél
A Duna 1456,800 — 1457,300 fkm. szelvényei k&zotti
005 du 2010 [szakaszon mederkotrassal kapcsolatos hajozasi 2010.02.01 | 2010.12.20
tevékenység.
A Duna 1477,000 — 1478,000 fkm. szelvényei kézétt, a
003 d kijeldlt hajouttdl a jobb partig terjedd vizterileten
u 2010 . L .
——————— [folyamszabalyozasi céli mederkotrassal kapcsolatos
hajézasi tevékenységrél.
085 du 2009 A'hajéutat, kitﬁ_]z(:’: ngék, villand bojak és parti villogd
——— [fények prébalizemérdl.
A Duna jobb part 1666,000 fkm és bal part 1665,800 fkm
084 du 2009 [szelvényeiben a kompkikétd fenntartasi mederkotrasaval [2009.12.19 | 2010.03.31
kapcsolatos hajozasi tevékenységrol.
A Duna 1648,8 fkm szelvényében 1évé Margit hid bontasi
munkalataival kapcsolatos hajdézasi tevékenységrél
A Duna 1659+740 fkm szelvényében |lév6 Duna hid
hajézast iranyito jelzései és a hajozo (irszelvény méretei
A Duna 1637,700-1637,900 fkm szelvényben hajout
szlikilet
A NAVINFO hajozasi informacios és segélykérést fogadd
radioallomasro
015 du 2008 |A veszélyes aruk belvizi szallitdsardl és bejelentésérdél  |2009.03.09 |visszavonasig
011 du 2008 A D}un’a 1.6?'9+.7,4D fkm s_zelvényében Iévé Duna hid
——— |hajozast iranyité jelzései
A Duna 1811 — 1433. fkm szakaszanak kiegészitd
008 du 2009, 5jckedesi rendjérd
006 du 2009(A Duna budapesti szakaszanak kézlekedési rendjérgj 2009.02.15 |visszavonasig
Automatikus Hajéazonositd Készilék (AlS transzponder )
(105 du 2008 kotelezbé hasznalata Magyarorszagon
Mohacsi hatarkikotd és Mohacs térségére vonatkozé
096 du 2008 |kbzlekedesirend, a 2008.10.31 | 2011.10.31
Duna 1443,9-1466 fkm kozétti szakaszan

011 du 2010 2010.02.16 | 2010.07.31

2010.01.20 | 2010.12.20

2009.12.19 | 2010.03.31

076 du 2009 2009.09.23 |visszavonasig

051 du 2009 2009.08.05 |visszavonasig

022 du 2009 2009.03.24 |visszavonasig

016 du 2009 2009.03.12 |visszavonasig

2009.02.24 |visszavonasig

2009.02.18 |visszavonasig

2009.01.01 |visszavonasig

Jobbra-tartasi kételezettségrél a Duna 1668-1621.
folyamkilométerek kézti szakaszan (Gebot, die
Fahrinnenseite zu halten, die auf der Steuerbordseite des
Fahrzeugs liegt: 1668-1621)
01 du 2008 [A magyarorszagi Duna-szakasz gazloirdl és

melleklet- |hajoutsziikilleteirdl (Uber die Fehltiefen und 2008.02.01. | 2011.01.31
01 du 2008 |Fahrwasserengen an der ungarischen Donaustrecke)
A Schengeni megallapodas kapcsan létrejétt
hatarvizsgalat megsziinésérdl és az azzal kapcsolatos
valtozasokrél a Duna komaromi szakaszan.
(Anderung der Reede der Donaustrecke Komarom)
A Duna 1460,870-1460,470 fkm jobb parti szelvényei
074 du 2007 [kdzétt a hajout kdzépvonalaig horgonyzasi-,parthoz 2007.09.19 |visszavonasig
koétési-, valamint veszteglési tilalom kerll elrendelésre.

02 du 2008 2008.02.01. | 2011.01.31.

097 du 2007 2007.12.21. | 2010.12.21.
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3. sz. melléklet Az elrendelt hajozasi korlatozasok kronologiaja

A sulyos vizikdzlekedési balesettel kapcsolatosan a Duna 1563 fkm és 1542 fkm. kozdtti
vizterileten elrendelt hajozasi korlatozasok:

10.

11.

2010.01.02-an 11 éra 40 perctdél a Duna 15605 fkm térségében a Dunafoldvari Hid
valgymeneti nyilasaban kézlekedési tilalom lett elrendelve visszavonasiqg.

2010.01.02 -an 13 éra 35 perctdl visszavonasig a Duna 1551,5 és a Duna 1542 fkm
kozti vizterileten teljes hajdzasi zarlat lett elrendelve.

2010.01.03 15 dra 30 perckor a Duna 1551,5és a Duna 1542 fkm. kdzti vizterileten a
teljes hajozasi zarlat feloldasra kerilt.

2010.01.03 15 dra 30 perctdl A Duna 1551 fkm. &5 a Duna 1552 fkm térségében
személyhajok, dnjarohajok és tolohajok maximum 2 egymas mellé csatolt barkaval
kozlekedhetnek.

2010.01.03.-an 17 ora 00 perctdl 2010.01.04.-en 07 ora 00 percig a Duna 1551 fkm és
a Duna 1552 Tkm. kézti vizterlleten teljes hajozasi zarlat lett elrendelve.

2010.01.05-én 08 dra 40 perctél a Duna 1563 fkm. és a Duna 1558 fkm kozfi
vizterileten a volgymend hajok szamara teljes hajozasi zarlat lett elrendelve.

2010.01.05-én 09 éra 30 perctdl 12 6ra 00 percig a Duna 1552 fkm és a Duna 1551
fkm. koztl vizteriileten teljes hajozasi zarlat lett elrendelve.

2010.01.05-én 12 éra 00 perc és 13 dra 30 perc kozti idében a Duna 1552 fkm és a
Duna 1551 fkm. kdzti vizterileten talalkozasi tilalom mellett személyhajo, onjaréhajo
és toldhajo 2 egymas mellé csatolt barkaval kozlekedhet.

2010.01.05.-en 13 dra 30 perctdl 16 ora 00 percig a Duna 15532 fkm &s a Duna 1551
fkm. kozti vizterileten teljes hajozasi zarlat lett elrendelve.

2010.01.05.-en 15 6ra 00 perctdl visszavonasig a Duna 1552 fkm é&s a Duna 1551 fkm
térségében teljes hajozasi zarlat lett elrendelve.

2010. 01. 07 -én 07 dra 00 perctdl visszavonasig feloldasra keralt 2010. januar 05-én
15 éra 00 perckor elrendelt teljes hajozasi zarlat.

A 002/Du/2010. szamu Hajosoknak Szold Hirdetmény altal kiadott 2010, januar 05.-én 15 dra
00 perckor elrendelt teljes hajozasi zarlat 2010. januar 07 -én 07 éra 00 percig visszavonasig
feloldasra kerlt.

A teljes hajdzasi zarlatot 2010.01.05-én 13 dra 45 perckor egy volgymenetben haladd Német
lobogd alatt kozlekedd onjard teherhajd és 2010.01.05én 13 ora 50 perckor egy
valgymenetben haladd Bolgar lobogd alatt kdzlekedd toldhajo egy barkaval szegte meg.
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4. sz. melléklet Emlékeztetd az egyeztetd értekezletrdl

EMLEKEZTETO

Felveve: a 2010. jammar 2-an dunaféldvan hidnal bekdvetkezett sulyos
vizkozlekedes: baleset targyaban

a KEHEM Akademma u 3. sz alath epiletensk elso emelets Tik&rtermeben 20110,
januar T-en 13,00 orai kezdettel megtartoft megbeszelesrol.

A megbeszelest a KBSZ kezdemenyezésére 2 KHEM Lem- & Vizkdzlekeden
osztalyvvezetoje hivta Gssze.

Jelen vannale

Marton Tamds KHEM Légiés Vizikazlekedési Osztilyverstd
Toth Zoltin DVEE Eapitinysizvezetd

Csobai Balizs DVEK

Fojnok Fobert NEH KU1 HHF foosziahyvessts

Horvith Jozsef WEH KUT HHF HTEO osztilyvezetd

Major Erné NEH SMI HLF hajézisi referens

Horvith Jozsef NEH SMI HLF foosztilyvezetd

Orosz Dalma EBSZ HFO foosatilyvezsts

Barnicz Istvin KBS Vizsgilohizottsaz verstd

Dhmafoldvamal 2010, januar 2-an a MERCUR 301 roman tolohaje & barkabol
(3x3) allo k&telekkel ( Gsszességében .. ... ezer tonna rzkomannyval amelvbol 6
baka szenmel, 3 barka vasérccel wolt memzkva) haladt hegymenetben
Dunaigvares: cellal A Dhmaféldvan lud meghajozasakor, a hedoyilasha mar
behajozott kitelsk elborult, majd szetszakadt A kozepso hdpillemek (III
hidpaller) atkézstt a kotelek utolso sora, mig az el=o ket sor a jobb part pallert
(IV. piller) surolta meg.

ran 740

Ezutan a barkak szetszorodtak, majd fennakadtak, illetve az egvik barka tobb
mnt nyvole kilometer sodrodas utan, mukdzben elitotte a kibelvezett bojakat, az
1551.8 fkm-nsl elsallyedt.
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Az eset kapesan felmeriilt a szakaszon kozlekedo kitelakek meretere vomatkozo
elomasok attekimtessnek sziksepessege, s esetleges valtoztatasa.

Marton Tamas wr 1smertette a hatalvos szabahozast, kitert a nemzetkom
jelentoségnn viz utakrol szolo europal Megallapodasrol s=zolo 1517200 (TK.1.)
Eomuamrendeletben, valamunt 2 hajozasra alkalmaas, illetoleg hajozasm
alkalmassa tehete termeészetes &5 mesterséges felszim wizek vizmatta
malvanttasarol szolo 172002 (1.7} EOVIM rendelet 1. sz mellekleteben
meghatarozott, a Dhumamak a2 dunafoldvan  térseget ennio  szakaszan
kozlekedtetheto kotelek meretekre Megallapitotta, hozy a 008/Dw/2009
Hajosokmak szolo hirdetmenyben (3 tovabbiakban: HSZH) meghatarozott
alakzatok és meretek a Duna Budapest &5 a del orszaghatar kozéth szakaszara a
VI'c. osztalyn vizmt esetéere meghatarozott hat barkabel allo kotelak meretekiol
es alakzatoktol eltérnek. A hatalves HSZH lehetove tesm a 9 barkaval torteno
kazlekedest.

A hajozas: tarsaszagok a fokozodo gazdasam keénvszer mmatt egyre nagvobb
terheléssel és szorosabb menetidokkel jaratak hajoparkjukat, ezert a hajosck
munkaja fokozottan veszelyesebbe vahk. A fokozodo veszely ndvel a balesetek
kockazatat, mwlyek negativ hatast fejthetmek ki 2z mmfractrukbinara &5 a
komyezetre 1=. A hajout osztalvanak meghatarozasahoz a jogalkotonak azt a
kotelekmeretet kellett alapul venme, amely a vizndt szakaszon biztonsagosan
kozlekedtetheto. A jelzett Gsszefiigzesre figvelemmel olyan kotelekmeretet
javasolt engedelverm, amely a2 vzt adottsagamak megfelel s kells
biztonsaggal kizlekedtethets, ugvanakkor nem jelent elvizelhetetlen gazdazam
terhet a hajozasi vallalkozasckra.

A resztvevok elmondtak velemenyiket es a Budapest es a deh ocrszaghatar
kdzoth Dhuna szakaszon kizlekedo kotelekekrs vonatkozdan az az gjanlas
szriletett, hogy a hatalvos 008D 2009 HSZH-ban meghatarozottal szemben —
legalabb — a2 baja1 s a dunaféldvan lndak meghajozasat vegrehajto kotelekek
meretet a VDIe. osztabyu viznd esetere meghatarozott kotelekmeretnek
megfeleloen smiksepes meghatarorm de figvelenyme] kell lenm a wizallas es
mas temyezok hatasara valtozo hajozasi-maunkan kirilmenyekre 15

Ennek ardekeben a EBSZ azomnah hizton=am ajanlast ad kb, melynek cimzethie
aNEH

Eslt, munt fent

Az Emlekeztetot keszitette Crosz Dalma
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5. sz. melléklet Az esettel 6sszefiiggd mas szakmai vizsgalattal kapcsolatos biztonsagi
ajanlasok, valamint az azokra irt valaszok

A KBSZ 2010. julius 27-én lezarta a hasonlo jellegli, 2009. aprilis 7-én a bajai hid
meghajozasa soran tortént sulyos vizikdzlekedési baleset szakmai vizsgalatat. Az eset
Zardjelentése az alabbi biztonsagi ajanlasokat tartalmazza:

BA2009-020-6-01 A KBSZ Vizsgalébizottsaga (Vb) megallapitotta, hogy a tébb Uszolétesitmény és egyéb targyak
sérllésével valamint a hajéut elzarédasaval végz6dott sulyos vizikdzlekedési baleset bekdvetkezésével
kozvetetten Osszefliggésbe hozhatd, hogy a Bondar 97-es géphajo altal tovabbitott hét barkabdl allé kotelék
jelent6s méreteib16 adéddan a karavan nautikai képessége korlatozott volt.

A Vb a vonatkozo rendelkezések elemzése soran ismételten megallapitotta, hogy a hajézasra alkalmas, illetéeg
hajozéasra alkalmassé tehetd természetes és mesterséges felszini vizek viziutta nyilvanitasarol szol6 17/2002. (11l
7.) K6ViM rendeletben meghatarozott hajo, barka, illetve tolt kdtelék méreteit a 008/Du/2009. szamu Hajésoknak
Sz6l16 Hirdetmény attdl eltéréen, az abban leirtaknal nagyobb karavan méretet is lehetévé téve hatarozza meg.

Ezért a KBSZ Vizsgalobizottsaga megerdsitve, a KBSZ altal a 2010. januar 02-an a Duna 1560,5 fkm-nél tortént
sulyos vizikdzlekedési baleset kapcsan, 2010. januar 13-an kiadott BA2010-001-6A sz. biztonsagi ajanlasat,
ismételten javasolja a Nemzeti Kézlekedési Hatosagnak a hajo, barka, illetve tolt kdteléek méretek egyértelmiivé
tétele érdekében a 008/Du/2009. szamu Hajoésoknak Szoloé Hirdetmény moddositasat ugy, hogy ekézben vegyék
figyelembe a nemzetkdzi jelentéségé vizi utakrél szold eurdpai Megallapodas kihirdetésénd szolo 151/2000. (IX.
1.) Korm. rendelet, valamint a hajozasra alkalmas, illetleg hajozasra alkalmassa tehetd természetes és
mesterséges felszini vizek viziGtta nyilvanitasardl szolo 17/2002. (lll. 7.) Ko6ViM rendelet vonatkozo
rendelkezéseit és ezaltal olyan kotelék méretek meghatarozasat, amelyekkel még kedvezétlen nautikai
koridlmények kozott is a kritikus térségek (tdbbek kdzott a bajai hid térsége) biztonsagosan meghajézhatodak.

("BA2010-001-6A A vizikdzlekedés altalanos biztonsaganak javitasa, az érvényes méretkorlatozasok
egyértelmiivé tétele, valamint a szilikséges intézkedések megtétele érdekében a KBSZ vizsgaldbizottsaga
javasolja a Nemzeti Kdzlekedési Hatosag felé a 008/Du/2009. szamu Hajosoknak Szolé Hirdetmény modositasat.
A Vb javasolja, hogy a mddositasban vegyék figyelembe a nemzetkdzi jelentéségl vizi utakrol szold eurdpai
Megallapodas kihirdetésérié szol6 151/2000. (IX. 1.) Korm. rendelet, valamint a hajézasra alkalmas, illet6leg
hajozasra alkalmassa tehetd természetes és mesterséges felszini vizek viziutta nyilvanitasarol szol6 17/2002. (lIl.
7.) K6ViM rendelet vonatkozo rendelkezéseit és ezaltal olyan kotelék méretek meghatarozasat, amelyekkel még
kedvezétlen nautikai korlilmények kozott is a kritikus folydszakaszok (kilonds tekintettel a dunafdldvari-, és bajai
hid) biztonsagosan meghajézhatdak.”)

BA2009-020-6-02 A KBSZ Vizsgaldbizottsaga megallapitasai alapjan a sulyos vizikdzlekedési baleset
bekovetkezése kozvetetten Osszefiiggésbe hozhatd azzal, hogy a magyarorszagi Duna-szakasz gazloirdl és
hajoutszlkileteirdl kozzétett aktualis 1/Du/2008. szamu Hajésoknak Szolo Hirdetményben a gazldk és szlkiletek
felsorolasa mellett a mitargyak paramétereire vonatkozé ismertetés nem szerepel, az azok miatti korlatokat nem
emliti. Ennek kdvetkeztében a hidak (mitargyak) altali sz(ikiletek meghajézasa soran az adott hajéut besorolasa
szerinti szabalyok érvényesek és azok meghajézasa korabban (gyakran kilféldon) megszerzett képzéseket,
ismereteket feltételez. A KBSZ Vizsgaldbizottsaga ezért javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatdésagnak a
magyarorszagi Duna-szakasz gazloirél és hajoutsziikileteirdl kiadott 1/Du/2008. szamu Hajosoknak Szo6lo
Hirdetmény moddositasat, mellékletként kiadni az aktualis gazlok és szlkiletek mellett a mitargyak
paramétereinek ismertetését a vonatkozé korlatozasokkal, ezzel is el6segitve a mitargyak altal képzett nautikai
akadalyokbiztonsagos meghajézasat.

BA2009-020-6-03 A KBSZ Vizsgaldbizottsaga megallapitotta, hogy a bajai hid alatti athajozast biztosité hajout
hidnyilasban a hajéforgalom iranyitasara nem az a jelzés kerilt kihelyezésre, mint ami az adott helyre
vonatkozéan a hatalyos Hajésoknak Szél6 Tajékoztatoban szerepel. (korlatozas helyett ajanlas), ami a hajézéas
biztonsaga szempontjabdl kockazatndveld.

Ezért a KBSZ Vizsgalobizottsaga javasolja a Nemzeti Kozlekedési Hatésagnak, hogy az érintett hatésagok és a
jelzések elhelyezését és Uzemeltetését végzE6k bevonasaval hozza dsszhangba a bajai hid alatti athajozasra
vonatkozé jelzéseket az engedélyezett és a kitlizési tervben kozzétett jelzésekkel, valamint a hatélyos
rendelkezéseket jelentesse meg Hajosoknak Szo6l6 Tajékoztatoban, egyértelmilsitve ezzel is a hajézas rendjét.
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Tisztelt Féigazgat6 Ur!

Targyi balesettel kapcsolatosan tett biztonsagi ajanlasokra az alabbi allasfoglalast adom:
¢ BA2009-020-6-01 (BA2010-001-6A)

A biztonsagi ajanlasban emlitett jogszabalyok a viziutak besorolasa alapjaul szolgald
kotelékméreteket tartalmazzak a hajout f6 geometriai paramétereinek megadasa helyett. A
viziutat biztonsdggal hasznalni képes kotelék méreteket kotelezé érvénnyel nem
szabalyozzak ezen jogszabalyok. Eppen ezért nincs ellentmond4s az ajanlasban emlitett
jogszabéalyok és a kotelékméreteket szabdlyozé HSZH kozott. A balesetes tolatmany
szélességi mérete épp harmadaval (!) volt nagyobb a megengedettnél, ezért a HSZH-ban
szereplé méretek megvaltoztatasa nem indokolt ezen baleset miatt.

e BA2009-020-6-02

A mitargyak paramétercit a Duna Bizottsdg gondozisdban rendszeresen kiadott
kilométermutaté és hidalbum tartalmazza. A két kiadas kézotti idében épiilt és atépitett
miutargyak paramétereit a hatésag HSZH formdajaban teszi kozzé. A miitirgyak méreteit
alapvetben a kitlizési terveknek kell tartalmaznia, melyeket a viziigyi igazgatosagoknak kell
elkésziteniiik. A hatosag felhivja a viziigyi igazgatosagok figyelmét arra, hogy a kitiizési
tervek mellékleteként szerepeltesse a viziutat keresztezd miitargyak relevans adatait.

Stratégiai és Modszertani Féigazgatosag - Hajozasi és Légikozlekedési FGosztaly - Budapest, Teréz krt. 62.
Levelezési cim: 1389 Budapest, 62. Pf. 102. Telefon:+36 1486 2150 Fax:+36 1 268-0398 Internet:www.nkh.gov.hu Email:
hajozaslegikozlekedesfoo.smi@nkh.gov.hu
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Nemzeti
Kozlekedési
Hatosag

Kézponti Hivatal

e BA2009-020-6-03

A hatosag altal kiadott tajékoztatdoban a hid szélességhatdrold jelzései hibdsan
szerepelnek. A hatésag az Also-Duna Volgyi Kornyezetvédelmi és Viziigyi Igazgatosag
altal 2010 évben aktualizalt kitiizési jelek jegyzékének kiaddsdval megsziinteti az

ellentmondast. Ezek utdn a hidon és a kitlizési jelek jegyzékében is a D2 jelek fognak
szerepelni.

Budapest, 2010.09.22.

Kiss Attila féigazgatd Ur nevében €s megbizasdbol

Udvbzlettel:

Stratégiai és Modszertani Figazgatosag - Hajozasi és Légikozlekedési Féosztaly - Budapest, Teréz krt. 62.
Levelezési cim: 1389 Budapest, 62. Pf. 102. Telefon:+36 1486 2150 Fax:+36 1 268-0398 Internet:.www.nkh.gov.hu Email:
hajozaslegikozlekedesfoo.smi@nkh.gov.hu
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6. sz. melléklet NFM Légi- Es Vizikdzlekedési Féosztaly allasfoglalasa
NFM/16121/3/2011 sz. levél

LEGI- Es VizIKOZLEKEDESI FOOSZTALY

NFM/ 16121/ 3 /2011,
El6add: Marton Tamas
Tel: 56 838

Dr. Becske Lorand fGigazgatd dr
részére

KOZLEKEDESBIZTONSAGI SZERVEZET
Budapest

Tisztelt Féigazgato Ur!

Szives tajékoztatasukat, amelyet Barndcz Istvdn, balesetvizsgdld, a vizsgalobizottsdg vezetdje a
MERCUR 301 ms. és tolatmanya 2010. janudr 02-4n a Duna 1560,5 fkm-nél bekévetkezett sdlyos
vizikdzlekedési balesete kapcsan hozzank intézett, megkaptuk és figyelmesen attekintettik. A
vizsgdlobizottsdg VezetSjétdl arrdl a kérilményrdl értesiltink, hogy a KBSZ éltal lefolytatott
szakmai vizsgdlat zardjelentés tervezetéve! Osszefiggésben a Nemzeti Kdzlekedesi Hatosag
Otligyi, Vasti és Hajoézdasi Hivatal Hajozasi Féosztalya (a tovdbbiakban: Hatésdg) észrevételt tett.

A Hatosag az Onok felé megfogalmazott észrevételében a MERCUR 301 ms. balesetének
vizsgalatarol sz616 zardjelentésiik véglegesitése elStt a jogszabdlyok értelmezésével kapcsolatos
minisztériumi allasfogialas bekérésére tett javaslatot.

A Hatdsag javaslatival ésszhangban hozzdnk intézett felkérésiikben foglaltaknak megfelelGen
részletesen tanulmanyoztuk az érintett jogszabdlyokat:

— a nemzetkézi jelentdségii vizi utakrél sz616 eurépai Megéllapodds kihirdetésérél szolo
151/2000. (IX. 1.) Korm. rendeletet,

— a hajozasra alkalmas, illet8leg hajozdsra alkalmassa tehetd természetes és mesterséges
felszini vizek viziGttd nyilvanitasarol szélé 17/2002. (11l 7.) K6ViM rendeletet,

valamint az Gigyh6z kapcsolédd mds dokumentumokat:

— a KHEM Akadémia utca 3. szam alatti épiiletének els6 emeleti tiikdrtermében 2010.
januar 7-én 13.00 6rai kezdettel, a KBSZ, a DVRK, az NKH és a KHEM szakért8inek
részvételével megtartott megbeszélés emlékeztetdjét (a tovdbbiakban: emlékeztets),
tovabba

- a Hatdésag HF/NS/1094/1/2011. lgyiratszamu 2011. augusztus 11-én kelt, a KBSZ
F&igazgatojahoz irt levelét. '

A hozzéank feltett kérdésre adandd valaszunk megalapozésa céljabdl idézziik:

a nemzetkdzi jelent8ségil vizi utakrdl sz6lé eurdpai Megdllapodas kihirdetésérdl sz6l6
151/2000. (IX. 1.) Korm. rendelet Ill. Fiiggelék, a) Az ,E” kategdridja vizi utak miiszaki
jeliemzdi (i) pontjaban foglalt rendelkezést:

LA vizi Gt besoroldsat (a tovébbiakban: osztdlyozdsdt) az Onjard hajok, barkdk és tolt
kotelékek horizontalis méretei, elssorban a szabvényos féméreteik, nevezetesen azok
szélessége a keresztiranyu befoglalé méreteik hatarozza meg.”
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valamint idézziik még a hajézasra alkalmas, illet6leg hajozasra alkalmassa tehet6 természetes és
mesterséges felszini vizek vizidttd nyilvanitasard! sz616 17/2002. (l1I. 7.) K&ViM rendelet 1. szama
mellékletébd!
a VI/C osztalyl vizidt osztélydnak megdllapitasdhoz alapul vett hajé, barka, illetve tolt
kotelék méreteket ismertetd abrat:

vI/C 140 15 | 2,5 | 4000-6200 | 275 | 22,8 | 2,5 |9600-18 000

190 | 34,2

A fentiekre alapozott valaszunk a kdvetkezd:

Véleményiink szerint a 008/Du/2009. szamu hajésoknak sz616 hirdetmény eltér a jogszabdlyban
az érintett Duna szakaszra el8irt hajozési kériilményekt6l, azzal, hogy a 17/2002 (I11.17.) K6ViM

rendeletben meghatérozott VI/C. osztly szerinti tolt kotelék méreténél jelentdsen nagyobb
kotelék kozlekedtethetGségét teszi lehetdvé, mivel

1. A 151/2000. (I1X.1.) Korm. rendelet I1l. Fiiggeléke, és a 17/2002. (11.7.) K&ViM rendelet 1.

szamu melléklete rogziti az adott viziGton kodzlekedtetheté maximalis hajé, valamint tolt
kotelék paramétereket.

2. A 151/2000. (IX.1.) Korm. rendelet lil. Fiiggelék a) pont ii), iv), xii)-xiii) alpontjédban
meghatarozott minimum kévetelmények nem a viziit osztdlyatol fiiggetlen feltételeket
hataroznak meg.

Az emlékeztet§ 2. oldaldnak harmadik bekezdésében rogzitett allaspontot erdsiti meg a
jogszabalyi rendelkezésre tekintettei fogalmazoti fenti véiemény.

EzGton is kérjiik a Hatdsdgot tdjékoztatni, hogy a jogszabdlyi rendelkezés hii érvényesitését
biztosité hirdetménnyel tdjékoztassa a viziiton kozlekedSket, s gondoskodjon arrol, hogy
kizarélag a vizidt adottsdgainak megfeleld és kelld biztonsdggal kozlekedtethetd
aszolétesitmények kozlekedhessenek az élet és a kirnyezet biztonsagdnak védelme érdekében.

Kérem véleményiink szives elfogaddsat.

Budapest, 2011. okidber 6,

Gergely Maté

KBSZ
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