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A szakmai vizsgalat célja a légikbzlekedési baleset és a replléesemény okanak, korliiményeinek

feltarasa és a hasonld esetek megelézése érdekében sziikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.

KBSZ

1/22



2010-222-4P

Jelen vizsgalatot

a légikozlekedésrdl sz6lo 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkozi polgari repulésrdl Chicagoban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szold 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kodzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. toérvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl széld 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XII. 29) GKM rendelet egyittesen a kdévetkezé unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikozlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapveté elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas kordlmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
6920 és 9756 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat kell
alkalmazni.

Jelen Zarojelentés kotelez6 er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott dgyben inditott mas eljarasban
szakértbként nem jarhatnak el.
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A Vb koteles meg6rizni és mas hatdosag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatk6zlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zardéjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

Az érintett cimzettek a Zarodjelentés-tervezethez észrevételt nem kuldtek, ezért a
Zarojelentést valtozatlan tartalomban adja ki a Vb.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK
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KBSZ
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MOVIT
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Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
International Civil Aviation Organization
Nemzetkdzi Polgéari Repulési Szervezet
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6lé 2005. évi CLXXXIV. térvény

Dunaujvaros Repulétér ICAO kodja

Nincs Adat

Motoros Vitorlazo

Magyar Repllé Szovetség

Nemzeti Kozlekedési Hatdsag Legikdzlekedési Igazgatdsaga
Private Pilot Licence

Maganpiléta Szakszolgalati Engedély

Vizsgalodbizottsag

Visual Flight Rules

Latvarepulési szabalyok
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoériaja sulyos repuléesemény
Osztalya repulégép
Gyértéja PZL- Blelsko,
Légijarmii i Lengyelorszag
Tipusa SZD-48 Jantar Standard 2
Felség- és lajstromjele HA-4416
Uzembentartéja MRSZ
Napja és idépontja helyi idében 2010. augusztus 19. 16 6ra 40
Eset perc
Helye Dunaujvaros térsége

A légijarmi az eset soran nem rongalddott meg.

Bejelentés, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2010. augusztus 26-én 09 éra 40 perckor az lzemeltetd
repulésbiztonsagi szervezetének vezetdje jelentette be.

A KBSZ ugyeletese 2010. augusztus 26-én 09 6ra 45 perckor tajékoztatta az NKH LI
ugyeletesét.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatoja a sulyos repuléesemény vizsgalatara 2010. augusztus 26-an az
alabbi Vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezet6je dr. Ordody Marton balesetvizsgalo
tagja Biré Otto balesetvizsgald
tagja Horvath Janos balesetvizsgald

2010. november 16-an Dr. Ordody Marton balesetvizsgalé kormanytisztviselbi
jogviszonya megszint. A KBSZ féigazgatdja a Vb tovabbi vezetésére Bird Ottd
balesetvizsgalot jeldlte ki.

Az eseményvizsgalat attekintése

A bejelentés utan a KBSZ ligyeletes vezetdje az esetet sulyos replléeseménynek
nyilvanitotta. A Vb 2010. szeptember 15-én megtekintette a szegedi repul6térre
leszallitott, az NKH LI altal 2010.09.09-én biztonsagi plombakkal lepecsételt
repulégépet. Megvizsgalta a Iégijarm(i és a sebességmérd dokumentumait. A bizottsag
kiépitette a sebességmérét és miliszertechnikus segitségével tesztpadon foldi
uzemképesseég és mutatasi pontossag ellendrzést hajtott végre. 2010. szeptember 23-
an a budaorsi repulétér miszaki mihelyében sor kerult a sebességmeérd belsd
szerkezetének szemrevételezéssel torténd ellenérzésére. Ezutdan a 0 helyzetbe
visszaallitott mutatéju miszer Gzemképességi és mutatasi pontossag ellenbrzését a
tesztpadon ujra végrehajtottak. A Vb felvette a kapcsolatot a Iégijarmi pilotajaval és
2010. november 5—én a KBSZ éplletében meghallgatta az eseménnyel kapcsolatban.
A Vb mas szemtanukat is meghallgatott.
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1.

1.1

1.2

1.3

Az eset rovid attekintése

A légijarm{ pilétaja a Nemzeti Vitorlazorepilé Bajnoksagon versenyfeladatot hajtott
végre. Felszallas utan nem a Kkijelolt utvonal feladatra indult el. Hamarosan azt
érzékelte, hogy a termikmentes id6jaras miatt a feladatot nem fogja tudni végrehajtani,
ezért visszafordult a kiindulasi repul6térre. A leszallas el6tt elmondasa szerint
.Jatékbol” haromszor végsebességig begyorsitotta a repillégépet. A két utolso
kisérletnél azonban a fedélzeti adatrégzité logger szerint jelentésen tullépte a
repulégépre megadott maximalis sebesseégi korlatozast. Ezutan leszallas elbtt a
sebességmérd bizonytalan mikodését érzékelte. Rendben leszallt. Személyi és
gépsérllés nem tortént.

TENYBELI INFORMACIOK

A repiilés lefolyasa

A piléta versenyfeladatot tervezett végrehajtani a dunaujvarosi repulétéren
megrendezett Nemzeti Vitorlazérepuld Bajnoksag versenyzdjeként. Felszallas el6tt
a verseny el6tti eligazitason vett részt. A meteoroldgiai adatokrdl valamint a
végrehajtas feltételeirdl ott kapott tajékoztatast. Az eligazitdson elmondtak azt is,
hogy ha az id6jarasi feltételek nem teszik lehetévé a versenyfeladat végrehajtasat,
akkor a versenyfeladatot egy alternativ Gtvonalon fogjak végrehajtani. Azt is
kozolték a résztvevdkkel, hogy a kijeldlt utvonalrdl dontés csak késébb szlletik,
arrol a résztvevok a starton, indulas elétt értesulnek majd.

Végrehajtandd utvonalnak véglil az alternativ utvonal lett kijeldlve, amit a
megbeszéltek szerint a starton kdzvetlenul indulas elbtt kozoltek a versenyzékkel.
A piléta elmondasa szerint eligazitas utan személyes okok miatt késén, az utolsé
pillanatban érkezett a starton l1évé repllégépéhez, igy az indulasig nem allt kellé
id6 a rendelkezésére, hogy az aktualis informacidkat beszerezze, a repulégépet és
annak mdiszereit felszallas el6tt ellendrizze. Rovid szdbeli tajékoztatast kapott
ugyan, de abbdl nem derllt ki szamara, hogy az alternativ dtvonalon lesz az
aznapi versenyszam megrendezve, és azt kell majd végigrepuinie.

Felszallas utan ezért nem az aktualis, kijelolt utvonalon indult el. Az id6jaras az
emeld aramlatok hianya miatt nem tette lehetévé, hogy azt a feladatot
végigrepulje, ezért utkdzben visszafordult a kiindulasi repulétérre. A repulétér
korzetében leszallas elétt a repulégépet harom alkalommal (elmondasa szerint
mindharom alkalommal a maximalis 250 km/h sebességig) begyorsitotta. Az utolsé
két begyorsitas a repulétér kozvetlen kézelében tortént. A repulétéren tartdozkoddk
a besorol6 repulégép nagy, nem szokvanyos, visitdo hangjara és szokatlanul nagy
sebességére lettek figyelmesek, valamint a zuhanasbdl torténd felvételkor a
szarnyak tulterhelés miatti nagymértéki deformacidjat figyelték meg. Szerintik a
repulégeépet jelentésen tulgyorsitottak és tulterhelték. A manéverek végrehajtasa
utan a repul6gép rendben leszallt. A piléta, elmondasa szerint, a leszallashoz
torténd besiklaskor figyelt fel arra, hogy a sebességmérd nem a megszokott
értéket, hanem a val6snal kevesebb sebességet mutatott.

Személyi sérulések

Személyi sérulés nem tortént

A légijarmii sérulése

A repulégépet az MRSZ miszaki ellenére a repulésrél leallitatta, és a sebesség

jelentds tullépése miatt gyari ellendrzésre javasolta. Az érintett légijarmivon a
tulgyorsitassal és tulterheléssel 6sszefliggé, lathato sérilés nem volt felfedezhetd.
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Szerkezeti meghibasodasra utald jeleket a gyari ellenérzéskor nem talaltak.

1.4 Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.

1.5

A személyzet adatai

1.5.1 A légijarmii parancsnoka

Kora, neme, allampolgarsaga

37 éves, férfi, magyar

Tipusa

PPL/ A, MOVIT, vitorlazo

Szakmai érvényessége

2011. augusztus 24.

Szakszolgalati

Egészségiigyi -

engedélyének éfvényefsé%‘; 2014. jGnius 14.
Képesitései PPL, MOVIT, vitorlazé
Jogositasai Oktat6 (PPL; MOVIT, vitorlazo)

A piléta elmondasa szerint haj6zé napléjat elveszitette, repdlt idejérél a Vb felkérése
ellenére adatot nem kozolt.

1.6

1.6.1. Altalanos adatok

Légijarmii adatai

Osztalya

vitorlazoé repllégép

Gyartéja

PZL Bielsko Lengyelorszag

Tipusa / altipusa (tipusszama)

SZD-48 Jantar Standard 2

Gyartasi ideje 1980
Gyartasi szama B-1096
Felség és lajstromjele HA-4416

Lajstromozé allam

Magyar Koztarsasag

Tulajdonosa

Délvidéki Aeroclub

Uzembentartéja MRSZ Szeged
repiilt ido leszallasok szama
Gyartas o6ta 5767 ora 2715
Utols6 nagyjavitas 6ta na na
Utols6 id6szakos .
karbantartas 6ta 46 ora 26
1.6.2. Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok

Szama LI/PM/NS/A/2704/1/2010

Léaialkal . . | Kiadasanak ideje 2010.07.15.
cglathaimassagl I'e . < v ességének ideje 2011.07.08.

bizonyitvanyanak = ———

Utolsé felulvizsgalat ideje 2010.07.15.

Bejegyzett korlatozasok nincs
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1.6.4 Légijarmii terhelési adatai

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

Ures témeg 274 kg
Felszallé tomege 350 kg
Repiulési tomege az eset idején 350 kg
Megengedett max. felszallé6 tomeg 385 kg
Megengedett max. leszallé tomeg 385 kg
Tomeg kozépponti helyzete felszallaskor a megengedett tartomanyban

Tomeg kozépponti helyzete az eset idején a megengedett tartomanyban

A légijarmi tovabbi adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

Meteorolégiai adatok

Az eset nappal, j6 latasi viszonyok mellett, emlitésre méltdé meteoroldgiai jelenség
nélkal toértént. Az id6jaras, nyugodt és turbulencia mentes volt, szamottevd
er6sségl szél sem fujt. A figgbleges emelbaramlatok ritkdk és csekély
erdssegliek voltak.

Az id6jarasi korulmények az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért tovabbi
részletezésik nem szukséges.

Navigacios berendezések

A légijarmivon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak
telepitve, azok miikddésével kapcsolatosan észrevételt a Vb nem talalt, illetve felé
nem jeleztek.

A navigacios berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Osszekoéttetés

A kommunikaciés berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
tovabbi részletezésiik nem szikséges.

Repulotéri adatok

A felszallas és a leszallas is a dunaujvarosi nem nyilvanos repulétérrdl tortént.

Az esetben érintett repulétérnek érvényes mikodési engedélye volt.

A repll6tér paraméterei az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Légijarmii adatrogzitok
A Iégijarmlivon FAIl logger elsédleges adatrogzité volt felszerelve, amely
megfeleléen mikodott, az adatok értékelhetéek voltak.

A roncsra és a becsapddasra vonatkozé adatok

Az esettel 6sszefliggésben roncs nem keletkezett.
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1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Az orvosi vizsgalatok adatai

Nem volt bizonyiték arra vonatkozéan, hogy fiziologiai tényezdk, vagy egyéb
akadalyoztatas befolyasolta volna a hajozészemélyzet cselekvéképességét.

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehetésége
Mentésre nem kerdilt sor.

Személyi serilés nem tortént.

Prébak és kisérletek

A Vb két alkalommal hajtotta végre tesztpadon a sebességmérd teljes kori
maszerellendrzését. Lasd 1. sz. melléklet.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemz6i az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezeért azok részletezése nem szikséges.

Kiegészité adatok

A Vb a 2010. szeptember 15-i szegedi vizsgalatan az egyesitett statikus és
dinamikus légnyomas csdveinek négycsovd, hollander-szer(i csatlakozasat, amely
a miszerfalra van szerelve, szétcsatlakoztatott allapotban talalta.

A sebességmérd alaphelyzetben minusz 23 km/h sebességkulildnbséget mutatott a
nulla allashoz képest

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A Kkivizsgalas soran az altalanostdl eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
szikség.

ELEMZES

Az elemzés a repulés parameétereinek vizsgalatara, a pildta és a szemtanuk
elmondasara, valamint a mlszerteszt erdményeire épiilt.

A piléta elmondasa szerint az utolsé pillanatban érkezett ki a startra, igy nem
szerzett tudomast arrdl, hogy az alternativ utvonal lett kijeldlve versenyfeladatként.
Elmaradt egy, a felszallas el6tti cselekvéssor, a kabin miiszereinek ellenérzése,
ezért nem tudott érdemi informaciéval szolgalni arrél, hogy a sebességmérd
muszer mutatoja indulaskor milyen értéket mutatott. EImondasa szerint a helytelen
mikodésre utald jeleket elészor csak a leszallashoz térténd besiklas folyaman,
azaz repulése legvégén tapasztalta.

A Vb életszerltlennek tartja, hogy a beszallas, illetve a felszallas el6tti
tevékenységek soran a piléta egyetlen pillantast sem vet a miszerfalra, és nem
veszi észre, ha azok nem alaphelyzetben allnak.
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A piléta elmondasa szerint leszallas el6tt mindharom alkalommal 250 km/h értékig
gyorsitott a sebességmérd miiszer mutatasa szerint. Tisztaban volt vele, hogy
gépének maximalisan megengedett sebessége 250 km/h.

Szerinte a repll6gép hangja nem valtozott meg szokatlanul a begyorsitasok
folyaman. A szemtanuk elmondasa, valamint a logger adatai azonban azt
tamasztjak ala, hogy a masodik illetve a harmadik begyorsitasnal a repulégépre
engedélyezett maximalis sebességet a piléta jelentésen tullépte. A logger szerint
az els6 alkalommal a gyorsitas soran, amely alatt 80 km/h-rél 242 km/h-ra gyorsult
a repulégép, 321 méter magassagot veszitett, a gyorsitas ideje 40 masodperc volt.
A masodik alkalommal a gyorsitas soran, amely alatt 98 km/h-r6l 297 km/h-ra
gyorsult a repulégép, 433 méter magassagot veszitett, a gyorsitas ideje 33
masodperc volt. A harmadik alkalommal a gyorsitas soran, amely alatt 94 km/h-rél
320 km/h-ig gyorsult a repulégép, 588 méter magassagot veszitett, a gyorsitas
ideje 41 masodperc volt. A begyorsité zuhané mandverek egyenes vonaluak
voltak. Az utolsé két zuhandé mandver koézel ellentétes iranyszdgeken volt
végrehajtva. A magassagvesztés nagysagabdl valamint a gyorsitas idejébdl, és a
mandverek jellegébdl nyilvanvald, hogy a folyamatok végsebessége nem lehetett
ugyanakkora mindharom esetben, azaz 250 km/h, ahogyan azt a repulégép
vezetbje hatarozottan allitia, mivel az id6tartamok és a beviteli sebességek
csaknem azonosak, a magassagvesztések kozott viszont jelentds eltérések
vannak. A ndvekedési tendencia jol megfigyelhetd a melléklet logger adatrégzité
sebességi, illetve magassagi gorbéin is.

A repulétéren jelenlévd szemtanuk tapasztalt vitorlazé repulék voltak. EImondasuk
szerint a szemmel lathatéan is nagy sebességgel repllé vitorlazogépnek
szokatlanul erés ,Uveghangja” volt a begyorsitas alatt. A Vb allaspontja szerint ezt
a hangot a pilétanak is érzékelnie kellett.

A tesztellenérzések soran a Vb megallapitotta, hogy a sebességmérének nem volt
szerkezeti hibdja, elemeiben karosodas nincs, az a megadott tliréshatarokon beldl
mutat. Mutatéjanak tengelyre tortént felerésitése viszont nem volt szakszer(.

A megismert tények alapjan a Vb feltételezi, hogy a mutatét levették és ,minuszos
allasba”, alaphelyzetben minusz 23 km/h értékre helyezték vissza a tengelyre. A
nulla sebességet mutaté és az elallitott minusz sebességet mutatdé érték kozotti
sz6g eértéke megegyezik a 320 km/h és 250 km/h mutatdallasok kozotti
szdgértékkel. Ismert, hogy a géppel a sebességtullépés maximalis értéke 320
km/h volt. A repllégépgép maximalisan megengedett sebessége pedig 250 km/h.
Tehat, ha valaki azt akarja, hogy a sebességmérd milszeren ebben a
sebességtartomanyban a minusz 70 km/h mutatasi hiba j6jjon ki, akkor annyit kell
tennie, hogy a mutatét nulla helyzetébdl ugyanolyan szdgértékkel helyezi at a
tengelyen minusz tartomanyba, mint amilyen szogérték a 250 és 320 km/h
sebességértékek kozott van.

A mutaté 6nmagatdl nem allhat at masik fix pozicidba, mert régzitése a tengelyre
onzaré kup megoldassal valésul meg. A tengelyen dnmagatdl elfordulni nem tud.
Csak ugy tud helyzetet valtoztatni, ha az 6nzard kuprdl tengelyiranyban lehuzzak,
és masik helyzetébe visszatoljak, visszautik. Ha esetleg 6nmagéatél meglazulna,
akkor leesik. Semmiképpen nem fordul el a tengelyen és kiléndésen énmagatdl
nem rogzitédik uj helyzetében. A piléta nem tudott érdemi informaciéval szolgalni a
sebességméré mutatdjanak felszallds elbtti allapotédra vonatkozéan. Annak
rendellenes mikédését szinte az egész repillése alatt nem érzékelte, csak
leszalldskor. Ha a mutatédsban az eltérés a repulés soran végig fennallt volna,
annak fel kellett volna tinnie kiléndsen a vontatas soran, de az atlagosan 80-120
km/h sebességen végrehajtott emelkedések kézben is.
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3.
3.1

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen osszefuggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A piléta a feladatra megfeleld jogosultsaggal, képesitéssel és megfelelé repulési
tapasztalattal rendelkezett.

A légijarmi repulésre alkalmas volt, rendelkezett érvényes légialkalmassagi
bizonyitvannyal. Az okmanyai alapjan az érvényben |évd elbirasoknak és az
elfogadott eljarasoknak megfeleléen karbantartottak.

Nincs bizonyiték arra vonatkozéan, hogy a légijarml szerkezete vagy valamely
rendszere az eset el6tt mechanikusan meghibasodott volna, és ebbdél adédé
miszaki hiba okozta volna az esetet, vagy hozzajarult volna az eset létrejottéhez.

A sebességméré miszer sem hibasodott meg, a mutaté alaphelyzetbe torténd
rogzitése utan az megfeleléen mutatott. A mutatott értékek a tlréshataron belll
voltak.

A Vb a miszervizsgalat alapjan azt valészinUsiti, hogy a feladat végrehajtasa utan
a sebességmérd mutatdjat elallitottak Ggy, hogy a sebességtullépés mértéke
mulszerhibanak tlnjon. Ezt tamasztja ala az is, hogy a pitot rendszer egy hollander
szeri csatlakozénal szét volt csatlakoztatva annak érdekében, hogy a
sebességmérét kiszerelhessék. Azt még a repulégép a Nemzeti Kozlekedési
Hatosag altali leplombalasa el6tt csatlakoztattak szét. A sebességmérd és egyeb
pitot rendszerre csatlakoztatott miiszerek ebben az allapotban nem mikodtek
volna megfeleléen.

A Vb allaspontja szerint a repllégépvezetd a repllégépet két zuhanasi manéver
végrehajtasa soran jelentésen a maximalisan megengedett érték folé gyorsitotta.
A piléta allitasait, miszerint mindharom alkalommal csak a megengedett maximalis
miszer szerinti sebességig (250 km/h) gyorsitotta a repllégépet, tények nem
tamasztjak ala.

A tulgyorsitas oka lehetett figyelem-megosztasi hiba, tévesztés vagy tudatossag.

BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkozo szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerilheték ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szukség.
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5. MELLEKLETEK

1. sz.: Jegyz6kodnyv miiszerellenbrzésrél
2. sz.: Logger adatrogzité adatai.

Budapest, 2011. oktéber 25.

Biro Otto
Vb vezetdje

Horvath Janos
Vb tagja
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1. sz. Melléklet

Jeqyzokonyv (kivonat)

I. Helyszin:  Szeged; Repulétér
Idépont: 2010.szeptember 15

A helyszini szemle targya: A HA-4416 lajstromjeli SZD-48-1 Jantar Standard 2
sebességmérd miszerének hitelesité berendezéssel torténd vizsgalata.

A szemle soran megallapitast nyert: A sebességméré dokumentaciéja megfeleléen volt
vezetve, annak torzslapja érvényes volt. A repulégép érvényes Légialkalmassagi
Bizonyitvannyal rendelkezett.

A hatdsdag altal felhelyezett lepecsételt biztonsagi plombak sérilésmentesek voltak. A kabint
a lepecsételés 6ta nem nyitottak fel.

Megallapithaté volt, hogy az egyesitett statikus és dinamikus légnyomas négycsovd,
hollander szerli csatlakozdsa, amely a miiszerfalra van szerelve, szétcsatlakoztatott
allapotban volt. Azt még a leplombalas el6tt csatlakoztattak szét.

A sebességmérd miszer alaphelyzetben 147 km/h sebességet mutatott, tehat minuszban -
23 km/h-an allt.

A bizottsadg kiszerelte a sebességmérét és tesztpadon foldi Gzemképességi €s mutatasi
pontossag ellendrzést hajtott vegre.

A hitelesitd pad és a miiszer altal mutatott értékek az alabbi tablazatok tartalmazza.

A mérés A tesztpad beallitott érték A sebességmérdn leolvasott érték.
szama (km/h). (km/h)

1. 0 147
2 20 152
3 40 159
4. 50 167
5 55 0

6 60 15
7. 70 35
8. 80 58
0. 90 68
10. 100 78
11. 110 88
12. 120 98
13. 130 108
14. 140 115
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15. 150 125
16. 160 135
17. 170 144
18. 180 153
19. 190 162
20. 200 172
21. 210 182
22. 220 190
23. 230 198
24. 240 202
25. 250 212
26. 260 220
27. 270 230
28. 280 235
29. 290 238
30. 300 242
31. 310 246
32. 320 250
33. 330 258
34. 340 262
35. 350 270
36. 360 278
37. 370 285
38. 380 290
39. 390 297
40. 400 300
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Visszafelé csokkentve a nyomast 3 perc utan

A mérés szama

A tesztpad beallitott érték

A sebességméroén leolvasott

(km/h). érték.(km/h)
1. 400 300
2, 390 299
3. 380 291
4, 370 285
5, 360 278
6. 350 270
7. 340 262
8. 330 258
9. 320 250
10. 310 246
11. 300 241
12, 290 238
13. 280 234
14, 270 230
15. 260 220
16. 250 211
17. 240 202
18. 230 195
19. 220 189
20. 210 180
21. 200 173
22. 190 162
23. 180 152
24, 170 142
25. 160 132
26. 150 122
27. 140 114
28. 130 102
29. 120 96
30. 110 86
31. 100 75
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32. 90 68
33. 80 38
34. 70 22
35. 60 -2 (168)
36. 50 -3 (167)
37. 40 -12 (158)
38. 20 -18 (148)
39. 10 -23 (147)

II. Helyszin: Budaodrs Repulétér, miszaki mihely.

A helyszini szemle targya: A sebességmér6 bels6 szerkezetének ellendrzése.

Id6pont: 2010. szeptember 23.

A sebességmérd szétszerelésre kerdlt.

Megallapitasok:
Fizikai sérlilés a mlszer alkatrészein nem lathatéak, a szelence ép.
A tengely mechanikai hataroléja negativ irdnyban hibasan mikédik. (ennek az
eset kapcsan nincs jelentésége)
A miszer mutatdja mozgatas hatasara magatél leesett, ami azt mutatja, hogy
annak tengelyre tortént felerésitése nem volt szakszerd.
A nulla helyzetben térténd régzitése utan prébapadon ismételt ellendrzés
tortént.
A mérések alapjan a sebességmérd mutatasi pontossaga a tlréshatarokon
belli.

Az ellen8rzés adatait az alabbi tablazat mutatja.

A mérés szama A tesztpad beallitott érték A sebességméron leolvasott érték
(km/h). (km/h)

1. 0 0

2. 60 62
3. 80 82
4. 100 100
5. 120 122
6. 140 140
7. 160 160
8. 180 180
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9. 200 200
10. 250 245
11. 300 295
12. 350 340
13. 400 390

A szemlebizottsag megallapitasai:

A mUszer szerkezeti elemeiben karosodas nincs, az a megadott tliréshatarokon belll mutat.
A sebességmeré mutatdjat nagy valdszinlseggel szandékosan elallitottak. A mutatot
levették és minuszos allasba helyezték vissza a tengelyre. A nulla sebességet mutaté és a
beallitott minusz sebességet mutatd kdzotti szog értéke megegyezik a 320 km/h és 250km/h
mutatéallasok kozotti szogertékkel. Ismert, hogy a repulbégéppel a sebessegtullépés
maximalis értéke 320km/h volt. A repllégépgép maximalisan megengedett sebessége pedig
250km/h. Ha valakinek az a szandéka, hogy a sebesség mér6 miiszeren ebben a sebesség
tartomanyban pontosan a -70 km/h mutatasi hiba jojjon ki akkor, annyit kell tennie, hogy a
mutatét nulla helyzetébdl ugyanolyan szogértékkel helyezi at a tengelyen minusz
tartomanyba, mint amilyen szégértek a 250 és 320 km/h sebességértékek kozott van.

A sebességmérén pontosan ez tortént.

A mutaté énmagatdl nem allhat at masik fix pozicidba. Annak régzitése a tengelyre dnzard
kup megoldassal valésul meg, azon elfordulni nem tud. Csak ugy tud helyzetet valtoztatni, ha
az onzaro kuprol tengelyiranyban lehuzzak, és masik helyzetébe visszatoljak, visszautik. Ha
esetleg 6nmagatél meglazulna, akkor leesik. Semmiképpen nem fordul el a tengelyen és
kuldndsen 6nmagatol nem rogzitédik Uj helyzetében.

KBSZ 17122




2010-222-4P

2. sz. Melléklet

LOGGER ADATOK

UTVONAL

’

JaAQuew oueynz
ceS9CVv

/0000613

|

D05F3103




2010-222-4P

BAROGRAM

s

L\\?\

N

T

00:0#:9T

00-0£:91

psseDeLy

00:-02:9T

00-01-91

(0-00:91

00-05:ST

A

A

.

\\La/i\

N

00:0%:57 00:0€:5T

SVt

00:0€:ST

00:0T:5T

00:00:5T

00:05:+T

0

(]

00F

009

008

000T

00T

00g

00F

009

008

0001

e

19/22

KBSZ



1]
Ly

2010-222-4P

\

,.(/._

e

00:0¢:9T

00-02:97

00-0T:9T

00:00:9T

00:05:5T

/

z

J/

A\

JANEN

\

//

/

Cr\//;r

.\sllf/p\'\.\

GPS MAGASSAG

\S\c\

00:0Z:ST

00:0T:ST

S’

00:00:5T

00:05:%T

009

oog

00071

00¢T

w]3by

00z

00t

009

008

000T

00LT

20/22

KBSZ




2010-222-4P

besség)

lési se

Os repii

y

tott TAS (Val

ami

r

Sz

00:0%:9T

00:0£:9T

00:0¢:9T

00:07:97

00:00:91

00:06:5T

| SEIEASROpI9MD

Hﬂi_qu

/>§

VT

08

V

g%%z%; A

|

Ml

a§c5<>/

MM VWA
] v

00T

:

05T

|

00¢

052

|

00:0+:9T

00:0£:9T

00:0Z:97

000797

00:00:9T

00:05:5T

00g

00:0F-ST

00-0€:6T

00:02:ST

00:0T:5T

00:00:5T

| ol

00:05-HT

Juni] sy1L
1]

MMty

AWWA_

|

0§

" z<4>\<§4§3

W

W%l

00T

0ST

00¢

052

00:0F-ST

00-0£:6T

00:02:ST

00:0T:5T

00:00:5T

00:05HT

(0l

00g

211/22

KBSZ



2010-222-4P

KBSZ 22 /22



