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A szakmai vizsgdlat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérllményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szllkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgélatnak semmilyen formaban nem célija a vétkesség vagy a felelésség vizsgélata és

megéllapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sllyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyair6l sz616 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kbézigazgatasi hatdésagi eljaras
és szolgaltatas A&ltalanos szabalyairél szél6 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (I1.27.) GKM rendelet egylittesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kdzbsségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl sz6lo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitas elosztasarél, tovabba a vasiti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasarél és a biztonsagi tanusitvanyrél szo6l6 2001/14/EK iranyelv
médositasardl (vasltbiztonsagi iranyelv) széld unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak:

A Kobzlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI1.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Koézlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korllmények kdzott sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kbzlekedési
esemény kapcsan indult mas kézigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve
biintetéeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet6.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott (gyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdél — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkulldott
zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zaréjelentés—tervezet megklldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zarémegbeszélés id6pontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2010. junius 8-an megtartott zarémegbeszélésen az aldbbi szervezetek
képviseltették magukat:

- Nemzeti Kdzlekedési Hatésag
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- MAV-START Zrt.
- MAV zrt.

A zar6 megbeszélésen a zardjelentés-tervezettel kapcsolatosan a résztvevoék tovabbi
észrevételt nem tettek.

MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

CSM

KBSZ

Kbvt.

MAV Zrt.
psz.

Vb
VBO

A vezetballason a mozdonyvezetd egyedill teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezet§”)

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szol6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Magyar Allamvasutak Zartkdriien Mikddé Részvénytarsasag
palyaszam
Vizsgalbbizottsag

MAV Zrt. Biztonsagi Igazgatésag, Vasutbiztonsagi Osztaly
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoériaja vasuti baleset (jelentos)

Az eset jellege baleset vasuti atjaréban

Az eset id6pontja 2009. oktéber 03. 07 6ra 55 perc

Az eset helye Edelény-Szendr6 allomasok; AS 391
Vasuti rendszer tipusa orszagos

Mozgas tipusa személyszallité vonat

Az eset kapcsan elhunytak/

. o . 1 halalos aldozat
sulyosan sériiltek szama

Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.
Motorkocsi jelentos mértékben

Rongalédas mértéke rongalodott, a kézuti jarmi hasznalha-
tatlanna valt

Erintett vonat szama 35412

Uzembentarto MAV-Start Zrt.

Nyilvantarté allam Magyarorszag

Az eset helye

1. dbra
A baleset helye Magyarorszag teriiletén
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YX3775 0002

| A0\
2. dbra
A baleset helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2009. oktober 03-an 08 ora 31 perckor (a bekdvetkezées
utan 36 perccel) jelentette a MAV Zrt. haldzati félizemiranyitéja.

A KBSZ iigyeletese

- 2009. oktéber 03-an 08 6ra 34 perckor tajékoztatta a készenlétes balesetvizsgalét,
- 2009. oktober 03-an 08 6ra 35 perckor jelentette a KBSZ ligyeletes vezet6jének
az eseményt.

Vizsgalobizottsaqg

A KBSZ féigazgatéja a vasuti kdzlekedési baleset vizsgalatara 2009. oktéber 03-an az
alabbi Vizsgélébizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Chikan Géabor balesetvizsgalé
tagja Gula Flérian balesetvizsgal6
tagja dr. Maté Rébert orvos szakreferens

Az eseményvizsgalat attekintése
A Vb 2009. oktéber 13-an helyszini szemlét tartott.
A vizsgalat soran a Vb

- az altala sziikségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta,
- renddrségi tajékoztatast kért és kapott,

- atlzoltésagtél tajékoztatast kért és kapott,

- amenetird regisztratumot kiértékelte,

- kozeli hozzatartozét meghallgatta.
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Az eset rovid attekintése

2010. oktdber 03-an az Edelény-Szendré allomaskbézben 1évs, AS 391 sz.
fénysorompdval biztositott Utatjaroban a 35412 sz. személyszallité vonat (Bzmot335),
egy Reanult tipusu furgonnal (tk6zott.

Az esemény kovetkeztében a gépkocsivezetd a helyszinen életét vesztette, a
gépkocsi kiégett, és a motorkocsi vezetballasan is tlizet okozott.

A Vb megallapitotta, hogy
- afénysorompo a baleset idején jél mikodott,

- a fénysorompd jelzései és a kozuti jelz6tablak jol lathatéak és a csOkkentett
ralatasi haromszég szabad,

- avasuti jarmi a megengedett sebességeknek megfeleléen kbzlekedett.

A Vb a balesetet a gépkocsi vezet6jével kapcsolatban felmertilt emberi tényezére
vezette vissza.
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1  TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az esemény lefolyasa

2009. oktéber 03-an Edelény alloméas utan, Szendrélad mh. elétt, az AS 391
fénysorompéval biztositott Gtatjaréban a Miskolc Tiszai palyaudvarrdl
Tornanadaska a&llomasra tart6 35412 sz. személyszallit6 vonat el6tt a
fénysorompd tiltd jelzése ellenére az Gtatjaréba hajtott egy furgon, melynek a
vonat nekilitk6zott, és azt kb. 30 méter hosszan tolta maga elétt. Az (tk6zés
kdvetkeztében a gépkocsi kigyulladt, kiégett, és a tliz atterjedt a motorkocsira is.

Az esemény kovetkeztében a gépkocsivezetd a helyszinen életét vesztette, a
személyszallité vonaton senki sem sérlilt meg.

SZENDRO

Uatjardjelzs,
tavolsaga az atjarctal:
TOE m

Innen |3thatd

Lassimenet kezdete

SZEKMDROLAD mh.

Roncs helye

Jobb cldal innen |athata

Lassimenst el8jelzd

EDELENY

3. abra: A baleset helyszinének vazlata
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1.2 Személyi sérilés
s ] Utatjaro ]
Sérlilések Személyzet Utasok hasznalok Egyéb
Halalos - - 1 -
Sulyos - - - -
Kénnyii - - - -
1.3 A jarmiivek sérilése
A vonatot tovabbité Bzmot 335 psz. motorkocsi jelentés mértékben
megrongalddott (4. abra) és szolgalatképtelenné valt. A motorkocsin megégett a
kabelezés nagy része, tdbbek k6z6tt megsériilt 2 szélvédd, 4 fényszoro, a kézifék
rudazat, valamint oltéanyaggal is szennyez6détt a jarma.
A gépkocsi kiégett, megsemmisilt (5. abra).
B ] %
4. abra:
A balesetben megrongalédott A balesetben megrongalédott
motorkocsi személygépkocsi
(Forras: VBO) (Forras: VBO)
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
Az érintett infrastruktiraban az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
1.5  Egyéb kar
Egyéb kar nem jutott a Vb tudomasara.
1.6 Az érintett személyek adatai
1.6.1 A 35412 szamu vonat mozdonyvezetdje
Kora 51 éves
Neme férfi
Orszagos kozforgalmu vasuti
Szakképesitése villamosmozdony vezeto6 és
dizelmozdony vezet6
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2009.10.04.
Vonal- és tipusismeret érvényesek
Utolso szolg. lIépés idopontja 2009.10.03., 3 6ra 50 perc
KBSZ
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1.6.1

1.7

1.8
1.8.1

A gépkocsi vezetdje

Kora 44 év

Neme férfi

Vezet6i engedély kategoriai A, BE, CE

Orvosi alkalmassagi érvényessége 2010. 02. 15-ig (B kategoriaban)

A vonat jellemzéi

Vonatszam 35412
Vonat neme személyszallité vonat
Vonattovabbitas madja CSM
Mozdony palyaszama Bzmot 335
Mozdony tulajdonosa MAV-Start Zrt.
Tovabbitott kocsik tulajdonosa MAV-Start Zrt.
Tovabbitott kocsik szama 2
Vonathossz 42 m
Elegytomeg 70 t
El6irt fékszazalék 54%
Tényleges fékszazalék 85%
45
sz — 135412 sz
VPE:50242-1-2008 @ =1 | VPE:S02¢4-0-2008 ®|£
3|4|516]7)8 9 1 2 34]15]6]7]8 | 9
5 OEI Miskelc-Tiszai ~0 7 |08
4 2 08]40/40| 03| szinvai etagazas — S 2 o0s|40/40
2] 5100 13 0,7] YMiskolc-Gomori —— o F42] 7 |10] |13
4 3 18] 7p | 27| Miskolc-Repiister — 3 18| 70
1 17| 18— = n 1 17] 18| ——
2 24 80 13 2 20| 80
4 2 22} 23| 20| Sajoecseg o 2 22 23
4 27] |28 3,3| Alséboldva mh 4 27| |28
2 30| 31 1,6 Boldva mh. 2 30 31
2 33 22| Ziiz mh. 2 33
2 35| 36 2,1] Borsodszirak mh. —— 2 35 36
3 39 40 2,3] Edelény also mh. — 3 39| 40|
3 43] |44 25| Edelény ~0 3 43 44
5 491|501 gp | +5| S=zendrilad mh 5 49 50| gg
5 55 56| w0 47| Budaskitpuszta mh. — 5 55| 58| w0
44| € |o0o] & Jo1 3,7] Szendrd A0 4] 8]00] 8|01
1 02| 03 1,1 endr3-felsd mh. 1 02| 03
5 08] |Jo9 43| Szalonna mrh. 5 08 09
5 144 15 39| Perkupa mh 5 14 15
3 18| 19 20| Jéevafd-Agatelek mrh. - 3 18 19|
7 261 127 64] Bodvaszilas ol I7 28] |27
2 29 |30 1,7] Komjati mh. 2 29 30
. 43] 6 |33 26| Tomanadaska 3] 8133
Menettartam: 01:27 (59,5 km) I Menettartam: 01:27 (59,5 km)

6. abra: A 53412 szamu vonat menetrendje

Az infrastruktura leirasa

Vasuti palya

A baleset helyszinén a vasUti palyara engedélyezett sebesség 60 km/h, lassujel

az utatjaréig nem volt.

A vasuti palya a vonat érkezési iranyabdl az Gtatjarétél kb. 200 m-re jobbos iv

kezdédik.

A vasuti palya a balesetben nem jatszott szerepet, részletesebb leirasa nem

szikséges.

KBSZ

9/14



2009-500-5

1.8.2

1.8.3

Kézut
A kodzut vonalvezetése az utatjarban egyenes, elbtte egy nyujtott jobb ives
kanyar van. Burkolata j6 allapotu, szélessége az Utatjaréban 7 m.

A kozut feldl a vasuti atjaréra figyelmeztetd tablak mindkét irany felél, a kdzat
mindkét oldalan sériilésmentesek, hianytalanok:

- sorompéd nélklli vasuti atjaréra figyelmezteté tabla, mely alatt a kiegészitd
tabla jelzi, hogy az atjarét fénysorompo biztositja;
- vasUti atjar6t el6jelzd tablak;

7. abra:
A kozut vonalvezetése és az elhelyett jelz6tablak

Biztositoberendezés

A nyiltvonali automata fénysoromp6 Fénysorompét ellendrzé utatjardjelzével van
felszerelve. A Fénysorompo6t ellenérzd dtatjardjelz6 — a kozlekedd vonat
hatasara kettd felvaltva villogd, vagy egy villogd fehér fénnyel ad jelzést a
vonatszemélyzet részére akkor, ha a fénysorompd, lezarédott. Ha a
Fénysorompo6t ellendrzé Gtatjarojelz6 a vonat jelz6hdz térténd érkezésekor sétét
(fényjelzést nem ad), akkor a kdzutat fedezd fénysorompd hasznalhatatlan. A
mozdonyvezetd elmondasa szerint a baleset bekdvetkezésekor a fénysorompéd
mikodott. Ezt a tényt a rend6rség altal meghallgatott szemtanu is igazolta.

A fénysorompd kialakitasa csapérud nélklli, az ut mindkét oldaldn felallitott
fényjelz6 készllékekkel, melyek optikaja izz6s.

A vasUlti palya mentén a fénysorompét ellenérzd Gtatjarojelz6k megvannak, a
balesetben érintett Fénysorompdt ellenérzd Gtatjarojelzé kettd, felvaltva villogd
fehér fénnyel adott jelzést a mozdonyvezet6 felé.

KBSZ
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1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

Allomasi adatok

Az allomasok kialakitasa, vaganyhalozata az eseményben nem jatszott szerepet,
leirasuk nem sziikséges.

Vasuti jarmiivek adatrogzitoi

A Bzmot 335 psz. motorkocsin TELOC RT 12 adatrdgzitd van, méréshatara 120
km/h. A benne 1év6 szalag méréshatara szintén 120 km/h.

A regisztratumot a 8. dbra mutatja.

8. abra:
A Bzmot 335 menetir6 regisztratuma

Kommunikacids eszk6zok

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

Meteoroldgiai adatok

A baleset idején szélcsend, enyhén fatyolfelhds ég volt. A hémérséklet +3 Celsius
fok volt, nappali fényviszonyok mellett a tavolbalatds nem volt korlatozott. Ezen
idéjarasi kdérilmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért tovabbi
részletezésiik nem sziikséges.

A tulélés lehetésége

A mentbegységek értesitése rendben megtértént, a mentés nem szenvedett
késedelmet.

Préobak és kisérletek

A Vb a vizsgalat soran prébakat és kisérleteket nem folytatott.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemz6i az eset bekdvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem sziikséges.

KBSZ
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1.16

1.17

1.18

Szabalyok és szabalyzatok

A baleset idején érvényes eldirasokat a KRESz (1/1975. (11.5.) KPM-BM egylttes
rendelet) tartalmazta. Ennek 19.§-a meghatarozza, hogy a vasuti atjard biztosité
berendezések milyen jelzéseket adhatnak, azoknak mi a jelentésik. A 39.§ rogziti

//////

csak csokkentett sebességgel szabad.

,19. § (1) A vasuti atjaré biztositasara szolgald jelz6berendezések: a fénysorompd, a félsorompd és
a teljes sorompoé.

(2) A fénysorompd a vasuti jarmi kézeledését és athaladasat két egymas mellett levd, felvaltva
villogé piros fénnyel jelzi; egyébként a készlilék villogd fehér fényt ad.

[..]
(6) A tovabbhaladas tilalmat jelzi, ha
a) az - egyedlil vagy félsorompdval egyitt alkalmazott - fénysorompé villogd piros fényjelzést
ad;

39. § (1) A vasdti atjarét megkdzeliteni csak fokozott dvatossaggal szabad. A kézuti jarmi vezetsje
koteles a jarm( sebességét a vasuti atjaro el6tt elhelyezett [...] veszélyt jelzé tablanal lakott
tertileten legfeljebb 30 km/dréra, lakott teriileten kiviil legfeliebb 40 km/6rara cs6kkenteni, és a
vasuti atjaréig ezzel a csbkkentett sebességgel kell haladni.”

Kiegészité adatok

A rend6rség altal végzett nyomozas, az altaluk felkért szakérté véleménye szerint
kizarhatd, hogy a baleset a balesettel érintett gépjarmi miszaki meghibasodasa
miatt kovetkezett be, illetve a szakérté megallapitasa alapjan kizarhaté a baleset
véletlenszerli bekdvetkezésének lehetésége. A rendbérség az Ongyilkossag
lehetdségét vizsgalta, de nem talalt egyértelm bizonyitékot annak tényére.

A tlzoltésag tajékoztatasa szerint a tliz az litk6zés miatt kdvetkezett be.

A gépjarmi vezet6je és a vonat személyzetének egyik tagja kozott kozeli
hozzatartozéi kapcsolat allt fenn.

Korabbi hasonlé esemény

Az utatjaroban korabban hasonlé eseményt a KBSZ nem vizsgalt.

KBSZ
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2

2.2

2.3

2.4

ELEMZES

A vonat haladasa

A motorkocsi menetird regisztratumarél késziilt digitalis képen (8. abra) a 0-
120 km/h sebességtartomany 40 mm A regisztratum-vonal kitérése az Uitk6zésnél
— aregisztratum 0 helyzetéhez képest — 11 mm.

Ennek megfeleléen az alkalmazott sebesség:
11/40 x 120 = 33 km/h
A vonat a palyara, illetve a vonatra engedélyezett sebességet nem lépte tul.

A gépkocsi haladasa

A gépkocsi Szendrélad teleptlés felél Edelény iranydban koézlekedett. A
fénysorompé ellenkezé oldalan, a piros jelzésnél varakozé szemtand elmondéasa
szerint a gépkocsi az atjarohoz kdzeledve lassitott, gurult, majd a vonat érkezése
el6étt a sinekre hajtott.

A lathatésagi viszonyok

A csokkentett ralatasi haromszdg a vonat érkezési iranyabdl szabad volt, a teljes
ralatasi haromszdg azonban fés, bokros terllet, valamint a vasut vonalvezetése
miatt nem volt szabad. Mindemellett az Ut vonalvezetése és a hianytalanul kitlizott
kozuti jelzétablak telies mértékben biztositottdk az dtatjaré észlelhetéségét, a
fénysorompd jelzésének megfigyelhetéségét.

A baleset id6pontjaban a fénysorompé jol mikddétt (lasd még 1.8.3).

A gépkocsivezeto egészségi allapota

A Vb tudomasara jutott informaciok alapjan, a Vb. tagjaként kdzrem(kdédd orvos
szakreferens Osszedllitotta az elhunyt egészségtligyi allapotanak kortérténetét. A
torténések id6rendi pszicholégiai elemzése alapjan feltételezheté, hogy az
elhunytnal sudlyos depressziv allapot allhatott fenn. A depressziés éllapot
legfeltiinbbb  cselekménye a kiterjesztett  6ngyilkossadg. Depresszidésok
6ngyilkosséagi cselekvései kdzveszély okozasaval is jarhatnak.

A fentiek ismeretében feltételezheté, hogy a halalos kimenetelii baleset
létrejottében a szandékoltsadg sem kizarhato.

KBSZ
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3 KOVETKEZTETESEK

3.1 Az eset bekdvetkezésével kdzvetlen 6sszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok
A Vb megallapitotta, hogy
- afénysorompd a baleset idején j6l mikodott,

- a fénysorompo jelzései és a kdzuti jelzétablak jol 1athatdak és a csdkkentett
ralatasi haromszog szabad,

- avasuti jarm{ a megengedett sebességeknek megfeleléen kbzlekedett.
Fentiek alapjan a baleset bekovetkezését a Vb a gépkocsi vezetbjével
kapcsolatban felmertlt emberi tényezére vezeti vissza.

3.2 Az eset bekovetkezésével koézvetetten Osszefliggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

3.3 Az eset bekovetkezésével Osszefliiggésbe nem hozhaté,
kockazatnovel6 tényez6k

A Vb ilyen megdllapitast nem tesz.

4 BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkoz6 szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerllhetdk, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs sziikség.

Budapest, 2010. augusztus 31.

Gula Flérian dr. Maté Rébert
Vb tagja Vb tagja

Chikan Gabor
Vb vezetdje
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