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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérllményeinek feltdrasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében
szilkséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyeb kdzlekedési esemeények
szakmai vizsgalatardél szél6 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl sz616 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas Aaltalanos szabalyairdl szoldé 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kodzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (XII.29) GKM rendelet egyuttesen az Eurdépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a k6z6sségi vasutak biztonsagardl
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolé 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasarél és a biztonsagi tanusitvanyrol szélé 2001/14/EK iranyelv
modositasarol (vasutbiztonsagi irdnyelv) szolé unids jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI1.23.) Korm. rendeleten
alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas koérilmények k6zott sulyosabb kévetkezményil balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen zarojelentés kotelez6 er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértoként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdbrizni és mas hatdosag szamara nem koteles hozzaférhetdéveé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett és az észrevételek megtétele céljabol — rendeletben
meghatarozott — érintettek szamara megkuldott zardjelentés-tervezet szolgalt.

A zardjelentés—tervezet megkildésével egyidejlileg a KBSZ f6igazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés id6pontjarol, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2010. augusztus 31-én megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

- NKH
- MAV Zrt.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

BIG MAV Zrt. Biztonsagi Ilgazgatésag

CSM A vezet(’)’a’llésog a mozdonyvezet6 egyeddl teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezett”)

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

KBSz Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti- és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV Zrt.  Magyar Allamvasutak Zartkériien Milkddé Részvénytarsasag

NKH Nemzeti Kozlekedési Hatésag

Vb Vizsgalobizottsag

VBO MAV Zrt. BIG illetékes Teriileti Vasutbiztonsagi Osztalya
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja vasuti baleset
Az eset jellege vonat kisiklasa
Az eset idépontja 2009. augusztus 13. 13 6ra 25 perc

42 sz. vasutvonal, Dunafoldvar és Paks
allomasok kozott

Vasuti rendszer tipusa orszagos
Mozgas tipusa munkavonat
Az eset kapcsan elhunytak/

Az eset helye

sulyosan sériiltek szama 01

Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.

Rongalédas mértéke az UKM-008 psz. jarmii rongalédott
Erintett vonat szama 34890

Uzembentarté MAV Kert Kft.

Nyilvantarté allam Magyar Koéztarsasag

Az eset helye

1. 4bra Az esemény helyszine
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2. é})ra Az esemény‘helyszine

Bejelentések, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2009. augusztus 13-an 14 o6ra 12 perckor jelentette a
MAYV Zrt. haldzati f6lzemiranyitoja.

A KBSZ UGYELETESE
- 2009. augusztus 13-an 14 éra 15 perckor jelentette a KBSZ (igyeletes vezetdjének,
aki azonnali helyszini vizsgalatot rendelt el.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatoja a vasuti kozlekedési baleset vizsgalatara 2009. augusztus 13-an
az alabbi Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Roézsa Janos balesetvizsgalo
tagjai Chikan Gabor balesetvizsgald
Nyari Zoltan balesetvizsgalo

Az eseményvizsqgalat attekintése

— A Vb 2009. augusztus 13-an helyszini szemlét tartott.

— Az esemeényben érintett személyeket, tanukat meghallgatta.

— Az altala szukségesnek vélt dokumentumokat bekérte, azokat megkapta.

— A menetird regisztratumot kiértékelte.

— Felvette a kapcsolatot a jarmi gyartéjanak magyarorszagi képvisel6jével, majd
— 2009. augusztus 17-én a sérult jarmivet szakszervizben megvizsgalta.

— A magyarorszagi képviseld utjan megkereste a jarmi gyartdjat és bekérte a jarmu
tipus kozlekedéséhez, izembe helyezéséhez szilkséges dokumentaciot.

Az eset rovid attekintése

2009. augusztus 13-an 13 o6ra 25 perckor Dunafdldvar és Paks allomasok kdzott a
34890 vonatszamban kdzleked6 UKM-008 psz. Mercedes-Benz Unimog U 1400 tipusu
gyomirtd gép az 565+88 sz. szelvényben egy jobbos ivben kisiklott, a vasuti palyat
elhagyva a kb. 5 méter magas tdltés oldalan keresztll a foldre zuhant. Az esemény
kovetkeztében a jarmivon utazé figyelé szolgalatot ellatdé személy sulyos sériléseket
szenvedett. Az UKM-008 psz jarmU szolgalatképtelenné valt, sulyosan rongalodott.
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A Vb 2009. augusztus 13-an helyszini szemlét tartott. Megvizsgalta a kisiklas helyét, a
sérult jarmivet, megfigyeléként részt vett a VBO Aaltal tartott meghallgatason. A jarmi
kozlekedéséhez tartozo szabalyzokat bekérte, azokat megkapta. Felvette a kapcsolatot
a jarmid (zembentartdjaval, valamint a jarmU gyartéjanak magyarorszagi
képviselbjével. Az eseményben érintett jarmiivet 2009. augusztus 17-én utélagosan is
megvizsgalta. A vasuti palya, illetve a jarmlire szerelt tartdly adatai alapjan
szamitasokat végzett.

A 2010. augusztus 31-én megrendezésre kerllt zar6 megbeszélésen az alabbi
szervezetek képviseltették magukat:

e NKH
e MAV Zrt.

A zaromegbeszélésen elhangzottak alapjan a Vb. szikségesnek itélte tovabbi
dokumentumok beszerzését, melynek érdekében a magyarorszagi képviselé utjan
megkereste a jarmd gyartojat.

Jelen Zarojelentés a rendelkezésre allo informaciok, dokumentumok, a Zarojelentés-
tervezetre érkezett irasos vélemények, valamint a zaré6 megbeszélésen elhangzottak
alapjan kertlt 6sszeallitasra.

A Vb az esemény bekovetkezését sebesség tullépésébdl adodo, a tartalyban kialakult
hulldm oldal irdnyu erejére vezette vissza, ugyanakkor a jarmire szerelt tartalyra
vonatkozdan tovabbi megallapitasokat tett. Az esemény tanulsagait ertékelve a Vb
biztonsagi ajanlast adott ki, melyben az ilyen tipusu jarmivekre szerelt tartalyok
atalakitasat javasolja. A jarm{ Uzembentartdja a jarmd javitdsa soran a biztonsagi
ajanlasnak megfeleld tartalyt szerelt a jarmdre.

KBSZ
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 Az esemény lefolyasa
2009. augusztus 13-an kb. 13 érakor az UKM-008 psz. vegyszeres gyomirtd gép
kozuton érkezett Dunaféldvar allomasra, hogy Dunafdldvar és Paks allomasok
kozott vegyszeres gyomirtast végezzen. A jarmi személyzete egy kozuti- és egy
vasuti jarmlvezet6bdl allt. A forgalmi szolgdlattevé engedélyével felalltak
Dunaféldvar allomas |. vaganyara.
13 6ra 20 perckor a forgalmi szolgalattevé felhatalmazasara 34890 vonatszamban
elindultak Paks iranyaba.
13 d6ra 25 perckor az 565+88 sz. szelvényben egy jobbos ivben haladva kb. 37-38
km/h sebességgel a jarml a vasuti palyat elhagyta, és a kb. 5 m magas toltés
oldalan lecsuszva, atborulva a tdltés aljan allt meg. A siklas kdvetkeztében a kozuti
jarmlvezetd — aki figyel6 szolgalatot latott el — sulyos sérlléseket szenvedett. Az
esemeény soran a vasuti palyaban anyagi kar nem keletkezett.
3. abra: A kisiklas helye
1.2 Személyi sérilés
et . Utatjaré .

Sériilések Személyzet Utasok hasznalék Egyéb

Halalos - - - -

Sulyos 1 - - -

Koénnyii - - - -

Nem sériilt 1 - - -

KBSZ 7122
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1.3 Vasuti jarmivek sérilése

A jarmi a kisiklas és a toltésen vald leborulas kovetkeztében Osszetort, a
tartalyban 1évé kb. 3m?® gyomirté szer kiomlott. A sériiltet a tizoltok csak a
vezetdfilke lebontasaval tudtak kiemelni. A jarmiben 6sszesen kb. 5 millio forint
kar keletkezett.

4. abra a balesetet szenvedett jarmii

1.4 Infrastruktiraban keletkezett kar

Az érintett infrastrukturaban az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

1.5  Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig nem hoztak a Vb tudomasara.
1.6 A személyzet adatai

1.6.1 A 34890 szamu vonat vasuti jarmiivezetdje

Kora 34 év

Neme férfi

Szakképesitése vasuti jarmiivezet6

Beosztasa a baleset idején jarmiivezet6

Orvosi alkalmassagi érvényessége 2010. oktober 7.

Legutolsé szolgalatba lépés ideje Fz)g?g augusztus 13. 7 ora 30

1.6.2 A 34890 szamu vonat kozuti jarmiivezetdje

Kora 41 év

Neme Férfi

Szakképesitése koézuti jarmiivezetd

Beosztasa a baleset idején figyel6 dolgozé

Legutolsé szolgalatba lépés ideje gg?? augusztus 13. 7 ora 30
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1.7 A vonat jellemzéi
Vonatszam 34890
Vonat neme munkavonat (permetezé menet)
Vonatra engedélyezett sebesség | 25 km/h
Jarmii palyaszama UKM-008
Jarmii tulajdonosa MAV-Kert Kft.
Elegytomeg 8500kg
1.7.1 Az UKM-008 psz. vegyszeres gyomirtogép
Az jarmi egy Mercedes-Benz gyartmanyd UNIMOG U-1400 tipusu koézuti jarma,
vasuti vezet6 kerékparral. A jarmire vegyszeres gyomirtasra hasznalt tartaly és
szOr6 berendezés van felszerelve. A meghajtast a gumikerekek biztositjak, a
vasuti kerekek csak a jarm{ vasuti palyan torténd vezetésére szolgalnak. A jarmi
engedélyezett sebessége koézuton 80km/h, vasuton 25 km/h. A jarmli a
kozlekedéshez sziikséges vasuti engedélyekkel rendelkezett.
1.7.2 A jarmiire szerelt tartaly adatai
A tartaly térfogata 3200I, szélessége 1,1 m, a benne 1évé folyadék magassaga kb.
1,7m. A folyadék magassaga becsllt érték, mert a baleset kovetkeztében a
gyomirtd szer kiomlott. A tartdlyban a haladasi iranyra merélegesen kialakuld
hullamok kialakulaséanak megel6zését szolgald hulldamtoré lemez nem kerdlt
kialakitasra.
5. dbra a jarmiire szerelt tartaly
1.8 A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa
A vasuti palya 48 kg/fm 24 m hosszu sinszalakkal, illesztéses sinrendszerrel kerult
kiépitésre, vegyesen fa- és beton keresztaljakkal, GEO rendszeri leerdsitéssel. A
palyara engedélyezett sebesség 60km/h.
KBSZ 9/22
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1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

A siklas helyén a palya egy jobbos iven halad, az alkalmazhat6 legnagyobb
sebesség 40 km/h. A helyszini vizsgalat soran a Vb megallapitotta, hogy a palya
értékei a 40 km/h sebességkorlatozasnak megfelelnek, azok a beavatkozasi
mérethataron belll vannak.

Allomasi adatok

Az eset szempontjabdl nincs jelentésége, ezért részletezése nem szikséges.

Vasuti jarmivek adatrogzitoi

Az UKM-008 psz. UNIMOG KIENZLE gyartmanyud, 125 km/h méréshataru
adatrogzitébvel van felszerelve, amely az esemény id8pontjaban és azt
megel6z6en megfelelden mikodott. A menetird regisztratum alapjan a jarmi a
kisiklas el6tt kb. 37-38 km/h sebességgel haladt.

Kommunikacios eszkozok

A kommunikacios berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésuk nem szikséges.

Meteorolégiai adatok

Az id6jarasi korulmények az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésuk nem szukséges.

A tulélés lehet6sége

A mentbegységek értesitése rendben megtortént, a mentés nem szenvedett
késedelmet. A baleset sértltjét mentéhelikopterrel a Budapesti Baleseti Kézpontba
szallitottak.

Préobak és kisérletek

A Vb a vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytatott.

Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése

Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemzbi az eset bekdvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem szikségszerd.

Szabalyok és szabalyzatok

A jarm{ vasuti palyan torténé kozlekedésének szabalyait a vasuti munkagépeknek
és munkavonatoknak kozlekedtetésére és az ezekkel Osszefliiggd miszaki
el6irasokra vonatkozé D.2. sz. Utasitas tartalmazza.

Az utasitas 2.199 sz. pontja alapjan a jarm( folyévaganyon megengedett
legnagyobb sebessége 25 km/h.

Kiegészité adatok

A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivil mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

Korabbi hasonlé esemény

Korabbi hasonlé eseményt a KBSZ nem vizsgalt.

KBSZ
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2.
2.1

2.2

2.3

231

ELEMZES

A vasuti palya

A helyszini vizsgalat soran a Vb a jarmi vezet6kerekének felkapasi nyoma,
valamint a kerekek legordulésének nyoma alapjan megallapitotta, hogy a jarmi a
palyat érintd iranyban hagyta el.

A helyszini szemlén végzett palyavizsgalat (nyomtavolsag, irany- és fekszinthiba,
oldal- és magassagi kopas mérése) soran az un. beavatkozasi meérethatart
meghalado hibat nem tapasztalt, ezért a Vb a jarm kisiklasat nem a palya hibajara
vezeti vissza. A vasuti palya mérésének adatait a 3. sz. melléklet tartalmazza.

A jarmi kerekei

2009. augusztus 17-én a Vb megvizsgalta a balesetet szenvedett jarmi vasuti
kerekeit. A vizsgalat soran a Vb a vasuti kerekek atmérdit, a nyomkarima
magassagat és vastagsagat valamint a Qr értéket az eléirasoknak megfelelének
taldlta, ezért a Vb kizarta annak a lehetéségét, hogy a jarmi kisiklasahoz a
kerekek esetleges hibai vezettek volna. A jarm( kerékmérésének adatait a 2. sz.
melléklet tartalmazza.

A jarmii haladasa

A Vb a tartaly vizsgalata soran a haladasi iranyra meréleges iranyu hullamok
kialakulasat gatld tér6lemezeket nem talalt, ezért szamitasokat végzett, hogy az
ilyen iranyu hullamok vezethetnek-e a jarmu kisiklasahoz.

Hullamzas a tartalyban

A jarml gyomirtészer-tartalydban a vizfelszinen hullamzas alakulhat ki, melynél a
hullam sebessége:

L 2rh
£ = Iz—gtanh I
_\I T

ha a vizfelszinen két hullam alakul ki, akkor a hulldamhossz L = w/2 ahol:
e W a tartaly szélessége (1,10 m)
e L ahulldmhossz (0,55 m)
e g a gravitaciés gyorsulas (9,81 m/s?)
e h afolyadékmélység (1,70 m)

A gyok alatti szorzat masodik tagja ennél a h/L aranynal 10 tizedesre kerekitve is
1, a vizmélység lehetséges becslési hibgja a szamitas végeredményére nincs
hatéssal.

A fenti képlet alapjan
c=0,93m/s

Ezzel a sebességgel a hullammozgas peridédusideje (egy oda-vissza lengés a
tartaly két fala kozott)

Thulla'm =2w/c= 2,37s

KBSZ
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2.3.2

2.3.3

3.
3.1

3.2

3.3

Haladas az illesztéses palyan

A jarmi | = 24 m hosszu sinszalakbdl kialakitott illesztéses palyan haladt v =
37 km/h sebességgel. Az illesztésekben kapott Utések peridodusideje:

Tilesztes = [/v= 2,34 S

Osszevetés

A két periodusidd értéeke egymashoz figyelemreméltéoan koézel all. Tekintettel a
lehetséges mérési, sebesség-értékelési hibakra (amelyek miatt a két érték a
valésagban még jobban is kozel allhat egymashoz), valoszinisithetd, hogy ennél a
sebességnél az illesztéseken kialakuld Utésektdl a folyadékfelszin gerjesztett
hullamzasba jott, amely kifejthetett olyan erét, amely a jarmd ivben toérténd
haladasakor fokozott kilengéshez vezetett.

Az igy kialakult lengés hatasara a jarmi bal els6é vezetOkereke a I0késszerlien
valtozoé terel6er6- kerékterhelés viszony miatt a sinkoronara felkapott, azt atlépte,
majd a sinszal kulsé oldalan leesve a jarma kisiklasat okozta.

A fenti lengéstani jelenség kisebb és nagyobb sebességnél is létrejohet. A Vb
szamitasai szerint 24 m hosszu sinszalak esetén szimpla hullam kialakulasakor' a
25 km/h minden masodik hulldamnal, 51 km/h sebességnél minden hullam okozhat
gerjesztett hulldamzast.

A Vb megallapitasa szerint az esetlegesen kialakuld, menetiranyra meréleges
hullamok kialakulasanak esélyét hullamtoré lemezek beépitésével jelentésen
csdkkenteni lehet.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A jarmlU a megengedett 25km/h sebességet jelentésen tullépte. Az illesztéses
palyan haladé jarmd palyatol kapott l6késének periddusidejének, valamint a
tartalyban kialakult hulldam periddusidejének kozel azonos értéke a tartalyban

gerjesztett hullamzast okozott, melynek oldal iranya ereje a jarmivet a vasuti
palyardl kilokte.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten osszefuggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok
A jarmire szerelt tartalyt nem szerelték fel a menetiranyra merélegesen kialakulo

hullamok kialakulasat gatlé hullamtord lemezzel.

Az eset bekdvetkezésével 6sszefiiggésbe nem hozhato,
kockazatnovel6 tényezok

A Vb ilyen megallapitast nem tesz.

! Szimpla hullam jéval nagyobb valészinliséggel alakulhat ki.

KBSZ
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

BA2009-392-5-01: A Vb javasolja az NKH-nak, hogy koételezze az izembentartékat
arra, hogy a gyomirté gépeken alkalmazott tartalyokban alakitson ki a haladasi iranyra
meréleges hullamok kialakulasat gatlé hullamtéré lemezeket.

A biztonsagi ajanlas kiadasat indokolja: Az ilyen lemezek felszerelésével az esetleges
sebességtullépesbdl adodo oldaliranyu hulldamok kialakulasanak kockazata jelentésen
csokkenthetd.

4.1 Eszrevételek, intézkedések

A jarmi javitasa soran Uj vegyszertartaly kerilt felszerelésre, melyben a hossz- és a
keresztiranyu hullamok megtorésére szolgalo lemezek kerultek beépitésre.

A Nemzeti Kozlekedési Hatésag a Zardjelentés-tervezettel kapcsolatban az alabbi
észrevételeket tette:

1. ,Nem keriilt megvizsgalasra a miiszaki hiba lehetésége, ezen beliil a jarmii vasuti
vezetbkerekeire haté leszorité-er6 kell6 nagysaganak, illetve eloszlasanak
vizsgalata. Véleménylink szerint a jarmii kisiklasat okozhatta a vezetbkerekekre
hato leszorité er6 nem megfelelé értéke is.”

A Vb a baleset vizsgalata (helyszini szemle, utdlagos szemle a balesetet
szenvedett jarm(ivon) soran nem talalt arra utalé koridlményt, amely a baleset
bekovetkezését a vezetbkerekekre haté leszoritdé er6 nem megfelelé nagysagara
vezetné vissza. Ezen kivll a magyarorszagi képvisel6 utjan megkereste a jarmi
gyartéjat és bekérte a jarmitipus miszaki dokumentacidjat, s az abban szereplé
adatokat megfelelének itélte.

A jarmU automatikusan osztja el a terhet a vasuti és a kozuti kerekek kozott, és
amennyiben ez nem megfelel6, akkor azt jelzi a kezel6személyzetnek. llyen
jelzésrdl a Vb-nek nincsen tudomasa. A leszorité er6 nagysaganak méréseére a
balesetet kdvetben a jarmi rongalddasa miatt nem volt mod.

2. ,A 2.3.1 pontban a hullam sebességére utald szamitasnal hianyoljuk a folyadék
sdriiségére vonatkozo tényez6t.”

A Vb a sirlségre vonatkoz6 adatokat pontositotta.
3. , A 2.3.2 pontban szamitott periddusidé 37 km/h sebességnél igaz, de a 2.3.3
pontban ugyanezen hosszusagu (24 m) sinszalak esetében 25 km/h, illetve 51 km/h

sebességeknél nem”

A Vb a fenti pontot tovabbi adatokkal kiegészitette.
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5. MELLEKLETEK
1. sz. melléklet: D.2. sz. Utasitas vonatkozo részei
2. sz. melléklet: Jarmi mérési jegyzdkonyv adatai
3. sz. melléklet: Palya mérés adatai
4. sz. melléklet: Jarm{ miszaki dokumentacié

Budapest, 2011. augusztus 26.

Chikan Gabor Nyari Zoltan
Vb tagja Vb tagja

Rézsa Janos
Vb vezetbje
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1. SZ MELLEKLET: D.2. SZ. UTASITAS 2.197-2.202. SZ PONTJAI

Vegyszeres gyomirtégep

Miiszaki leiras
2.197. Az alapgép Mercedes gyartmanya UNIMOG tipust kézati jarmi, vasuti
vezetbkerékparral. A gépre vegyszeres gyomirtasra hasznalt tartaly és szoroberendezés van
felszerelve, meghajtasat a gumikerekek biztositiak. A jarmi rendelkezik az F.1. Jelzési
Utasitasban eléirt jelzb és jelzést add berendezésekkel.

A gép megjelblése
2.198. A jarmii "UKM-000" palyaszammal van megjelblve. A szamozas 004-t6l kezdddik.

Kézlekedése
2.199. A munkagép mozdonyvonatként kbzlekedhet. Kbzlekedtetése soran be kell taratani a
6000 kg-nal kénnyebb jarmliivek kbzlekedtetésére vonatkozd rendelkezéseket. A jarmiivet
csak allomastavolsagban szabad kézlekedtetni és a kbvetdé vonat is allomastavolsagban
kézlekedhet. A gép énjaromlivel egyedil 25 km/h, kitér6kdn és vaganyatszeléseken egyenes
iranyban 10 km/h, kitéré iranyban 5 km/h sebességgel kbzlekedhet.
2.200. A munkagép vaganyra valb be és kiallasa vaganyzari vagy vonatmentes idén belil
kell, hogy megtérténjen, az |.R fejezet elbirasai szerint.
2.201. Meghibasodas esetén sajat vontatéjarmiivel vagy munkagéppel vonérud-dal
vontathato legfeljebb 5 km/h sebességgel a munkahely melletti allomasig.
2.202. A munkagép mas vasuti jarmiivet nem tovabbithat.
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2. SZ MELLEKLET: JARMU MERESI JEGYZOKONYV ADATAI

mért nyomkarima nyomkarima nyglmkaflma
kerék | Magassdga (mm) vastagsaga (engedélyeset
(min. magassag 32mm) (mm) legalacsonyabb: 6,5)
ball 36,5 32 10,5
jobb 1 34 31 11
jobb 2 33 30 10,5
bal 2 33,5 30 10,5
3. SZ MELLEKLET: MERT PALYAADATOK
ali A 5 " A kopas . i
sebma | Mernyomdy (mm) | tolemelés (M) | ngedopmer | megiegyzés
1 1454 45 8 felkapas
helye
2 1454 43 9
3 1453 40 12
4 1451 38 11
5 1448 36
6 1452 38 10
7 1460 40 10
8 1463 45 7
9 1468 46 7
10 1468 47 7
11 1464 47 10
KBSZ 16 /22




2009-392-5

-

r4

ry

ry

”

JARMU MUSZAKI DOKUMENTACIO

-

4. SZ MELLEKLET

600270 18 Sy | 6 0an3 00F N B

“nok astape

o0} Addey ag jpm Jauzed Sowsur) Jno) “Sowiun Jnok
10 spaau feuopelado ayioads ay} 328l 0} SaL0SSAVIE
pue juswdinba |euondo jo 150y B Nok Jayo os|e ued
am ‘qUsdInba piEpUBIS BAISUAIX® SIYY O} LOLIPPE U]

10301pU| JeaM ped axelg « UOIISAULOD LOREHUI 3IAL
+ avjeuq Suped papec3ulidg « speo) Aleypme Joj
uopoauL0a Jie passaidwoy « (g1v) josuod ainssaid
SHe.q SA1ISUBS-PRO| SIIELUCINY « PEOJ-HO PRIEAlOEaD
aq UBD ‘SEY [BUUBYD-p « S|33YM ¥ |[B UO saxelq 2SI
« (12q g1) weishs Bupjelq sunssaid-y2y opewnauy «
weyshs Sunjeug

$10801PUI [BUCHIPPY =

sdwey Japew aum@no-pu3 « syB uisiansy « dwe|
Hoy Jesy « Jusunsnipe asues dwejpesH « sdwejpeay
wioj-aalq « ¥ 00L /A 8Z JoieJauad aseyd-saiy) «
Paya0-OT « Waisks awaFeuety 3jo1yaa ojuas
-08[3 = Uy GL| Asaneg « uid-G| 1934005 J8|1ess Jeay
« JIOMIAU SNG NYD = B[N0 A HZ « GBI U3 Uf PRJ03)
-04d ¥0q $91U0N23]3 « A|ddns Jamod B|OIYBA A $Z =
Bunysy)/weysAs [ea3de3

5100} 821437 « §300Y 1803 £ « s12Buassed pue
J1aaup Joj sdwe| Buipeas yum Funyd) Jouajul « Wi
JOOp Ul 1S31ULY « S33q Jeas Juiod-¢ [esFajul ‘1sanioRg
ajqeisnlpe ‘aj8ue pue yidus| ‘Waiay Joj ajqeisnpe
sjeag « JuiENSal peay jeJdaul pue 1sajoeq palojie}
Ylm sjeag « Jajall INOH « SORSouSe|p pIeog-uQ «
shejdsip @07 pue anSojeuB LM Ja3SND JuBLINLSU|

« UWNJ0D SulBe)s 8l UO YIUMS UOBUIGUWSD »
s3uluado UONE|EISUl Z PUE S]OLI0D [BIIUSD Yl
3]0SU0D BJIUSY « SJOSIA UNS £ « YdesSoyoel/oipes
104 s8ujuado UONE||EISUI Z UM B|OSUCD PEILIAQ «
¥oq aZemojs pue sluawisedwod aSeMOIS « JOO) qED
|3Aa7 « uoljeSHIN Je3Y BuiBua [enpisal ‘Wasks uon
-g|puaA pue Buneay LRIM WaisAs SujuoRpuod iy «
Jouayu ‘qeny

2uag-sapaniap

adid

1sneyxa [eansaa 1dQ « ajgelsnipe Ajjleau3os|e ‘siouiw
101121¥a paleal « Alpuey qeud yim sdags dijs-uoN «
jejul Jje pesiey » SUINIAS JUBIULIAIUL UM SIadIM
UaaISpUIM Paads-§ « WaJSAS JBYSEM U33JOSPUIM

« SMODUIM JAMOd « PUNOIH|E SSB|S PaIUIL « MOPUIM
Jeal adie » SJOOP 3y} Ul SMOPUIM [is-deag « Usalos
-puim pajeujwe| Jas-daaq « qeo Suyl] « Sudwep
UONBIGIA YiiM SURUNOW JOJWOD « Z/6ZH 303 01 008
y18uens qen « onse|d paoiojulal-3iqy ‘934-UoIS0LI0D
10 1N0 3pEW GBD « SUOISUSLUIP PU? JUOL 1OYS »
ajxe U0l 343 pujyaq uolysod Jeas ‘qeo JlweIoUEd =
lope3xe ‘qen

{louig) uonoejcid Apoguapun UCISOLIOIHIUY « JBsd 3L}
18 00| [BNUBJBHYI] » BE'Q = | ‘SI|XB [BJJOH « $IBCIOS
-ge yooys 21d00s8IaL » SIASIIIQRIS JBal U0 « Bl

ansualoeleyo aAissasBoid yum sSuuds 109 « eid
Sununow juoly Joj dweyaqns [eiSau| « uid yum mel
Bumo) Juol4 » swel) adAl-lappe| pidl ‘snonuiuoD
’ sa[xe/awely

(assanay HIIND D1U01108]3) YOI « Y/ W
06 Japwi paads “Xepy « Jawy| paads /[0Jju0d BSINIY

M OF Jajeq

-Auewsag jo aiqnday [e1apad Ul pajuLld "30130U INOYNM sBBUBYD BEW 0] JYS1 a3 S3AIAS3L JIMOBINUEL Y]
6090/00-20-G 0403,/01 ZOL'E0.9 ‘AUBUIIAD ‘YHOM ZY£9. ‘UDISING SYINIL [e103dS ‘DY Jajwieg
0WIUN/WI09°2UAq-63P3JIBLUMMM (1B SUJJUC PUNO} 8G Ued FoLuiUN 2Uag-S3PatiajN AY3 UC UONBLUIIOJUI 3JOW

Suipdnoo Jages = D] “BWEl) S1MPALIBI LRI M| Ui (a) ‘USPEIUN (2) ‘5143 0Z ¥ 0B/GOE N UMOUS ‘W U] SUTISUSLIP IV

(£21750 JuBlIeA [3pOLI) W 0O' 3SEAISBUM

Iysiead ,UaBja)L « [BIUSIBHIP 3[XEIAIUI
LIIM BALIP [93UM-|B JUSLIBWIS « $JESE 3513A3) § pUE

paemio) 8 « Bunisnpe-jas ‘ysnjo A1p azeid-j3uis «
uojss|wsues/ysny

(sinoy
Sunesado p0Z L) Wi 000‘0E A1aae s|eaalul soUBU
-SWUIB » D,9L- 0} UMOP HEIS PO « %00| JoLEIS
« Jojesedas aimsiow ‘Jeijy Jly » J3AIP JIY « LIW/]
01 € Jossaidwod iy « (aAleA 8[1101y1/ajnoiy} uado
Ajpueisuos) axesq auiBus aBeIs-Z « PIEPUES SUOIS
-SIWD § 0JNJ « SALP UBJ 0EISOIPAH « (J1U0RO3|3)
a0y enuepy « {spow juawajdwi/BuiAup) soRs!
-13)981BY0 |0JIU0D Z « Jaj0sosalu] Yaieyoogqin] «

suwugy

0795
173 a9t BT
L2

ok e 5 g
= % - - 4
EE : =
=
3|
E| ¥ smwsor ' = > %

b Pl = AT apeyd
= Bugundw jul)
= Jo a8pa do|

awey
505 iy

(=]

fpeg J USH 0Z m \

G2} poq aissod 0O5E

{£01°50Y WeurA japow) wuw 0R0'E sEqIRaUM

00LE

(g} g1p1

¢ 04ng 00t ) Sowru ZUsg-SAPIIA

ZUag-sepadIdIN ()

17122

KBSZ



2009-392-5

600270 18 8y | & 013 got N Eowyun 2uag-sapaziapy

wiopeld saddy papis-£ 31dQ «
Sa|xe al) uaamiaq pue Jeas
‘anuas ‘sjeyoelq /s3unly waluyoene awely 1dQ .
€ 821 ‘g 3d/1 ‘090 9/ NIQ 01 '00E Jo 3| 4 adky
‘ZEPGL N3 NIQ 03 008 jeld Bununow juoly 3d0

M1 0Z1 Indino xew /WN oz€ anbiol xew
|eAea) Jo
LOR2IIP Ul BSIMD0J0 Sa1et0l ‘wdi gog'g paads
19°0 = | UM OLd pasds-y3iy-enin «
10
M 051 Indino “xew /WwN 0g9 anbioy xew
|aAE1) JO UOKOAIIP
aU ut asimjoojonue sajejol ‘wds 00Z'Z pasds
0L = ! Y Old paads-uBiH «
sdwnd oynespAy samod
0} aAup AJ||IXNE PAUNOL-UOISSILISUE.] |edIUBYIBI
aAuLp AIBljIXNE PAJUNOW-UOISSIWSUEI]

Yeys paullds ‘Yau b4l 3Jyoid e

MY 0§ Indino snenupuod

[9ABJ} JO UOHDNP AT U) ASIMYD0J0 s3jej0Y

wdi p00‘L /0vS paads piepuels

‘ajqenIys-tamod ‘Ules} aALp

auiBua ay) Wwoiy JYo-axey Jamod [ealueyI3wW Raig
juod) 8y3 18 1BYs Old

.

wapue) ul unesado A| pue ||| IN2NY «
ainssaid Sunesado leq pgzZ pue aies Mol
ujw/| 06 03 0 woj (inauto usdo) | HNJND «
ainssaud Sunesado Jeq OOE PuB 818J MOl
UI/| GZ4 01 0 WOy (NalD Pasoja) |1l UNaAD «
Jamod Y3y Bujpuewap spec| SNCNURUOD 10}
so1|nedphy Jamog

mous Buuea|o uaym ainssaid

1981U05 83 30np2J 0} Jalja) peo) ySnojdmous «
UOTBWILINS MO|) ‘UCRD2YAS 3jB) MDY

‘yayms pue yanskof eja pajesado s|j@0 ¢ xew 01 dn «

uoipsod Suneoy yym
saAjeA Suioe-3|qnop ¢ 03 Z BIA PaJ|CIUc) | JINJAD «
(1 01 Auenb uondwnsuod) | G JI0AIBS3S |IQ «
ainssasd Bunesado leq 0z /00Z pue
3121 MOJ UIW/] 81/ 12 UNM “1/] IN2A1D ‘josjuod
|euonsodoid yum waisAs ojnespAy 3nana-eng
anssaid Sunesado leq oz pue a3es Moy
ujw/| B YuMm walsAs slnelphy ynalo-ajauis «
(sa3eyoed oinespdy se pajiddns) speo| snonuiuod
pue sjuswaaow Suuonisod o) | ERS| NI 03 008
SO|NeJIPAY UOWIWOD Jo SUPHOM

19 01dn Jajien S[¥e 3UAI YIM 18Z 0} dn Jojen sy «
181 0} dn Jejies 3 34USD YIM 3 2B 03 dn onA 8
waysAs Sunjeiq Jajies) auiHenp 1dQ «

‘suotieinda, 0) 3006 6*/ g9 0El
0L 89 Gzl
oL L9 66°L1L

Jeay Juoiy MAD “ullad

PECI-}O /PEOI-UC 0} ainssald 31f) ays isnlpe

03 {jonuoaain) waysks joauod amssasd aify 1do
$24 0£/5v¥ 52141 Jsadie »

suojjesado (1Pl 10f 0Z ¥ 000} Sl IS3|BWS «
§'Z2 ¥ 08/51 € 881y piepueig

salA] |les-peol/speany [dN

/Y /on} Lam saiky aunssaid-mo| ydo «

881/ a|8u)s ‘saik) 82iS [RORUAPI ¥ «

suooeaq 2unejol 1dQ
w3y pooy; seas -ydg =
uonesado juawajdw)
Joy sdwej Jojeaipul yum sdwejpeay Aelixne 3dg «

J19SIIgOWL| S1U0.03J3 IO + 00| UoH
~u81 pue Suniaa)s ‘sJoop ay) ul $300] f13je5 « Klajeg

ydeiBoyoey

e dQ « 5101201pUI SuUiLIEM DIJSNOOE PUE |BNSIA
‘sdwe| JoJesIpul AU)-Z « SOnsoUBelp pJEog-Uo UBALP
-nuaw pue syiodal Juaas ‘sAejdsip smels yum (Sid)
Wa)sAS UOHEBWLIOMI JaAQ « SJOAIUD ‘SjuaLLnsu|
J1awiy Aep-7 ‘Suneayaid audus yum 3unesy
Kigyxne -3dQ « 28y uajjed "3dQ « Buuopipuod Jiy
apis JaBuassed ay) Uo Joop SUIMOW AL} YUM
uonounfuo ul 1eas [eAms dQ « S1jaq 1eas [esBaguy
YnMm 3838 £ SapiaoJd ‘UOISIaA 18)Bas-0M] SE 1BaS
JeBuassed 1dp « 1eas uoisuadsns Ainxn| Sunids-ie
‘pajeay se sjeas Jeduessed pue 1aAup -1dQ « s1BaE
Jopau)

adid ysneyxa [eaiuaa dQ « Joop

puey-ySu jo pealsu) 100p SuiMol 10 « USAIOSPUIM
paieay "W « qed ) nesphy 3dQ » spuawa)dui
yHm Suppiom Joy ANIQISIA PUnoH|E wnwndQ «
Jouaxg

(10104 Bupiao] %001) YsInjo Bop e

Suisn uonow U 3|1ym Ajleanewnaudooale
PaleA}OE3P PUR PAJII|AS 8Q UBD SYI0| [IY «
8[xe Juolj J& }20] [eRUAIAYIP 10

S3UOqYSIM
pue syuij 3uljies} uo safxe [eyJod Jeal /ol «

AlQ 3ond) |eioadg
Jeuondo = “1do

W /'Gl woyy aseqeaym Fuo| @ ajoa0 Suwn] «

W Op| WOl 3SEQIRAYM WOUS @ 3J0J10 Bujuin] «
waysks Supaals a|qelejsuen 40lIdoLes 1do «

aup puey-ysu 1do «

9 57 :904) ‘Buiaals Jamod DINBIPAH

seuB|s $3/€0 UM
uid-pz “1eo0s Juawdinba ¥ ob/A vZ 140 «
sjeudis €3
UM SIOAN0 Y 6L /A ZL PUB Y GZ/A ¥Z 1d0 «
Uy 6l o ‘U GLL/A Z) X Z Aieneg «

BE'9 = | OREJ SAUp [Buy Pue 521K 2T Y 08/5LE WM

29°1 - gL' siead Ja|mes)
29t - Tl siead Buppop
006 - ZL siead ulep

{paemJoy ‘y/wH ul) spaadg

uoitesado ajnpow ‘eAup onelsolpAy 3do

washs Pygonewoiny Juossje 1dp

siead Jajmels §

pue s1ead Suiyiom ajqepeo] A||ny g [euonippe 10
51293 asJaAal § pue pIemio) 8

uo|ssiwsues] uisianal ysawoIyauAs-Ing g

.

52 Gz  (saus) Auoeded jaN yue) anjapy

061 061 (sany) Ayoedes jaN yuey jany [asaig

BALIP UEJ D13EISOIPAL TRISOLIIBY] UM JIBM wajss Suljoon

058 G549 Y] anbJol “xely

0022 0022 wdl paads auidua paiel 1e

(8g2) 621 z£1) 0EL (du) g ndino xep
0489 052 29 Juawaoed:

aul-ul ‘g Bull-ul p awaBueLie /siapullAs Jo 'oN

13]002J31u1 /1281BY20QIN] YNM LORDBIUI J031IP |383IP oIS adk]

Y1906 WO ¥1 06 WO 13poN

G oJn3 g oin3 SSEJO SUOISSIWT

ZUag-sapadIdN ()

18 /22

KBSZ



2009-392-5

Leistungsstark und

Der Mercedes-Benz Unimog mit ZWIEHOFF-Zweiwege-Ausrdstung.
Eine Kombination und Partnerschaft fur Perfektion.

Vielseitig und zeitnah

Der Mehrfachnutzen und die Flexibilitdt der Zweiwege-Fahrzeuge beruhen auf dem wechselweisen Einsatz auf Strafie und
Schiene. Strafienfahrzeuge und Arbeitsmaschinen werden zu leistungsfahigen Schienenfahrzeugen, ohne ihnen dabei ihre
urspriinglichen Eigenschaften zu nehmen.

Auf der Strafle oder im Gelande lasst sich das Zweiwege-Fahrzeug wie jeder Unimog einsetzen: leistungsstark und wirt-
schaftlich. Ausgeriistet mit einer Schienenfiihrung hat sich der Unimog auch auf der Schiene als vielseitiger und zeitnah

einsetzbarer Gerdtetrdger bewdhrt. Die Fahrzeugausstattung ist dabei individuell auf Kundenanforderungen und
Bahnvorschriften abgestimmt.

Die bedarfsgerechte Ausfilhrung prédestiniert den Unimog als Rangierfahrzeug, Arbeitsfahrzeug fiir Gleisbau,
Gleisunterhalt und Oberleitungsmontage sowie als Rettungsfahrzeug und Hilfszug.

Im Vergleich zur schienengebundenen Technik sprechen die niedrigeren Anschaffungs- und Betriebskosten, wie
Kraftstoffverbrauch, Service und Wartung, sowie die hohe Verfiigbarkeit und Flexibilitat eindeutig fir das Zweiwege-Fahrzeug.

Leichter und schneller Wechsel zwischen Strafie und Schiene

Mit einem ZWIEHOFF-Zweiwege-Fahrzeug kemmt man immer auf dem kiirzesten und schnellsten Weg zum Einsatzort.
Ein niveauebener Gleisbereich von etwa 5 Metern Lange ist flir den Zweiwege-Unimog ausreichend: Ein gelibter Fahrer
bendtigt weniger als 3 Minuten, um das Fahrzeug auf- oder abzugleisen.

Hohe Zugkraft

Der Unimog mit Schienenfilhrung ist ein wahres Kraftpaket. Durch die Nutzung des hohen Reibwertes zwischen
Gummireifen und Stahlschiene werden hohe Zug- und Bremskréfte erreicht. Schwerste Rangierarbeiten mit bis zu 1000 t
Anhangelast bewaltigt der Unimog miihelos und zuverldssig.

Die Wandlerschaltkupplung des Unimog mit halbautomatischem Schaltgetriebe ermaglicht ruckfreie Zugarbeiten und eine
optimale Umsetzung der Motorleistung in hohe Zugkrafte - mit wenigen Schaltvargéngen und ohne dabei kuppeln zu miissen.

KBSZ
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‘wirtschaftlig
auf Strafle und

Auf der Strafe ... Auf der Schien

Zweiwege-Ausriistung:

Die Schienenfihrung beruht auf dem Konzept einer Systemachse, die sich fiir verschiedene auswechselbare Schienen-

radtypen und -gréfien eignet: beispielsweise die sicheren und robusten Schienenfiihrungsrader mit einem Durchmesser
von 400 mm.

Die alternativ anbaubaren Gelenkrollenspurhalter mit einem Durchmesser von 136 mm kdnnen sich dem Gleisbogen
besser anpassen und sind daher speziell fiir enge Schienenradien geeignet. Die Gelenkrollenspurhalter kdnnen bei
Bedarf schnell und ohne grofen Aufwand gegen Schienenfiihrungsrader mit einem Laufrollen-Durchmesser von 400 mm
ausgewechselt werden.

Die neue Technik am Bedienpult sorgt durch den modularen Systemaufbau und ein Diagnosesystem fiir eine einfache
Handhabung. Alle Funktionen werden iiber CAN-Bus gesteuert.

Beim Einsatz als Rangierfahrzeug wird der Unimog mit einer Eisenbahnwagen-Bremsanlage ausgestattet. Durch
schnelles Befiillen der Luftbehélter wird ein zligiger und sicherer Rangierbetrieb gewahrleistet.

Fiir den 1-Mann-Rangiereinsatz kann das Zweiwege-Fahrzeug auch mit einer Funkfernsteuerung ausgeristet werden.

Kupplungseinrichtungen sind in unterschiedlichen Ausfiihrungen lieferbar: mechanisch, automatisch, mit Hochschwenk-
einrichtung oder als kundenspezifische Sonderlésung.
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KGZLEKEDESI FOFELUGYELET
VASUTI FELUGYELET
Budapest, V1., Teréz ket 62,

Postacim: 1389 Budapest, Pf. 102.
Uzenetrigziu/Fax: 312-66-14

Targy: UKM-08 psz. koziti-vasiti gyom-
. irté munkagép iizemengedélye
Eldadé:
Telefon:

Melléklet: 1 db jarmivizsga jegyzdkonyv
6019/2000.

HATAROZAT

Az UKM-08 psz. jarmi 1999. év méjus ho 12-én tortént (izembehelyezésérdl készilt jegyzd-
konyvekben foglaltakat jovahagyom, és

a jarmii iizemeltetésére az engedélyt megadom.

Jelen hatarozat alapjin az MAV KERT Kft -Budapest, mint a jarmii izembentartja, az UKM-
08 psz. Mercedes-Unimog tip. kdzti-vasiti gyomirté munkagépet az érvényes sebességkor-
latozasok betartasaval legfeljebb 25 km/h sebességgel izemeltetheti a MAV Rt. és GySEV Rt.
teriiletén a helyszinen killon felvett jegyzokoényvben foglalt korlatozasokkal, feltételekkel az
iizemeltetésére vonatkozé szabalyok, utasitisok betartasa mellett.

Ez a hatdrozat csak a mellékletét képezd, a helyszinen felvett izembehelyezési &s jarmiivizsga
jegyzOkonyvvel egyiitt, visszavonasig érvényes.

Felhivom az lizembentarts figyelmét, hogy

1. Jelen engedély csak a fenti iizembentartd és iizemeltetési hely esetén érvényes, melyek
esetleges megvaltozasardl, a jarmi selejtezésérdl hatdsigomat koteles értesiteni.

2. A jarmii olyan 4talakitasara, melynek soran a 10/1984. (V1.27.) KM sz. rendelet 1. sz.
mellékletében szerepld miiszaki jellemzék megvaltoznak, a Kozlekedési Fofeliigyelet Vas-
uti Feliigyelettdl kell engedélyt kérnie.

3. A 10/1984. (V1.27.) KM sz. rendelet 9. § értelmében koteles a jormii allandd iizem- és
forgalombiztos allapotban tartasardl gondoskodni.

4. Amennyiben az tizemengedélyben elbirt kotelezettségeket nem teljesiti, engedély, ill. az
eléirt feltételek nélkill, vagy tizem- és forgalombiztonsagot veszélyeztetd Aallapotban iize-
melteti a jarmfivet, Gigy az lizemengedélyt visszavonom, az ezért felelds, vagy intézkedésre
kotelezett személlyel szemben pedig az allamigazgatasrol sz0l6 1981 évi L. tv. 82, § ér-
telmében pénzbirsagot szabok ki. ' -

5. AKozponti Kozlekedési Feliigyelet Vasiti Feliigyeletének be kell jelenteni az tizemeltetés
soran keletkezett baleseteket, rendkiviili eseményeket, ha azok koriilményeibdl konstruk-
cios hibara lehet kévetkeztetni.
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Ez a bejelentési kotelezettség fliggetlen az egyeb rendeletekben, utasitisokban eldirt beje-
lentésektl.

Az izemengedélyt a jormi egyéb okmanyai mellett drizze meg.

A jelen hatarozattal kapcsolatban befizetett eljarasi dij szdmlazasa a hatarozat kiadasat kévetd-
en torténik.

Ezen hatdrozat ellen az eljarasi dij befizetése mellett fellebbezni lehet, melyet a hatérozat kéz-
hezvételétél szamitott 15 napon beliil a Kozlekedési Fofelugyelethez kell - 2 példanyban - be-

nyljtani.
INDOKOLAS
1. A hatirozatot a 10/1984. (VL.27.) KM sz. rendelet 2. § (2) bekezdésében kapott felhatal-
mazas alapjan hoztam meg.

2. A targyban szerepld jarmii iizemengedélyét a rendelkezd részben foglaltak szerint megad-
tam, mert az tizembehelyezési eljarason készilt jegyzokonyv szerint megallapitast nyert,
hogy az UKM-08 psz. kéziti-vasiti gyomirt munkagép a rendelkezd részben foglalt fel-
tételek teljesitése mellett az tizemeltetésre vonatkozé miiszaki, személy- és forgalombiz-
tonsagi kovetelményeket kielégiti.

3. Pénzbirsag kiszabasara az 1981. évi L. tv-nyel és az 1991. évi XX, tv.-nyel moédositott
1957. éviIV. tv. 82. § ad lehetéséget.
A

hatdrozatot kapiik a jelzett mellékletekkel:

‘MAV KERT Kf.

1102. Budapest

Kolozsvari tt

Budapest, 2000. januar 10.

A kiadmanv. hiteldiil- \\_

Vasiitoénédazeti Oertily

S y osztilyvezetd-fotanicsos

2000.1. 11.
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