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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetetek és a varatlan vasuti
esemény okanak, korllményeinek feltarasa és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében szikséges
szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak
semmilyen formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyairdl szold 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltér6 rendelkezéseinek hianyaban a kézigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (1.27.) GKM rendelet egyiittesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a koztsségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérél szolo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastrukturakapacitas elosztasardl, tovabba a vasuti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasardl és a biztonsagi tanudsitvanyrél széldo 2001/14/EK iranyelv
modositasarodl (vasutbiztonsagi iranyelv) szolé unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI11.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkorében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas kérlilmények kozoétt sulyosabb kévetkezményi balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatosagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet?d.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakeértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatk6zlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

BIG MAYV Zrt. Biztonsagi lgazgatésag

CSM A vezetballason a mozdonyvezeté egyedil teljesit szolgalatot (,csak
mozdonyvezet§”)

KBSZ Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési

események szakmai vizsgalatarél szolo 2005. évi CLXXXIV. térvény

MAV START Zrt. MAV START Vasuti Személyszallitd Zartkdriien Mikodé Részvény-

tarsasag
MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkériien Miikodd Részvénytarsasag
Vb Vizsgalobizottsag
VBO MAV ZRt. BIG illetékes Teriileti Vasutbiztonsagi Osztalya

KBSZ 3/13



2009-0382-5

AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja vasuti baleset

Az eset jellege baleset vasuti atjaroban

Az eset idépontja 2009. augusztus 07.

Az eset helye Satoraljaujhely 443+70 sz. szelvény
Vasuti rendszer tipusa orszagos

Mozgas tipusa gyorsvonat

Az eset kapcsan elhunytak/

N e . 1/2
sulyosan sérlltek szama

vontatojarmi kb. 1 M Ft , biztositéberend-

Rongalédas mértéke ezés kb. 2 M Ft

Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.

Erintett vonat szama 529

Uzembentarté MAV START Zrt.
Nyilvantarté allam Magyar Koztarsasag

Az eset helye

MAGYARORSZAG VASUTI TERKEPE

HodoS YT Zalaegerszéa

1. abra A baleset helyszine
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2. abra A baleset kdzelebbi helye

Bejelentések, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2009. augusztus 07-én 04 dra 42 perckor jelentette a
MAV ZRt. hal6zati f6lzemiranyitéja.

A KBSZ lgyeletese

- 2009. augusztus 07-én 04 o6ra 51 perckor jelentette a KBSZ ugyeletes

vezet6jének, aki a kivonulast a nappali munkaidében rendelte el, majd 2009.
augusztus 07-én 04 6ra 52 perckor tajékoztatta a készenlétes balesetvizsgalét.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatoja a vasuti kdzlekedési baleset vizsgalatara 2009. augusztus 07-én
az alabbi Vizsgalobizottsagot (tovabbiakban Vb) jelélte ki:

vezetbje Prisznyak Eva balesetvizsgalo
tagjai Karosi Roébert balesetvizsgalo

Az eseményvizsgalat attekintése

A Vb 2009. augusztus 7-én 11 éra 00 perckor a helyszinre érkezett és vizsgalatot
végzett.

A Vb a sziikséges dokumentaciot a MAV Zrt. Miskolc Terlleti VBO-tdl kikérte és
kiértékelte.

A menetiro regisztratum kiértékelését a Vb. attekintette.
A Vb-nek nincs tudomasa az utatjaroban korabban tértént hasonlé balesetrél.
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Az eset rovid attekintése

2009. augusztus 7-én az 529 sz. gyorsvonat Satoraljaujhely allomasrél 03 o6ra 51
perckor, menetrend szerint indult Budapest Keleti pu.-ra. Kijaras kdzben, 03 éra 55
perckor, a 443+70 sz. szelvényben lévé SR-2 sz. fénysorompdval biztositott, szilard
burkolatu utatjaréban tkozott egy Mercedes Sprinter 318 CDI tipusu ukran
mikrobusszal. Az itkdzés kdvetkeztében a mikrobuszban utazé személyek kozil egy
a helyszinen elhunyt, kett6 sulyos, hat személy pedig konnyl séruléseket szenvedett.
A vonatot tovabbitd M 41-2334 palyaszamu mozdony szolgalat-képtelenné valt, az ,A”
jelt bejarati jelz6, az utatjaré ,c” jell jelz6oszlopa és egy szigeteltsin végelzaro
megrongalddott. A mikrobusz javithatatlanna valt.

Az utatjaro kialakitasa a szabalyoknak megfelelt, az esemény idépontjaban a csok-
kentett ralatas a baleset iranyabdl biztositva volt. (4. sz. abra) A baleset a mikrobusz
vezetdjének a vasuti atjard kelld korultekintés nélkili megkdzelitése miatt kdvetkezett
be.

3. abra Az SR 2 sz. utatjaré 4. sz, abra Csokkentett ralatasi
haromszo6g a vonat érkezési iranyabol
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 Az esemény lefolyasa
Az 529 szamu gyorsvonat Satoraljaujhely — Budapest Keleti pu. allomasok kozott
naponta kozlekedd gyorsvonat. A baleset napjan menetrend szerint, 03 6éra 51
perckor indult.
03 o6ra 55 perckor a 443+70 szamu szelvényben |év, fénysorompéval biztositott
utatjaréban a vonat M 41-2334 psz. mozdonya utkozott egy mikrobusszal. A
mikrobusz a 80c szamu vasutvonalat merélegesen keresztez6 38307 szamu
Kisvarda-Alsoberecki- Satoraljaujhely uton kdzlekedett, majd megallas nélkul be-
haladt az utatjaréba.
A mozdonyvezeté a kozuti jarml észlelésekor hangjelzést adott, gyorsfékezést
alkalmazott, azonban az Utk6zést nem tudta elkerilni, mert a mikrobusz nem allt
meg, a vezet6je a vonat haladasi iranyat tekintve bal oldalrél behajtott a vasuti
atjaroba. Az Utkozés kovetkeztében a mikrobuszban utazok kozil egy személy
életét vesztette, kettd sulyosan, hat pedig konnyebben megsérilt. A vonatot
tovabbitd mozdony szolgalatképtelenné valt, az ,A” jel bejarati jelz6 és a ,c” jell
utatjaro jelzé oszlopa kitorott, egy szigeteltsin végelzaré megrongalédott, a mikro-
busz totalkaros lett. A vonatot Satoraljaujhely allomasra visszahuztak, a palya 06
6ra 50 perckor szabadult fel.
1.2 Személyi sérilés
A . Utatjaro .
Sériilések Személyzet Utasok hasznalok Egyéb
Halalos - - 1 -
Sulyos - - 2 -
Konnyii - - 6 -
Nem sérult - - - -
1.3 Vasuti jarmiivek sérlilése
Az érintett vasuti jarmiben az eset kapcsan kb. 1 mFt anyagi kar keletkezett. A
félégtartaly 1égvezeték, fltési csatlakozé fej, kapaszkodd fogantyuk letortek, 1ép-
csO és a mozdony karosszéria sérult.
1.4 Infrastrukturaban keletkezett kar
Az érintett infrastrukturaban az eset kapcsan kb. 2 mFt anyagi kar keletkezett. Az
LA” jell bejarati jelz6 és a ,¢” jell utatjard jelzbé oszlopa kitérétt, egy szigeteltsin
végelzaré megrongalddott,
1.5  Egyéb kar
A balesetben részes mikrobusz javithatatlanna vailt.
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig nem hoztak a Vb tudomasara.
KBSZ 7113
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1.6 A személyzet adatai
1.6.1 Az 529 szamu vonat mozdonyvezetdje
Kora 44 év
Neme férfi
Szakképesitése gépésztechnikus, mozdonyvezetd
Beosztasa a baleset idején mozdonyvezetd
Orvosi alkalmassagi érvényessége | 2009. december
Legutolsé szolgalatba Iépés ideje 2009. augusztus 7. 02 6ra 00 p.
1.7 A vonat jellemz6i
Vonatszam 529
Uzembentarté MAV Start Zrt.
Vonat neme gyorsvonat
Vonattovabbitas médja CSM
Mozdony palyaszama M 41-2334
Mozdony tulajdonosa MAV Trakcié Zrt.
Tovabbitott kocsik tulajdonosa MAV Start Zrt.
Tovabbitott kocsik szama ﬁocdsti) 4 tengelyes szemelyszallito
Vonathossz 159 m
Elegytomeg 284 t
ElGirt fékszazalék 105%
Tényleges fékszazalék 134%
1.8 A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa
A 80. C sz. Satoraljatjhely-Mez6zombor vasutvonalon allomastavolsagu kovetési
rend van. Térkozi kozlekedésre, jelfeladasra a palya kiépitve nincs. Satoralja-
Ujhely allomas 443+70 sz. szelvényében kerllt kialakitdsra az SR-2 sz. fényso-
rompod, amelyet tengelyszamlalé berendezés vezérel. A 443+70 sz. szelvényben
keresztezi a 80c vasutvonalat a 38306 sz. Kisvarda-Alséberecki- Satoraljaujhely
szilard burkolatu, 10,8 m széles ut. Az utatjaréra vezet6 uton a szabalyoknak
megfeleléen kitlizésre kerllt a vasuti atjaré6 kezdete (andras-kereszt), sorompo
nélkali vasuti atjaréra figyelmeztetd tabla, fénysorompodra utald kiegészitd tabla és
el6jelzd tablak. A fénysorompd jelz6oszlopa a bal oldalon meg van ismételve,
félsorompodval kiegészitve nincs. A fénysoromp6 a kijarati jelzével figgésben van,
ami azt jelenti, hogy a kijarati jelz6t tovabb-haladast engedélyez6é allasba allitani
csak a sorompo lezart allapotaban lehet. Az utatjaréd burkolata Bodan elemes,
allapota megfelelb.
1.9  Allomasi adatok
Az eset szempontjabdl nincs jelentdsége, ezért részletezése nem szlikséges.
1.10  Vasuti jarmiivek adatrogzitoi
TEL1000 tipusu sebességméro.
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1.11 Kommunikaciés eszkozok
A kommunikacios berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.
1.12 Meteoroldgiai adatok
Az id6jarasi korilmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.
1.13  Atulélés lehetbésége
A baleset soran az 529 sz. gyorsvonaton utazok koézul sem az utasok, sem a
vonatszemélyzet nem sériltek meg. A balesetben részes koézuti jarmi egyik
utasa, aki a vezetd mogott foglalt helyet, a helyszinen életét vesztette. Szamara a
baleset tulélése a jarmi sérulése miatt nem volt lehetséges, a tulélési tér ossze-
nyomadott azaltal, hogy a vonat mozdonya a kdzuti jarmivet nekitolta az ,A” jell
bejarati jelz6 oszlopanak, majd kitorte azt.
Az eset soran a kisbusz valamennyi utasa tekintetében életveszély alakult ki.
1.14  Prébak és kisérletek
A Vb a vizsgalat soran probakat és kisérleteket nem folytatott.
1.15  Erintett szervezetek / a munkaszervezés jellemzése
Az érintett szervezetek, a munkaszervezés jellemzdi az eset bekbdvetkezésére
nem voltak hatassal, ezért azok elemzése nem szikségszerd.
1.16 Szabalyok és szabalyzatok
A baleset kialakulasaban a vonatszemélyzet tevékenysége, a biztositoberendezés
mikodése, a palya allapota, valamint az SR 2 fénysorompé miikddése, a forgalmi
rend, valamint a vonatkozé szabalyozasi hattér megfeleld volt.
A 20/1984. (XII.21.) KM rendelet II. figgelék h) pontja szerint csokkentett ralatasi
haromszog:
,n) Csdkkentett ralatasi haromszég: az a haromszdg, amelyet az uttest
felez6vonalanak és a vasuti palya tengelyének metszéspontjatol
— az ut tengelyén a fénysorompo jelzéjétdl, illetve a vasuti atjaré kezdete
jelzétabla oszlopatol visszafelé mért 1 méter tavolsagban, valamint
— a vasuti palyan mindkét iranyban L, tavolsagban Iév6 pontok hataroznak
meg. Az Ly tavolsag azonos a teljes ralatasi haromszognél leirt
definicioval.”
g) pont utolsé sora szerint:
LAz L, tavolsag a vasuti palyara engedélyezett — km/6raban kifejezett —
sebesség szamértékének 6tszérose, méterben.”
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1.17

1.18

Kiegészitdé adatok

A Vb ismeretei szerint a kdzuti jarmi a baleset el6tti este indult Ukrajnabdl olasz-
orszagi uti céllal, megallas nélkil haladva a baleset helyéig. Egyéb érdemi kiegé-
szité adatot nem hoztak a Vb tudomasara, és a fenti tényadatokon kivil mas in-
formaciot nem kivan nyilvanossagra hozni.

A Vb a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kérlilményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Korabbi hasonl6é esemény

Az érintett utatjaroban a bekovetkezett balesethez hasonlé eseményrél a Vb-nek
nincs tudomasa.

KBSz
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2. ELEMZES

A kozuti jarmi mozgasa a baleset elétt:

A helyszini vizsgalat soran megallapitasra kerilt, hogy a mikrobusz a 38306 szamu
Kisvarda-Alséberecki-Satoraljaujhely uton haladt a 37-es féat iranyaba. A 443+70 sz.
szelvényben érte el a 80c vasutvonalat, amelyet az SR 2 j6l mikddé fénysorompd
biztositott. A mikrobusz a mozdonyvezeté elmondasa szerint megallas nélkul behaladt
a vasuti utatjaroba, ahol Gtk6zott az 529 sz. gyorsvonatot tovabbitd M41-2334 psz.
mozdonnyal.

A vonat mozgasa:

Az 529 sz. gyorsvonat mozdonyvezet6je a 80c vasutvonalon Satoraljaujhely allomas-
rél jart ki Budapest Keleti pu. irdanyaba. Kijaras kdzben vonali fékprobat tartott 49 km/h-
ra felgyorsulva, majd a sebességet 37 km/h-ra csodkkentette. Ezutan gyorsitott,
mintegy 41 km/h-ra, amikor egy kozuti jarmUivet észlelve gyorsfékezést hajtott végre. A
vonat az SR 2 fénysorompdban menetiranyt tekintve bal oldalrél (itk6zott az utatjardba
behaladé Mercedes tipusu mikrobusszal. A fékezés kezdetétdl a teljes megallasig 84
métert tett meg. Ezen ut alatt a mikrobuszt nekitolta a ,.c” jell jelz6oszlopnak, valamint
az ,A’ jell bejarati jelzd oszlopanak, amelyek kitdrtek, majd a mikrobusz menetiranyt
tekintve, bal oldalon a vasuti palyat elhagyva bedélt egy sliri névényzettel benétt
bokros teriletre.

A vonatot Satoraljaujhely allomasra visszahuztak, a palya 06 6ra 50 perckor szabadult
fel.

Az utatjaré kialakitasa:

Az utatjaro kialakitasa és megjeldlése a 20/1984 (XI1.21.) KM rendelet II. fuggelék h)

pontja szerint tortént. A csokkentett ralatasi haromszog a baleset iranyabdl biztositva
volt, azonban a 37-es féut iranyabol nem.

Az SR 2 fénysorompd térségében Satoraljaujhely iranyaba a 37-es féut felé esé
oldalon a csokkentett ralatasi haromszog novényzet altal részben be volt néve.

5. abra: Csokkentett ralatasi haromszog hianya a 37-es ut feldl, balra
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Tovabbi koriilmények elemzése:

A mozdonyvezet6 a szolgalat megkezdése el6tt az elbirt koételez6 pihendiddvel rendel-
kezett. A baleset bekdvetkezését a mozdonyvezet6 tevékenysége nem befolyasolta, a
baleset elkerllésére minden rendelkezésére allé eszkbzzel élt.

A kozuti jarmi vezet6je a baleset elétti este indult Ukrajnabdl Olaszorszag uti céllal. A
Vb ismeretei szerint megallas nélkil, azonos vezetével haladt a baleset helyéig. Az
éjszakai vezetés soran a figyelem szintje a faradtsaggal egyutt valtozik. A Vb-nek
nincs tudomasa a vezetd éjszakai vezetési gyakorlatardl, fizikai és pszichikai allapo-
tarol.

Az utatjaré miikodése:

— Az 529 sz. gyorsvonat kézlekedésekor a kijarati jelz6 tovabbhaladast engedélyezé
jelzésének kivezérlése elbtt az utatjar6 mikodésével 6sszefliggésbe hozhatd
kényszeroldé-felhasznalast, szamlald eltérést a Vb nem tapasztalt.

— Az 529 sz. gyorsvonat zold jelzés mellett haladt ki az allomasrél. Ez a jelzési kép
abban az esetben jelenik meg, ha a sorompé lezarasa rendben megtértént.

— Kényszeroldé felhasznalasara 10 6ra 39 perckor, az utatjaré helyredllitasakor
kerilt sor. (1392 sorsz.)
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3.
3.1

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekodvetkezésével kozvetlen 6sszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A Vb a helyszini szemle tapasztalatai, a beszerzett dokumentumok illetve a
rendelkezésére allé fényképfelvételek elemzése és értékelése alapjan a kdvetke-
zB6ket allapitotta meg:

A baleset idépontjaban a fénysoromp¢ jol miikddétt, a lathatésaga megfelel volt.

Az 529 sz. vonat menetrendben engedélyezett sebessége 80 km/6, amelyet
nem lépett tul.

A vasuti balesetet a fénysoromp¢ tilos jelzése ellenére torténd utatjardba
hajtas, tehat emberi tényez6 okozta.

Az atjard biztositasi modja a vonatkozé 20/1984. (X11.21.) KM rendelet h)
pontja elbirasainak megfelel. A csokkentett ralatasi haromszdg a baleset
iranyabdl biztositva volt

A Kkozuti jelzések teljes korlen kihelyezésre keriltek, lathatosaguk a
napszaknak — kora hajnal - megfelel6 volt.

Az esemény id6pontjaban a vezetd koncentraciés készségét vélhetben
befolyasolhatta az a tény, hogy a balesetet megel6z8 este indult Ukrajnabdl,
majd folyamatos haladas utan, hajnali 03 éra 55 perckor a faradtsag és az
éjszakai vezetés soran a fokozottabb igénybevétel egyutthatasa miatt nem
érzekelte a tilos jelzést mutatd dtatjarét. A Vb nem taldlta igazoltnak azt a
felvetést, hogy a vezet6 elaludt volna, mert az enyhén ivelt ut vonalvezetését
rendben kdvette a jarmuvel.

Az eset bekdvetkezésével kozvetetten osszefiiggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

Kdzvetetten 6sszefliggésbe hozhaté ténybeli megallapitast a Vb nem tett.

Az eset bekdvetkezésével dsszefiiggésbe nem hozhaté,
kockazatnoveld tényezok

Satoraljaujhely allomason az SR 2 fénysorompé térsége ndvényzettel erésen be-
nétt. (5. abra)

BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkoz6 szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkerilhetdk, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs szukség.

Budapest, 2010. februar 09.

Prisznyak Eva Karosi Robert

Vb vezetbje Vb tagja
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