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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okénak, korilményeinek

feltirasa és a hasonl6 esetek megelézése érdekében szilkséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szolé 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélé 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6éséagi eljaras
€és szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unios jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repllésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920 Légijarmi balesetek Kivizsgéalasi Kézikonyvben foglaltakat kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhet®.

A Vizsgalobizottsdg tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott uUgyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhet6vé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

KBSZ

2/16



2009-305-4P

Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket. A tervezettel kapcsolatban a Nemzeti Kozlekedési Hatdsag
Légikozlekedési Igazgatdsag tett észreveételt (2. melléklet). A

A 2008. majus 25-én megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi személyek
képviseltették magukat:

- abalesetben érintett Iégijarm{i parancsnoka,

- a Vas Megyei Rendér-fékapitanyséag Rendészeti lgazgat6séag
Kozlekedésrendészeti Osztaly (a tovabbiakban: Rend6rség) altal felkért
igazsagugyi légjarmi miszaki szakérté.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja legikdzlekedési baleset
gyartoja Halley Kft., Eger
tipusa Apollé Fox

L felség- és lajstromjele HA-YNBH

Légijarm u —
gyari szama 040302
tulajdonosa maganszemély
Uzembentartéja Halley Kft., Eger

Eset napja és id épontja 2009. november 28., 12:50
helye Szombathely kulterilet

Eset kapcsan eI,hunyta{< ?zéma , 0
sulyos sériltek szama 0

Légijarm @ rongalédasanak meértéke jelentés

Lajstromoz6 allam Magyar Koztarsasag

Lajstromozé hatésag NKH LI

Gyértast feligyel 6 hatésag NKH LI

Eset helyszine alapjan illetékes KBSZ

kivizsgalo szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ lugyeletére az esetet 2009. november 28-an 13 6ra 13 perckor az MRSZ
REBISZ ugyeletese jelentette be.

A KBSZ lgyeletese
- 2009. november 28-an 13 6ra 16 perckor jelentette a KBSZ Ugyeletes vezetbjének,
majd

- 2009. november 28-an 13 6ra 56 perckor tajékoztatta az NKH LI Ugyeletesét.
Vizsgélobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a légiktzlekedési baleset vizsgalatara 2008. november 28-an az
alabbi Vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje dr. Ordédy Méarton balesetvizsgal6
tagja Janovics Ferenc balesetvizsgald
tagja Sarkozi Szilard meteorologus szakreferens

Az eseményvizsqgalat attekintése

A KBSZ lgyeletes vezetbjének utasitasara a fenti Vb balesetvizsgéalo tagja egy KBSZ
helyszineld munkatarssal az eset szinhelyére utazott, ott helyszini vizsgalatot végzett
és vizsgalatdnak eredményeit helyszini szemlejegyzdékonyvbe foglalta. A helyszini
szemle, a helyszinen beszerzett nyilatkozatok, a rendérség altal felkért szakértd
szakvéleménye (3. melléklet), valamint Vb tag meteorologus szakreferens vizsgalatai
alapjan zargjelentés-tervezet készilt. A tervezet biztonsagi ajanlas kiadaséat javasolta,
mely kotelez a tuzel6anyag rendszerek médositaséara.

A zaréjelentés-tervezetet az aldbbi dokumentumok felhasznalasaval valt véglegessé:

1. az NKH LI Polgéari Repilési Osztalya észrevétele (2. melléklet), mely nem tartja
szukségesnek a biztonsagi ajanlasban foglaltak bevezetését,

2. a Rendérség felkért szakértéjenek szakvéleménye (kivonatot lasd: 3. melléklet),
mely a baleset bekdvetkeztének egy lehetséges miszaki okét tarja fel,
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3. a meteorolégus szakreferens vizsgalatdnak eredménye (atdolgozott 1.7
Meteorologiai adatok fejezet), mely a motor megallasanak egy lehetséges
meteoroldgiai okat elemzi.

A 2. és 3. szamu dokumentumok alapjan jelen Zarojelentés a tervezetben megallapitott
okot, azaz a tlizel6anyag kifogyasat részben kovetkezménynek mingsitette és tovabbra
is szUkségesnek nyilvanitotta a biztonsagi ajanlasban tett javaslat bevezetését.

Az eset rovid attekintése

A pil6ta utassal, repulétérrél, a repilétér korzetén belll, ,sétarepllés” céljabol szallt fel
(azaz a leszallast is a felszallé repulétérre tervezte). A repllégép motorja a repulétér
megkozelitése kozben megallt, és a piléta terepre széllas mellett dontétt. Kifutas
kdzben a légijarmi atvagodott. A légijarmi jelentésen, de javitasra érdemes modon
sérult, a piléta konnyl sérilést (horzsolast) szenvedett.

A piléta a vonatkoz6 szabalyoknak megfeleléen dontétt. A motor megalldsanak
okaként a Vb a motorba jutd tizeldanyag hianyat jeldlte meg, melyet — tényszeri
igazolhatdsag hijan - az alabbi valoszini lehetéségek valamelyike okozott:

1. A telijes tlzel6anyag-mennyiség kifogydsa. Mivel a vonatkoz6 szabalyok
betartasaval az ilyen esetek elkeriilheték, ezért erre az esetre vonatkozd
biztonsagi ajanlast kiadni nem sziikséges.

2. A porlaszto eljegesedése. Az ilyen esetek megelézését szolgaljadk a 2009-251-4P
szamon nyilvantartott, korabbi replléesemény kapcsan kiadott biztonsagi
ajanlasok (lasd: 2. Elemzés, BA2009-251-4P_1 és BA2009-251-4P_2 ajanlasok).

3. A tuzeléanyag-rendszer hib4ja. Az ilyen esetek jov6beni megelézését szolgalja a
jelen zarojelentést zar6 BA2009-305-4P_1 szamu biztonsagi ajanléas.

A fenti lehetéségek bekovetkeztének valdszinliségét rangsorolni a Vb-nek nem Aallt
madjaban.

MELLEKLETEK

1. MEGHATAROZASOK, ROVIDITESEK
2. Az NKH LI észrevétele a zarojelentés-tervezet kapcsan

3. A tuzel6éanyag rendszer leirdsa és jellemz6i. Kivonat igazsagugyi légijarmi
szakérté szakvéleményébdl
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1.
1.1

1.2

1.3

1.4

TENYBELI INFORMACIOK

A replilés lefolyasa

A piléta utassal, repulétérrdl, a repulétér korzetén belll, sétarepilést tervezett,
azaz a leszallast is a felszallo repllétéren szandékozott végrehajtani. Ehhez a
tlzel6anyag mennyiségét kijelzé vezetékeket megtekintette és ugy vélte, hogy a
tartalyokban lévé 10-15 liter tuzel6anyag mintegy 50 perc repulésre elegendé. A
pil6ta motormelegités utan felszallt, majd a repulétér konturjat kdvetve, 2-300
méter magasan repllt egy kort, ezutan 1000 méter magasan atrepiilte a varost,
onnan alapgazon visszatért a repil6tér korzetébe és Ujabb két-harom kort tett
meg. Ezutan leszéllashoz készilt, ehhez az utolsé kort kitagitotta, majd a végsé
egyenesre torténd rafordulashoz egy 160 fokos fordulét hajtott végre, de ekkor
ledllt a motor.

All6 motorral a repultér felé tartva a piléta gy itélte meg, hogy esetleg nem éri el
a repulétér tzemi tertletét, ezért — a terepre szallst biztonsdgosabbnak vélve -
leszallasra alkalmas terlletet valasztott. A kivalasztott szant6 az el6z6 napok
csapadékos id6jarasa miatt feldzott. A foldetérést kdvetéen a kifutd repulégép
lelassult, kerekei ekkor megsillyedtek, és a légijarmi atvagodott.

Személyi sérlilések

A piléta konny( sériiléseket szenvedett, az utas nem sérdlt.

A légijarm ( sérulése

A légijarmii gazdasagosan javithato.

Egyeb kar

Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.
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1.5

15.1

1.6

1.7

A személyzet adatai

A légijarm U parancsnoka

Kora, neme, allampolgarsaga 41 éves, ferfi, magyar
Szakmai 2010. marcius 31
Egészséglgyi 2010. marcius 13.

ATPL,

_ Képesitései motoros A, B, C kategoria,
Szakszolgalati L,
engedélye UL A2, vitorlaz6, MOVIT,
érvényessege B737/300-900,

. motoros A, B, C oktatd, berepuld,
Jogositasai vontatd, miszerrepiils,

UL A2, vitorlazo, MOVIT oktato,
bereplld.

) Osszesen 8 970 6ra/12 984 felszallas
_Repult . Megel 6z6 30 napban | 24 6ra/39 felszéllas
ideje/felszallasok — - —
szama Megel 6z6 7 napban 1 6ra 20 perc/3 felszéllas

Megel 6z6 24 6raban | 38 perc/1 felszallas
UL kategoriju repul égépen 6sszesen 950 ora /3 201 felszallas

A légijarm G adatai
Légialkalmasséagi bizonyitvanyanak érvényessége: 2010. 07. 07.

A légijarmi adatai az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért tovabbi
részletezésilk nem szikséges.

Meteorologiai adatok

A kérdéses napszakban egy igazi novemberi front-rendszer volt elvonuléban kelet
felé. A térségben épp a baleset 6rgjaban allt el az es6, de az ég még be volt
borulva, és a repllés 600 m (AGL) koérlli magassaga alatt alacsonyszinti felhdk is
voltak még jelen (3/8-nyi réteges gomoly, 400 m-es alappal (AGL); a felette levé
zart réteg 1000 m-en). A latastavolsag is épp akkorra javult fel 10 km folé, a
megel6zd tartés erés parassag (3-4 km) utan. A légmozgés gyenge, délies volt.

A baleset id6pontjaban a Iéghémérséklet a talaj kbzelében 7<C korul volt (20,5C,

és a fronttal csak par fokot valtozott), a parateltség még 90(!) %-os (3 %) — vagyis
meglehetésen hideg és rendkivil nyirkos volt még a levegd. A csapadékhullas
miatti légkeveredés hatasara a léghémérséklet és a harmatpont csokkenése a
magassaggal egyarant 0,7C/hm volt (760 m AMSL-ig, azaz Iényegében a repllés
magassagaig); igy a repulés teljes magassagaban, barmilyen hajtomui-teljesitmény
mellett fenndllt a stlyos fokozatl porlaszto-jegesedés esélye, lasd mellékelt abra.

KBSZ

7116



2009-305-4P

1.8

1.9

1.10
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CARB ICE: porlaszto jegesedés

FBL at CRZ, SEV at DES PRW: enyhe utaz0, sulyos meril6 gazallasnal
SEV at DES PWR: sulyos merulé gazallasnal

MOD at CRZ, SEV at any PWR: kdzepes utazo, sulyos meruld gazallasnal
SEV at any PWR: sulyos barmely gazallasnal

Megjegyzendd, hogy a fenti abra nem a szoban forgo tipusra, hanem egy, a
porlaszté-jegesedésre szintén igen érzékeny dsszeadllitdsra készilt. Mivel jelen
tipusba nem mindsitett repllégép-hajtdbmi van beszerelve, ezért a gyartd ilyen
bevizsgalast nem végez; viszont kiegészitésként gyart hozza fltést, hogy lehetévé
tegye a repulést nyirkosabb-hiivosebb éghajlat alatt is.

A megel6z6 csapadék mennyisége nem volt tdl nagy (2 mm hullott kb. 3 6ra alatt),
de a kényszerleszallas helyén a felszantott talajt ez is laza, tapaddés séarra
aztathatta (mivelhogy e talajkezelésnek ez az egyik célja).

Navigacios berendezések

A navigéacids berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Osszekottetés

A kommunikéacioés berendezések az esemény lefolydsdra nem voltak hatassal,
ezért részletezésiuk nem szukséges.

Repil 6téri adatok

Az esetben érintett (felszalld) repulétérnek érvényes mikodeési engedélye volt. A
felszall6 repulétér paraméterei az esemeény bekbvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért részletezésiuk nem szukséges.

A leszéllas terepre, jelen esetben szantofoldre tortént. A terep mértani paraméterei
(hosszusag, szélesség és az akadalysikok dblése) UL A2 légijarmivek szamara
az alkalmi leszallast lehetdvé tették, a kifutast azonban akadalyozta a tervezett
kifutopalya felazott talaja.
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1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Légijarm  adatrogzit 6k

A légijarmivon adatrogzité nem volt, az az érintett Iégijarmi tipusra és feladathoz
nincs eléirva.

A roncsra és a becsapddasra vonatkozé adatok

A keletkezett roncsot az illetékes rendérhatésag szakértéi vizsgalatra lefoglalta.
A repllégépen az aldbbi karosodasok keletkeztek:

— egy légcsavar lapat letort,

— a motorburkolat benyomdédott, a burkolatot régzitd gyors-zarak leszakadtak,
— a bal kitdmaszt6 ducok kihajlottak,

— afuggdleges vezérsik és az oldalkormany felsé része sérdilt,

— atorzs alsé hosszmerevitéi meghajlottak,

— ajobb szarny felsé boritdsa hullamosodott.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A személyzet repllés el6tti és kdzbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem allnak
rendelkezésre.

Igazsagugyi-orvosszakért 6i vizsgélat
Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerdlt sor.
Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A talélés lehet 6sége

Az eset sorén életveszély nem alakult ki, mentésre nem kertlt sor.

Probak és kisérletek

Prébéakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok részletezése nem szilkséges.

Kiegészit 6 adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kovetkeztetések levonédsa €s biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kérilményt nem tart Iényegesnek.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas sordn az Altalanostdl eltéré6 modszerek alkalmazasara nem volt
szilkség.
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ELEMZES

A légcsavar torésével kapcsolatban a pil6ta azt nyilatkozta, hogy a talajhoz kdzeledve,
allomotoros siklas kézben, az 6ninditdé segitségével a légcsavar lapéatjait vizszintes
helyzetbe igazitotta. A lapatok - valészinlileg akkor, amikor a kerekek a talajt érintették
- fuggdleges helyzetet vettek fel. Egy lapat a futok megsullyedésekor érte a talajt és
tében letdrt, a masik lapat az atvagddas soran furodott a talajba (lasd: 1.3 A légijarm G
sérilése , kép).

Az Apoll6 Fox légilizemeltetési utasitas VI. VESZHELYZETEK fejezete el6irja, hogy

.a repulési palyat mindig ugy kell megvalasztani, hogy egy esetleges motorleallasnal,
allé motorral biztonsagosan le lehessen szalini arra alkalmas terepre”.

A piléta maradéktalanul ezt tette, és nyilatkozata alapjan a vizsgalt esetben ez a feltétel
latszolag teljesilt is. A repulési palya minden pontjabol elérhetd volt ugyanis altala
alkalmasnak vélt leszalléhely. Az a kordlmény, miszerint a méretei és kdrnyezete
alapjan alkalmasnak vélt terep a talaj mindsége miatt mégis alkalmatlannak bizonyult,
minden terepreszallas allanddan jelen Iévd, ismert kockazata.

A motorledllas okai az alabbiak lehettek:
1. atlzelbanyag teljes mennyiségének kifogyasa,
2. aporlaszt6 szivétorok eljegesedése,
3. akifogyaszto tartaly lelevegb6sodése.

A Vb a fenti okokat a baleset bekdvetkezésében jatszott szerepének sulya alapjan
rangsorolni nem tudta.

Ad 1.: Atlzeldanyag teljes mennyiségéenek kifogyasa.
A roncs szemrevételezése soran az alabbiakat lehetett megallapitani:

— a légcsavar torése a pildta nyilatkozatdnak nem mond ellent, azaz a motor
foldtéréskor allt,

— a tuzeléanyag rendszerben (tartalyokban, tuzeléanyag vezetékekben, valamint a
kifogyaszté tartalyban) tizeléanyag nem volt,

— a szarnyban lév§ tlzelbanyag tartalyok szell6zdnyilasai alatt, a talajon benzinszag
nem volt észlelhetd.

A fentiekbél kévetkezik, hogy a motor tiizeléanyag hiany miatt allt meg. Nem igazolhat6
azonban, hogy a motor megallasat a tlzeldanyag teljes mennyiségének kifogyasa
elézte meg. Amennyiben ugyanis maradt tuzeléanyag a repulégép tartalyaiban, ugy a
hathelyzetl repll6gép tartalyainak zaré sapkain at a szell6z6csoveken keresztil a
maradék tlzeldanyag eltavozhatott. A rend6rségi szakvélemény szerint ugyanis a
rendérségi helyszinel6k nem szamoltak be jelentés benzinnyomokrdl a gép alatt.
Ennek oka lehetett a tlzel6anyag elparolgasa is, kilondsen ha figyelembe vesszik,
hogy a repllégép hanyatt fordulasa és a helyszini szemle idépontja k6zott mintegy
harom ora tel el.

A motor megallasat okoz¢ tuzeldanyag hiany jelentkezését megelézhette a 2. és a 3.
szamu jelenség, melynek valoszind felléptét a Vb nem hagyhatta szamitason kivdl.

Ad 2.: A porlaszté szivétorok eljegesedése.

Jelen zéardjelentés 1.7 Meteoroldgiai adatok pontja egy olyan iddjarasi helyzetet
abrazol, melynek esetében — a repulés telies magassagaban, barmely hajtomi
teljesitmény mellett — fennallt a porlasztd jegesedés sulyos fokozatl esélye. Az a
kordlmeény, miszerint a motor megallasara a besiklashoz tartoz6 alapjaraton kerdilt sor,
egyrészt noveli a jegesedés esélyét, masrészt csokkenti a jegesedés felismerését jelzd
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egyenlétlen motor-fordulat jelentkezését (az alapgazon jar6 hajtomi az elsé
akadozasra megallhat).

Sajatos az a helyzet, miszerint az Apoll6 Fox Iégilzemeltetési utasitdsa sz6l ugyan a
jégképzédesrél, de a jelenséget kizarolag a kormany- és szarnyfellleteken torténd
jéglerakddasok megelézése kapcsan veti fel. Az elmdlt idészak replléeseményei és
légikozlekedési balesetei felvetették annak szikségességét, hogy a porlasztd
jegesedése ultrakonnyl légijarmivek légilizemeltetési feltételeiben is megfeleld helyet
kapjon. Ennek érdekében javasolta a 2009-251-4P szdmon nyilvantartott
repuléesemény kapcsan az esemény vizsgalataban illetékes Vb az aldbbiakat:

BA2009-251-4P_1: A KBSZ javasolla az MRSZ felé, hogy készittessen
dokumentumot, mely ultrakdnnyl repllégépek és motoros fuggévitorlazok tizemeltetési
kézikbnyveinek kiegészitéseként intézkedik a porlasztéjegesedés megelbzése, illetve a
jegesedés bekovetkeztekor kovetendd teendék feldl.

BA2009-251-4P_2: A KBSZ javasolja az NKH LI felé, tegye kotelezéve, hogy

— a porlasztofitéssel nem rendelkezd légijarmivek légilizemeltetési utasitasa
egészlljon ki olyan dokumentummal, mely intézkedik a porlasztéjegesedés
megeldzése, illetve a jegesedés bekdvetkeztekor kbvetendé teenddk feldl,

— az érintett személyi tipusjogositasokat erdsitse meg a fenti kiegészitésbdl tett
elméleti vizsga.

Az 1. szdmu ajanlast indokolja az a korulmény, hogy elsésorban az ultrakénny(
repulégépek és a motoros fuggdvitorlazok azok a replléeszkozok, melyek egy ilyen
dokumentum megjelentetését szilkségessé teszik. Mivel e repuléeszkozok
porlasztéfiitéssel nem rendelkeznek, és a vonatkozé Uzemeltetési kézikbnyvek a
porlasztojegesedést nem emlitik. ezért a 2. szdmu ajanlds mind a kézikbnyvek
kiegészitését, mind az idevago ismeretek elsajatitasat kotelezévé teszik. A szdban
forgo kézikonyvek mindegyike el8irja, hogy a motor meghibadsodasa esetén leszallasra
alkalmas terep a repulési palya minden egyes pontjarél elérhetd legyen, ezért a motor
meghibasodaséat — a porlasztd jegesedését is beleértve — ezen eszkdzok tekintetében
a motor gyartéja Uzemszerld koérulménynek tekinti. Azonban mivel a terepre szallas
minden esetben magaban hordozza mind a piléta sérulésének, mind a repuléeszkoz
rongalodasanak kockazatat, ezért a terepre szallasok szamanak csokkentése — a
porlaszté jegesedésének megelézése révén - jelentés l|épés lehet a repllések
biztonsaganak ndvelése felé. A nem ultrakdnnyld és nem motoros fliggdvitorldzo
eszkdzok tekintetében intézkedik a 2. ajanlas.

A Vb ugy tudja, hogy a fenti ajanlasokban megfogalmazott intézkedések elékészitése
folyamatban van, ezért a porlasztéjegesedések megel6zését szolgalé biztonsagi
ajanlast jelen zardjelentés nem tesz.

Ad 3.: A kifogyaszto tartaly levegésodése

A Renddérség Altal felkért szakértd szakvéleményében idézi a gyartdé miszaki
vezetbjének nyilatkozatat. E nyilatkozat szerint bizonyos mandverek esetén tobbszor
megtortént, hogy a kifogyaszté tartaly levegéstdése miatt a folyamatos tuzeléanyag
elldtds megszakadt. Ennek kikiliszobolése céljabol a gyarté a 2006 utan gyartott Apollé
Fox-ok esetében

— akorabban 1 literes kifogyaszt6 tartalyokat 5 literesre cserélte,
— akifogyaszto tartaly szintjének kovetésére elektromos szintjelzét épitett be.

A fenti miszaki valtoztatasok altalanos, a valtoztatasokat megeléz6 id6szakban
készitett repllégépek esetében is koételez6 bevezetése érdekében teszi meg jelen
zardjelentés a BA2009-305-4P_1 szamu ajanlasat.
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3.
3.1

3.2

KOVETKEZTETESEK

Ténymegallapitasok

A piléta az eset idején rendelkezett megfeleld jogosultsaggal és képesitéssel. Az
adott repulési feladatra nagy tapasztalattal rendelkezett. A repllést az érvényben
lévé elbirasoknak megfeleléen hajtotta végre.

A légijarml repulésre alkalmas volt. Rendelkezett érvényes légialkalmassagi
bizonyitvdnnyal. Az okmanyai alapjan az érvényben lévd eldirasoknak, és az
elfogadott eljarasoknak megfeleléen felszerelték és karbantartottak.

A légijarmi tdbmege és annak eloszlasa az el6irt hatarok kdzott volt. A légijarmivet
a repuléshez megfelel6 minéségl és mennyiségl tuzel6anyaggal feltdltotték.
Nincs bizonyiték arra vonatkoz6an, hogy a légijarml szerkezete vagy valamely
rendszere az eset el6tt meghibasodott volna, és amely ennek kovetkeztében
okozta az esetet, vagy hozzjarult volna az eset lefolyasahoz.

A repulés megfelel6 latasviszonyok, nappali fényviszonyok mellett zajlott le.

A légiforgalmi irdnyitds és a repulétér jellemzdi az esettel nem hozhatok
kapcsolatba.

Eset okal

A szakmai vizsgélat soran a Vb arra a kovetkeztetésre jutottr, hogy a balesetet
alkalmatlan talajminéség(i terepen torténd foldetérés okozta. A terepreszallasra a
motor levegében torténd lealladsa miatt kerdlt sor.

A motorledllast a tiizel6anyag hidnya okozta. A tizel6anyag hianyét eléidézhette:
1. atizel6anyag teljes mennyiségének kifogyasa,

2. aporlaszté szivétorok eljegesedése,

3. akifogyaszté tartaly leleveg6sddése.

A tlzelbanyag hidnyat el6idézé okokat - az ok el6fordulasanak valdszinlisége
tekintetében - a Vb-nek nem allt mddjaban rangsorolni. A gyarté miszaki
vezetbjének nyilatkozata szerint a kifogyaszté tartély leleveg6sodése és az azzal
jaré motorleéllas a 2006 elétt gyartott Apolld Fox tipusu ultrakénnyil repulégépek
esetében tobbszor eléfordult anélkil, hogy akar a légijarmi karosodasat, akar a
kabinban tartozkodok sérilését okozta volna.

A vizsgalat megallapitotta, hogy a motor megfelelé6 miszaki allapotu volt, ezért
motorleallas tekintetében egyéb ok nem volt megnevezhetd.
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4.

BIZTONSAGI AJANLAS

Valamennyi ultrakdnny( repll6gép légilizemeltetési utasitasa el6irja, hogy

»a repulési palyat mindig ugy kell megvalasztani, hogy egy esetleges motorleédllasnal,
allé motorral biztonsdgosan le lehessen szallni arra alkalmas terepre”.

A légijarmivek gyartéi tehat a motorleéllasbodl szarmazo terepre széllasokat tizemszeri
mandvernek tekintik. Az a korulmény, miszerint a méretei és kornyezete alapjan
alkalmasnak vélt terep a talaj minésége miatt mégis alkalmatlannak bizonyul, minden
terepreszallas allandoan jelen Iévd, ismert kockazata. E kockazat csokkentése egyet
jelent a motormegallas valoszinlségének csokkentésével. Jelen zarojelentés a
motorleallas harom lehetséges okat nevezi meg:

1. Atizelbéanyag teljes mennyiségének kifogyasa.

Mivel megfelel6 tankolasrol az ultrakdnnyl repulégépek légilizemeltetési szabalyai
elegendd részletességgel intézkednek, valamint mivel a vizsgalt esetben a vonatkoz6
kovetelmények megszegése tényszerllen nem volt igazolhatd, ezért a Vb ebben a
tekintetben biztonségi ajanlast nem ad ki.

2. A porlaszt6 szivotorok eljegesedése.

Hasonl6é kategoriaju légijarmi azonos jellegli motorledllasa kapcsan a kdzelmultban
jelent meg biztonsagi ajanlds (l&sd. 2. Elemzés), ezért a Vb — a megkdvetelt
intézkedésre adott javaslat megismétiésének elkerilése céljabol — ebben a tekintetben
nem adott ki biztonsagi ajanlast.

3. Akifogyasztoé tartély lelevegésddése.

Az elmult idészakban a vizsgélt repilégep tipus esetében a kifogyaszto tartaly
leleveg&sodése tobb esetben is okozott motorleallast. Az ezt kdveté kényszerleszallas
kockazata az ultrakonny( repilés ismert velejaréja. Mivel a gyartd rendelkezik azokkal
az eszkozokkel, melyek révén ez a jelenség kikuszobdlhet6, ezért a Vb az aldbbi
biztonsagi ajanlas megjelentetését vélte indokoltnak:

BA2009-305-4P_1: A Vb javasolja az NKH LI felé, intézkedjen, hogy mindazon Apollé
Fox tipusta ultrakdnnyd repllégépeken, melyek esetében a kifogyaszté tartalyok
cseréje és a tuzelbéanyag szintjelzé beépitése még nem tortént meg, keruljon sor a
cserékre és beépitésekre.

A Vb a fenti intézkedés megvaldsulasatol a terepre szallasok szdméanak, valamint az
ezzel jaré kockazatnak a csokkenését véli megvaldsulonak.

Budapest, 2010. junius 7.

Janovics Ferenc Sarkozi Szilard
Vb tagja Vb tagja
dr. Ordédy Marton
Vb vezetéje
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1.

MELLEKLET:
MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ATPL

GKM
KBSZ
MOVIT
MRSZ
NKH LI
REBISZ

Rendérség

UL A2

Vb

Airline Pilot Transport License
Kdzforgalmi pilota szakszolgalati engedély

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Motoros vitorlazé repulégép

Magyar Repllé Szovetség

Nemzeti Kézlekedési Hatosag Légikozlekedési lgazgatdésaga
Repuléshiztonsagi Szolgéalat

Vas Megyei Rendér-fékapitinysag Rendészeti  Igazgatosag
Kdzlekedésrendészeti Osztaly

Az a maximum kétszemélyes légijarmd, melynek atesési sebessége
nem haladja meg a 35 csomot (65 km/h), és amelynek megengedett
legnagyobb felszall6 tomege nem haladja meg a 450 kg-ot (5/2001. (Il
6.) KOViM rendelet a légikdzlekedési szakszemélyzet szakszolgalati
engedélyeirél 2.1.1.13, pontja szerint)

Vizsgalbbizottsag
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2. MELLEKLET: AZ NKH LI ESZREVETELE A ZJ-T KAPCSAN
Nemzeti
Kizlekedési
1laitsay
LEQikiz akadési Igazgatiesdg
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P72
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Tiszielt Filgazoats Ur!
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3.

MELLEKLET: A TUZEL OANYAG RENDSZER LEIRASA ES
JELLEMZ 61. KIVONAT IGAZSAGUGY! LEGIJARM U SZAKERTO

SZAKVELEMENYEB OL

A tizelSanyag rendszer leirisa és jellemz6i:

Ezen repul6gépnek két darab szamyakba épitett (2227 lit.) fd tartalya és egy a mﬁszerffal
mogé épitett kifogyaszté (k6zositd) tartélya (1.2 lit) van. A 16 tartalyokbdl a benzin
oldalanként egy-egy csdvdn és sz(rdn keresztll jut a kifogyaszto tartalyba, ahonnan a
benzincsapon 4t elektromos szivattyu széllitja a benzint a porlasztokhoz. A szamytartalyok
atlétszo nivocsdve a kabinbdl kdzvetlenil a szamyak tovénél taldihaté, a kifogyaszté tar_tély
nivécsbve a miszerfal kozepén lathats. Egyéb nivéjelzés, vagy pontosabb_ taza.
mennyiségmérd nincsen a replldgépben. A tartélyokban levb benzin m_ennylségek
meghatérozésa ilyen médon egyszerd, de nem tdl pontos, mivel a pillanatnyilag lathato
mennyiség jelentBsen eltérd lehet a reptlbgép dblése, mozgasa miatt. A szémy_tartélyok
laposak, a keresztiranyt d8lés nagyban befolyasolja a szémytdben lathato nivot, nincsenek
is kalibrélva, mennyiség jeizéssel ellatva ezek a nivocsovek.

[0 Szellezi Szelizi D[

Széraytertily 22.7 it l I Szlemytortlly 22.7 it

Légtdenité
apy)
Szird S3iied

Kifegyaszté tertily 1.2 Wit

Forlaszié visszafelyi
erlasczté visszefolyd
Beni
) Leereszté
i
- csep
= =3

- 1 Heldromes tiza. szivettyd ¢ =
Perlaszté Poriacté

A kifogyasztotartly légtelenitése nem automatikus, csak a rendszer feltSitése sorén a
motortérben levd légtelenitd csappal lehet a tartalybdl a levegdt kiereszteni, ezaltal
biztosithaté a tartaly teljes térfogatanak benzinnel valé feltdltése. A gyantd miszaki vezetdje
szerint kis mennyiségl benzinnel trténd repillés sorén néhényszor elbfordult, hogy a
replldgép nagyobb beddntéssel jar6 mandverei kozben egyik oldalrél a
kifogyaszttartalyba egyre tobb levegd kertit és a folyamatos tiza. eliétés bizonytalanna
valt, illetve dtmenetileg megszakadt. A kifogyasztdtartdlyba jutott levegd ilyenkor csapdaba
ker(il, akar a teljes tartalytérfogatot elfoglathatia. A jelenség a szarnytartélyok egyenidtlen
kifogyasakor is eldlihat, egyik tartdly kifogydsa esetén a motor folyamatos ellatasa
bizonytalanné valhat, mikdzben a mésik tartalyban még van tiizeldanyag.

Az itt jelzett tapasztalatok hatésdra, az Ujebb gyartast (2006 uténi) Apollo Fox
repllégépeken médositottak a rendszert: a nagyobb méreta (5 lit, elektromos szintjelzbvel

is ellatolt) kifogyasztbtartdly az Ulések mdgé kerllt, a szémytartalyok kivezetése
oldalanként csappal kQIon is zarhatb.
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