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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repllésrél Chicagéban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alairt Egyezmény Figgelékeinek kihirdetésérdl szold 2007. évi XLVI. toérvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. toérvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a repuléesemények és a Iégikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélo 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras
€s szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé 2004. évi CXL. tdrvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XII. 29) GKM rendelet egylttesen a kdvetkezd unids jogi

aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és repuléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirél,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. janius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléeseményt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas kdrilmények koézott kdzlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
9756, illetve a Doc 6920 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat
kell alkalmazni.

- Jelen Zardjelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezheto.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben Osszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai

vizsgalatban résztvev6 személyek az adott dgyben inditott mas eljarasban

szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatéosag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zaréjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdél — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldoétt
Zarojelentés-tervezet szolgalt.

A Zardjelentés—tervezet megkildésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zaré megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2010. szeptember 07-én a Szervezetnel megtartott zar6 megbeszélésen a
meghivottak kozul a balesetet okoz6 sikldernyés megjelent. Irasban benyuijtott
észrevételeit a megbeszélés soran sem tudta dokumentumokkal alatamasztani.

A Vb bizonyitékok hianyaban pontositas kérelmét nem tudta elfogadni, ezért jelen
zarojelentés a kiadott tervezethez képest érdemi valtozast nem tartalmaz.

A KBSZ féigazgatdjanak utasitasanak megfeleléen, a 2010. november 30-an kiadott
Zarojelentés bevonasat kovetben kerdlt kiadasra.
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ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja légikdzlekedési baleset
Osztalya sikloernyd
Gyartéja APCO Aviation Ltd ISRAEL

Légijarmu Tipusa APCO SALSA
Azonosité BL 343
Uzembentartéja MRSZ

Eset Napja és idépontja helyi idében 2009. oktober 28. 16:00
Helye Harmashatar-hegy

A légikozlekedési baleset soran 6sszesen;

Meghalt: 0
Sulyosan megsérllt: 16
Kénnyebben megsérult: 0

A légijarmii az eset soran: nem rongalédott meg.

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2009. oktober 30-an 10 6ra 20 perckor az Uzembentarto
repulésbiztonsagi szervezet munkatarsa jelentette be.

A KBSZ ligyeletese
— 2009. oktober 30-an 10 6ra 21 perckor jelentette a KBSZ Ugyeletes vezetdjének,

— 2009. oktéber 30-an 10 6ra 50 perckor tajékoztatta az NKH LI tGgyeletesét.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ f6igazgatdja az eset vizsgalatara 2009. oktdber 30-an az alabbi
vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje Janovics Ferenc balesetvizsgalo
tagja Kovacs Mark balesetvizsgald
tagja Sarkozi Szilard meteorologus szakreferens

Az eseményvizsqgalat attekintése

A kijelélt Vb informacidé hianyaban az eseményt bejelentétdl tudta meg a balesetet
okozd sikloernybs elérhetéségét, mert nevezett kiképzettség szintjét tekintve
(n6évendék 1l.) nem volt regisztralva a SZRSZ pilota listajan. Egyeztetett id6pontban
megtortént a sikléerny6s oktatd meghallgatasa, melybdél tovabbi informaciok (sérult
elérhetésége, szemtanuk elérhetésége) kerultek eld.

A sikloerny6s, meghallgatasakor személyes repulési dokumentaciot nem tudott a Vb-
nek bemutatni, azt vallalta, hogy késébb elektronikus uton megkuldi a Vb-nek.

A sikléerny6s, a Vb altal kért repllési iratokat az esemény vizsgalata alatt nem tudta
bemutatni.

A sérllt meghallgatasara tobbszoros egyeztetést kdvetden kertilt sor.

A Vb a baleset helyszinét a szemtanuk elmondasa alapjan pontositotta. Az esemény
lezarasat megel6z6 egyeztetésre, a sérilést okozéd sikléernyds irasban pontositas
kérelmet adott be, amely megvitatasra kerult.

A balesetet okozo6 sikloernyésnek a Vb-hez beklldott pontositas kérelmére adott Vb
valaszokat a 2. szamu Melléklet tartalmazza.
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Az eset rovid attekintése

A gyakorlast végzé sikldernyds elmondasa szerint a start mozdulatainak gyakorlasa
kdzben ugy talalta, hogy repulésre is van lehetésége, és szabadnak latott légtér mellett
siklani kezdett. RAvid repulést kdvetben jobb oldalrdl kézeledd szarnyat latott repllni,
ezért bal oldali fordulét kezdeményezett, de ezzel intenziv oldalszélbe kertlt és ezért
vissza akarta forditani a szarnyat az eredeti repilés irdnyaba.

A sérilt elmondasa szerint: Az erfs szelet latva nem tartottak alkalmasnak az idét
repulésre, ezért az egyébként siklderny6sok altal leszalldbnak hasznalt terlleten
tartozkodva beszélgettek.

A kozeled6 sikléernyGsnek hattal allva nem is gondolta, hogy valaki repuléssel
probalkozik. Beszélgetd tarsa kialtott, hogy ,VIGYAZZ!!”, de hogy mire és miért
vigyazzon azt mar a tarsnak nem volt ideje elmondani.

Véleménye szerint a ,bator piléta” meg akarta ijeszteni 6ket, de a mandévert nem tudta
kiszamolni és ezért Utkdzott vele. Elmondasa szerint nem allnak haragban,
szandékossagot nem feltételez.

Azt azonban elmondta, hogy abban az idében, amikor oktatészintl képzettséggel sem
repultek, nem feltételezte, hogy tapasztalat hianydban a ndévendékképzettségi
klubtarsa repuléssel prébalkozik.

A repuilési irany felé néz6 szemtanu elmondasa szerint: a feléjik tarté repulésnek nem
volt kényszerit6 oka, ezért nagy a valészinlisége, hogy a beszélgetdkre valo
Jracsapas” ijesztgetés jelleglinek indult, ami rosszul kivitelezett manéver kdvetkeztében
vezetett a balesethez.

A Vb az eset atvizsgalasa utan elemezte a baleset kdriilményeit és megallapitotta:

— a baleset idején érvényben I|évd utasitasok szerint ndvendék statussal a
sikloreplld nem repulhetett volna,

— novendék, csak tanuld sikléernyének mindsitett 1égijarmivel repilhet, a vizsgalt
sikléernyd nem volt tanulénak regisztralva,

— novendék, csak 5 méter/s er6sségl szélben repllhet, a mért szélerésség a repllés
idején meghaladta a 7 méter/s er6sséget, amely még Iokéses is volt.

Bar a vizsgalt id6szakban az (zembentartonak nem volt érvényben a Hatésag altal
jovahagyott kiképzési tematikdja, azonban ha az addig érvényben 1évd szakmai
szabalyokat betartja, elkerlilheték a hasonlé balesetek.

A fentieket figyelembe véve a baleset lezarasaval a Vb biztonsagi ajanlast tervez
megfogalmazni.

KBSZ 5/22



2009-287-4P

1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

Replulés lefolyasa

A balesetet okoz6 sikléerny6s elmondasa szerint:

2009. aprilisban tett alapfoku vizsgat, jelenleg Névendék Il jogosultsaga van.
A Novendeék Il mingsitéssel rendelkezd sikléernyés képzettsége szerint:

,Oktatd irdnymutatasa alapjan, nem turbulens idében magassagi korlatozas nélkdl
gyakorlé repuléseket végezhet.”

A sérillés napjan a sikléerny6ésok 12. 30 koril érkeztek a repllés helyszinére, ahol
mar 6-7 sikléernyés tartézkodott, de az erés szél miatt repilés nem volt.

14. 00 korul a szél lecsendesedett, ezért ugy dontdtt, hogy startokat fog
gyakorolni.

Tarsai nem kovették a példajat, azt mondtak, 6k repllni szeretnének, de lathatdéan
most az iddjaras miatt erre nincs esélyuk. El6szor a leszalld terlletén gyakorolt,
majd a starthelyre ment.

A starthelyen gyakorolta a kifordulds startot, aminek kdvetkezményeként néha fel
is emelkedett a foldrél.

Egy esetben, amikor az elétte 1évé repilési légtér szabadnak bizonyult hagyta,
hogy a felemelked6 sikléernyd elinduljon és elindult repulni.

Néhany perc repilés utan, repulési iranyahoz képest jobb oldalrél egy repulési
utvonalat keresztezd sikloerny6st érzékelt, ezért bal oldali iranyba fordult. Mivel
foldkozelben repllt, a fordulébdl eredd oldaliranyl szél nem kedvezett volna a
leszallashoz, ezért egy jobb oldalra térténé forduldt kezdeményezett. Latta, hogy a
fordul6 ivébe a foldon beszélgetd emberek &llnak ezért hangos széval
figyelmeztette 6ket kitérésre.

A forduld ivét nem merte csdkkenteni ezért a foldon allékkal az Utkozést labai
felemelésével szerette volna elkerilni, azonban a teste alatt elhelyezkedd
Utésvédo protektorral elsodorta az egyik foldon allé személyt.

A Dbalesetet okozd sikléerny6és nem ismerte el a foéldon allék tudatos
megkozelitésének tényét, és teljesen kizarta a foéldon allék szandékos
megkdzelitését.

A szemtanu elmondasa szerint:

Repulésre nem volt alkalmas az id6, ezért ketten replild névendék tarsaval a
foldon allva beszélgettek. Elismerte, hogy az a terulet ahol tartozkodtak elvileg a
sikléerny8sok leszallé helye volt, de mivel nem volt repllés nem gondoltak, hogy
leszallé sikléernydsnek utjaban lesznek.

Szemben allt a feléjuk repulé sikléernyéssel, de csak késén tudatosult benne a
repuld személy veszélyes kodzelsége. Véleménye szerint a feléjiuk valo repulés
egyfajta hivalkodas, jatékos ijesztgetésnek kezdddoétt, aminek mandévereiben a
repulé tarsuk képzetlenségénél fogva nem lehetett gyakorlata. A siklorepuld
Utkdzésre valo szandékossagat a szemtanu is kizarta, de nem talalta szakmailag
ésszerli magyarazatat a mar majdnem hatszélben feléjik repulé sikloernyés
ténykedésének.
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1. sz kép: A sikléernyés elmondasa szerinti start helye (illusztracié)

2. sz. kép: A start iranya, a szélirany, repiilés Gtja, és az litk6zés helye (illusztracio)
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1.2 Személyi sérulések
ferx Sikléernyds . .
Sériilések Egyéb személyek
Pilota Utas od y
Sulyos 0 0 1
Koénnyii 0 0
Nem sérilt 1 0
1.3 Légijarmii sérulése
Az érintett Iégijarmiben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
1.4 Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.
1.5 Személyzet adatai
Kora, allampolgarsaga, neme 28 éves magyar férfi
Tipusa nincs
Szakmai érvényessége nincs
Szakszolgalati | Egészségiigyi nincs
engedélyének | €rvenyessege
Képesitései sikloerny8s
Jogositasai névendek Il (2009. aprilis 6ta)
Osszesen nem ismert
Repiilt ideje/ Megel6z6 90 napban nem ismert
felszallasok Megel6z6 7 napban nem ismert
Szama Megel6z6 24 éraban nem ismert
Erintett tipuson 6sszesen | nem ismert
KBSZ 8/22
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1.6
1.6.1.

3. sz. kép: A sikléernyés bemutatott nemzetkozi igazolvanya

A 2007. juliusatél érvényben lévé Tematika a Szabad Repllék Szévetsége
Uzembentartasi rendszerében végzendd sikléerny6s képzéshez 4. Nemzetkdzi

(CIVL) jogositasok fejezete:

PARA PRO 3 jogositasa a feltételeket igazolo ,Piléta I’ szinti személynek

kiadhato-ként hataroz.

A balesetet okozo sikléerny6s sajat elmondasa szerint ,N6vendék 1) minésitéssel
rendelkezett, majd kés6bbiekben Vb-hez eljuttatott irasbeli beadvanyaban a fenti
PARA PRO 3 nemzetk6zi igazolvanyara hivatkozva ,Piléta 1”-ként minésitette
magat. A Vb kérdésére az igazolvanyt kiadmanyozé nem kivanta a fenti

ellentmondast tisztazni.
Légijarmii adatai

Altalanos adatok

Osztalya sikléernyd
Gyartéja APCO Aviation Ltd ISRAEL

Tipusa / altipusa (tipusszama)

APCO SALSA M (DHV 1-2)

Gyartasi ideje

2005. januar 11.

Gyartasi szama 127119

Azonosité BL 343

Lajstromozé allam lajstromozasra nem kotelezett
Tulajdonosa maganszemély

KBSz
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1.7

Meteorolégiai adatok

Az eset nappal, j6 latasi viszonyok mellett, a sérilésre kihatdé szélviszonyok mellett
tortént. A kérdéses nap délutanjan — egy korabbi hidegfront atvonulasa nyoman —
elénk széllbkéses, erdsen felhds-felnbatvonulasos idd volt; a kérnyezé Dunazug-
hegység csucsain egy-egy futd zapor is kipattant.

Jéllehet a szél pont raftjt a helyi felszalldkra ill. azok lejtéire (pontosan ENy-i
iranyu volt, 315°-o0s iranybdl, szérasa +10°-on belll) a levegé tiszta volt.

35 km-es latotavolsag, 1.000 - 1.200 m-es felhbalap AGL

Azonban a felh@s id6jaras tavrepulést nem tett lehetévé (ezt a jelen levd ernydsok
ill. a leszallon alldogalasuk is megerésiti), helyi gyakorlashoz pedig tul szeles volt.

Eleinte még az alapszél is elérte ill. meg is haladta a 7 m/s-os hatarértéket, a
hegyek korul és terepkdzelben (a leszallonal 370 m AMSL) egyarant.
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1. sz. abra: A mért széladatok a baleset idején

A mért adatok szerint a szél 13:50 utan — atmenetileg — mérséklédott: Kb. 3/4 éraig
terepkdzelben a lokések is 7 m/s alatt maradtak.

Jollehet a hegyek korili szabad aramlasban ekkor sem. (A balesetezé replild kb.
ekkor kezdett a leszallbn gyakorolni. Ezutdn azonban a szél a korabbihoz
hasonléra élénkdilt vissza.

A féldon gyakorld sikléerny6ést ennek megfeleléen tobbszér meg is emelték a
befuvasok, arulkodva a 7 m/s hatar atlépésérdl. Ujabb és tartdsabb mérséklédés
napnyugta el6tt egy oraval, 16:25 koril kezdddik, amikor a 16kések a hegy korll is
7-9 m/s hatarérték kézelébe — estek vissza.

Megjegyzendé tovabba, hogy az élénk és |I0késes szembeszél a hang terjedését is
nehezitették, ami befolyasolhatta a figyelmeztetés hatékonysagat.
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1.8 Navigacios berendezések
A navigacidos berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.

1.9 Osszekottetés
A kommunikacids berendezések az eset lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szikséges

1.10 Repilétéri adatok

A Vb konzultaciot kezdeményezett a HHH repll6tér vezet6jével, ahol a kdvetkezé

megallapitasok szllettek:
— A Miegyetemi Sportrepllé Egyestilet kezelésében allo repulétérhez tartozéd
terlleteken szabalyoztak és az NKH LI altal jovahagyott terv alapjan
meghataroztak a fligglvitorlazé gyakorlorepilési és  repuléoktatasi
tevékenységet. (4. sz. melléklet)
— A szabalyozas repll6étér rendként van megjelenitve,
— Azt a tényt nem sikerilt egyértelmiien bizonyitani, hogy a repulétér kdzvetlen
koérnyezetében talalhatd minden sikléerny8s oktaté terllet is a repulétér
terlletére birtokhatarai kdzé tartozik.
— A repulétér rendbdl a repulétér vezetbjénél irasban kell vizsgat tenni, illetve a
repulétér vezetbjétél kapott megbizas alapjan a képzést vezetd oktatd az altala
képzett allomanyt kételes a repulétér rendjébél kioktatni, és levizsgaztatni,
— A repul6tér teriletére, csak érvényes teriletrendi vizsgaval szabad repllé
tevékenységet, és oktatast végrehaijtani
— A megbeszélés idején minddssze egy kiképzd oktatdnak volt a vizsgalt
terlletre oktatasra érvényes vizsgaja és engedélye,
— Az is megallapitasra kerilt, hogy a kérnyéken talalhaté sikloernyés starthelyek
egyike sem tartozik a repllétér birtokhatarai kozé.
A sikléerny8s tevékenység jogi szabalyozottsaga érdekében a Vb ajanlast tervez
megfogalmazni.
1.11  Légijarmii adatrogzitok

A légijarmivon adatrogzité nem volt, az érintett Iégijarm tipusra nincs eléirva.
112 Roncsra és a becsapodasra vonatkozé adatok

Az esettel 6sszefliggésben roncs nem keletkezett.
1.13  Orvosi vizsgalatok adatai

A leveg8ben repilé légijarmi vezetbje a testén viselt belléjének alsé részével

nekiment a foldon allé piléta tarsanak, aki elesett. Az Gtk6zés kdvetkeztében a

foldre esett nd jobb vallan csonttoréses sérliléseket szenvedett.

lgazsagiigyi-orvosszakértéi vizsgalat

Igazsagugyi-orvosszakert6i vizsgalatra nem kerult sor.

Nem volt bizonyiték arra vonatkozoéan, hogy fiziologiai tényezdk, vagy egyéb

akadalyoztatas befolyasolta volna a sikléerny8s cselekvéképességét.
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1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

Tulélés lehetbésége

A sérilést okozd sikléernyds a sériltet sajat kocsijan haladéktalanul orvoshoz
szallitotta, igy a mentés megkezdése nem szenvedett késedelmet

Prébak és vizsgalatok

Prébakat, vizsgalatokat a Vb nem végzett illetve nem végeztetett.

Szervezeti és vezetési informaciok

Az NKH LI 2009. jalius hénapban nem hosszabbitotta meg a 2004. évben kiadott
MRSZ lizembe tartasaban |évé SZRSZ Aaltal fellgyelt sikléerny6sok képzéséhez
szlkséges Kiképzési Tematikat.

A vizsgalt idészakban beadott a sikléernyds repiléseket szabdlyozd Kiképzési
Tematika nem kertlt a NKH LI altal jévahagyasra.

A hatésag altal jovahagyott Kiképzési Tematika hianyaban sikléernyés oktatast
folytatni nem lehetett volna. (1995. évi Lt 52. § (3))

A sikléerny6kkel valé repullés tiltasat, sem az Gzemben tartast végz6 MRSZ, sem a
szakmai fellgyeletet ellatd SZRSZ nem hozta nyilvanossagra, igy nem kertilt a
kéztudatba.

A fenti tényt figyelembe véve, az esemény id6szakdban mindennemu sikléerny6s
oktatas, képzés, tovabbképzés jogszerltlennek minésult.

- A balesetet okoz6 sikléernyés nem rendelkezett a 14/2002. (ll. 26.) K6ViM- EGM
egyuttes rendelet 11.§ b) pontjaban el6irt orvosi mindsitéssel:

2. Egészségligyi Osztaly: az a) pontban nem emlitett lajstromozott Iégijarmi
piléta/ndvendék pildta, illetve lajstromozasra nem koételezett Iégijarmi-vezetd,
légiutas-kisérd kotelezett.

Kiegészitd informaciok

A Vb a vizsgalat folyaman szembesllt azzal a ténnyel, hogy a HHH sikléerny6sok
altal hasznalt képzési terileteinek nincs rendezve az engedélyezés jogi alapjanak
kérdesei.

A balesetet okoz6 sikloernyésnek nem volt a képzési teruletre érvényes vizsgaja.
Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A Kivizsgalas soran a szokasostol eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
szlkség.
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ELEMZES

Az Utkoz6 sikléerny6s elmondasa szerint:

Miel6tt elstartolt ugy értékelte, hogy szabad el6tte a légtér. Par masodperces repiilés
utan egy neki jobb kéz feldli iranybdl repilé sikléernyé villant be, ami 6t, egy bal oldali
mandverre inspiralta

Mivel foldkdzeli magassagon repllt, a mandvert kdvetéen oldalszélben repiilt, amiben
nem kivant leszallni, ezért jobb oldali fordulét kezdeményezett. A fordulé sugaraba
voltak a foéldon lévd tarsak. A repuld sikléernyds a forduldt az ernyd biztonsagos
repulését fenntartva mar nem tudta szikiteni, ezért hangosan (vigyazz) szoval
figyelmeztette a f6ldon allokat

Labat felemelve igyekezett a neki hattal allé személyt elkertlni, de a derekat védé
protektorral eltaldlta a nét, aki a féldre zuhant. Ezt kévetéen, még a fordulé-iven, de
mar megkdzelitéen széllel szembeni iranyban foldet ért.

Lecsatolta magardl felszerelését és a n6hdz rohant, majd révid parbeszéd utan ugy
dontétt, hogy sajat kocsijaval azonnal orvoshoz szallitja.

A szemtanu (aki szintén sikléerny6s noévendék) elmondasa alapjan:

A sikléernyd repllését csak az Utkdzést megel6zd 15-20 masodpercben érzékelte,
mert az er6s szél miatt nem volt varhaté sikléerny6sok leszallasa a tartézkodas
terlletén.

Elmondasa szerint, a feléjuk repll6é sikloernyésnek nem volt kitérésre kényszerit
kérulménye. Az a sikléerny8s, akinek repllésére az Utk6z6 sikldernyés hivatkozik, az a
hivatkozé repll6tél hatrabb, és joval magasabban repilt, minthogy egymas repulési
iranyat barmilyen modon veszélyeztették volna.

Az Uitkdzést megel6zben a replild siklderny8s valéban figyelmeztette foldon allo tarsait,
azonban ez mar késének bizonyult. A szemtanunak nem volt ideje figyelmeztetni a
repul sikléernydsnek hattal allé holgyet a varhato Gtkdzésre.

Véleménye szerint valészin(isithetd, hogy az Utkdzés a sikléerny8ds rosszul felmért
fordulé mandéverének kdvetkezménye, amit gyakorlatlan tarsuk oldalszélbe kertlve,
annak a manéverre késleltetett hatasat figyelmen kivil hagyta.

A Vb azon kérdésére, hogy a vizsgalt id6ben ndévendék Il. szinten szabad volt-e
repulni, a szemtanu nem tudott valaszolni.

Az Utkoz06 sikléerny6s oktatdja elmondta:

A baleset idején tanitvanya nem kért engedélyt a repulésre, igy a vizsgalt idében nem
tortént oktatas, a névendék sajat elhatarozasa szerint cselekedett.

Az a személy, aki a sikléerny8s elmondasa szerint zavarta repulését, torténetesen a
balesetet okozd ndvendék oktatdja volt.

Elmondasa szerint sajat repllési helyzetét figyelembe véve, a tekintélyes tavolsag, és
magassagkulonbség, valamint a repulési oldalsz6g miatt nem befolyasolhatta
ndvendeéke repllését.

A siklérepuld tevékenység helyszinének hasznalatara kiadott szabalyozas nem
pontositott, ezért félreérthetd megfogalmazasokat tesz lehetévé. A Vb biztonsagi
ajanlasaban javasolja a terilet jogi hatterének, birtokhatarainak hivatalos rendezését.
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3.1

3.2

4,
4.1

4.2

3.

KOVETKEZTETESEK

Ténymegallapitasok
A NKH LI &ltal 2009. jalius 23-an kiadott LI/PR/A/NS/1946/1/2009 sz. hatarozatara

valé tekintettel ndévendék Il mindsitésii személy a vizsgalt idészakban nem
repulhetett volna.

A sikléernyds képesitését tekintve a vizsgalt nap id6jarasara vald tekintettel (az
erds szél miatt) nem repllhetett volna.

Nagy a valdszinlisége annak, hogy a sikléernyds a balesetet egy tévesen megitélt
vészhelyzet tapasztalatlansagabol adodd helytelen manéverbél, majd az
oldalszéltél befolyasolva nem kell6 id6ben kivitelezett forduld6 mandver
kévetkezménye lehetett.

Eset okai

A Vb. a szakmai vizsgalata soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy az eset
bekdvetkezésének az alabbi bizonyithatd okai voltak;

— a szakmai tevékenységet felligyeleti szerv (SZRSZ) az oktatas felfliggesztését
kihirdetd informacié tovabbitasanak hianya,

— a sikléerny8s képzettségét (Novendék Il) tekintve, az oktatoi feligyelete
hianyaban, annak iranymutatas hianya,

— a sikléerny8s gyakorlatlansaga, repulési fegyelmezetlensége, az oktatd
utasitasat semmibe vevd viselkedése,

— a sikloerny6s szakmai képesitését meghalado id6jarasi korlilmények kozotti
repulésben torténé koordinalatlan manéverek.

BIZTONSAGI AJANLAS

Szakmai vizsgalat soran hozott biztonsagi ajanlas

A vizsgélat kézben megel6z8 intézkedés kiadasara nem kerllt sor, megel6zd
ajanlast nem tett.

Szakmai vizsgalat eredményeként hozott biztonsagi ajanlas

A Vb a szakmai vizsgalat eredményeként, illetve annak lezarasaként az alabbi
biztonsagi ajanlast teszi:

BA2009-287-4P-1 A sikléerny6sok repuilését érinté, NKH LI hatarozatok, valamint
az MRSZ mint Uzembentart6 altal kiadott Intézkedések gyakran nem jutnak el a
repuléseket végrehajto sikléernyésokhoz.

A Vb javasolja az NKH Li-nek, illetve az MRSZ-nek, hogy a
sikléreplilésekre és az ejtéernyds szakagra vonatkozé hatarozataiban és
intézkedéseiben nyilvanossagra hozatali modjat vizsgalja feliil.

A javasolt ajanlasnak az a célja, hogy minden sikloreplilé és ejtéernyds repulést
érint6 hatarozatokrol és intézkedésekr6l aktualisan értesuljon, amivel
csOkkenthetdnek latszik a jogsértd repulési magatartas veszélye.
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BA2009-287-4P-2 A vizsgalat soran nyilvanvaléva valt, hogy a Harmashatar-hegy
térségének siklorepilés céljara hasznalt helyeinek jogszabalyi hattere valamint
szakmai elvarasai nem szabalyozottak. Ezért:

A Vb azt javasolja az NKH LI-nek, hogy a vonatkoz¢ jogi aktusokat, illetve a
kiadott engedélyeket vizsgalja fellil.

A javasolt ajanlassal elérhetdének latszik, hogy Budapest siklorepildé kézpontjanak
hasznalt Harmashatar-hegy térségében a siklorepllék szabalyozott, a 195/2010
(V. 6.) rendeletben elbirtaknak megfeleléen jarjanak el. A fenti rendeletben
foglaltak betartasaval a sikloerny8sok szakmai szemléletének javulasa varhato.

Budapest, 2010. december 15.

Sarkozi Szilard Kovacs Mark
Vb tagja Vb tagja
Janovics Ferenc
Vb vezetdje
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1. SZ. MELLEKLET: MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

DHV Deutscher Hangegleiter Verband
Német Flggdbvitorlazé Szovetség

ICAO International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgari Repulési Szervezet

KBSZ Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A 1égi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. torvény

KHVM Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizligyi Minisztérium

MRSZ Magyar Replilé Szovetség

NKH LI Nemzeti Kbzlekedési Hatosag Légikodzlekedési lgazgatdésaga

REBISZ Repulésbiztonsagi Szervezet

SZRSZ Szabad Replilék Szovetsége

Vb Vizsgalobizottsag
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2. sz. melléklet: A pontositas kéreimében megfogalmazott konkrét
kérdések és az arra a Vb altal megfogalmazott valaszok.

Pontositas kérelme 1:

..--A vizsgald hol olvasta vallomasomban, hogy a széler6sség intenzitasara,
erésségére megjegyzést tettem?”

Valasz1. A kérés elutasitva, mert a Vb értékelése a szél erbsségét ebben a
szbvegkdrnyezetben nem érintette.

A repllés a foldén allva beszélgetd replld tarsak felé iranyult, ezért hangosan kialtva
figyelmeztette a tarsakat, de vellk az Utk6zést nem tudta elkerulni.

A féldon allo holgy az Gtkdzés kdvetkeztében a vallan toréses balesetet szenvedett.

Pontositas kérelme 2.

LA fenti,- allaspontom szerint becsulletsértd jelzét tartalmazé- kijelentés hol és mikor
hangzott el?”

Valasz 2: A kérés elutasitva. Az esemény vizsgalata alatt a replilés iranyara a
Jelenlevd tanuk ésszerli szakmai magyarazatot nem talaltak. A kijelentés
ezt kévetben meglehetésen vulgaris kijelentés formajaban hangzott el,
amelyet a jegyzbkényv értheté moédon nem tartalmazhatott.

Pontositas kérelme 3. , A vizsgalo igazolja, hogy olyan tanu akit a sikléernyés nem
ismer, honnan rendelkezik ismeretekkel a képesitési szintemrdl, gyakorlottsagomroél?”

Valasz 3: A kérés elutasitva. A Vb allasfoglalasa szerint a vizsgalt esemény idején a
gyakorlott sikléernyds replilt, a gyakorlatlan siklbernyésék probalkoztak a
lesiklassal. A sériilést okozo siklbernyds oktatéja figyelmeztette
névendékét, hogy ne probalkozzon repliléssel, mert az id6 nem kedvez
képzettségehez.

Pontositas kérelme 4.

LA fenti,- allaspontom szerint becslletsértd jelzét tartalmazoé- kijelentés hol és mikor
hangzott el?”

Valasz 4:
A kérés elutasitva, lasd a Valasz 2-ben foglaltakat.

Pontositas kérelme 5. , A beirt adat téves, mert a kihallgataskor atadott
RARAPRO 3 jogositas megszerzésének datuma 2008. majus.”

Valasz 5:
A kérés elutasitva, mert:

— repllési naplé hianyaban a sikloernyés nem tudott replilési képzettségét
igazolé dokumentumot bemutatni, igy a képzettségét igazolé bejegyzések nem
tamasztottak ala a felmertiilt datum eltérést,

— a bemutatott Para Pro mindsitését 3 igazolé dokumentum a kiallitd szerint
csak ,A” minésitéssel rendelkezé személyt jeldl,

— azigazolvanyt kiallit6 SZRSZ fépildta megkeresésre nem kivant megvalaszolni
(RFO-599-26-2010),
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— az NKH LI igazgatdjanak allasfoglalasa szerint a bemutatoft nemzetkdzi
mindsitést a magyar hatésag nem tekinti szakmai képzettségi szintet érintéen
érvényesnek (RFO-599-14-2010).

Pontositas kérelme 6.

» A Vb bizonyithatdé mdodon igazolja, hogy az a mondat, miszerint tarsai nem
kovették példajat hol és mikor hangzott el?”

Valasz 6:

A kérés elutasitva, mert, a tanuk magatartasa ezt bizonyitotta. A sériilést
okozd sikléerny8s altal megkézelitett (a foldén allva beszélgetd) két
sikloerny6s nem kisérletezett repliiléssel.

Pontositas kérelme 7.

,Mikor hangzott el, hogy én barmikor engedtem volna a sikléernyémet 6nmagatol
elindulni?”

Valasz 7:

A kérés elutasitva, mert a sikldernyé csak ugy tud replilni, ha az alkalmazé6 a
fékeket felengedve elindul.

Pontositas kérelme 8.

,KUldénosen felhaboritdonak tartom, hogy olyan tanu nyilatkozott, aki a LHHH
repulétér szabalyait figyelmen kivil hagyva, lUzemi terlletre begyalogolva sulyos
futépalyasértést kdvetett el, majd amikor a vészhelyzet allt eld, beszélgetbtarsa
figyelmeztetése nélkill ugrott el a sikloernyd eldl.”

Valasz 8:
A kérés elutasitva, mert:

- az esemény szinhelye nem ftartozik az LHHH repilétér (zemi
tertiletének,

- az esemény szinhelye nem futépalya, igy annak szabalyai nem
sértiltek.
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3. sz. melléklet: A Vb altal vélt jogszabalyi hattér nélkil kiadott:

»,HHH Siklorepul6 terlletek helyi szabalyozasa”

HHH Sikiérepiilé teriiletek helyi szabalyozasa

a Miiegyetemi Sportrepils Egyesiilet kezelésében alld HHH-i sportreplildtéren folytatott fiiggévitorlazd
gyakorlérepllési és repiilSoktatdsi tevékenységre

Jovahagyas el6tti valtozat

A d8lt betlivel szedett széveg kivonat a HHH repiitétérrendbdf="""%./ - eqaanizionsag Szevezel

1185 Budapes:: Feritiegy Nemzelkizi Bepildtér I. termindl

lktatés ditums; WSO
MUEGYETEMI SPORTREPULG EGYESULET Iatészém: Y ro/1941 Loto
Ervényesség kezdete: 2001 03.22. Erkeztetészam: keszenk L6 30 oto
HARMASHATAR - HEGY Sapintézh _ﬁ‘m Rk

Meligkletek szdma:
Lejtorepiilés helyi szabélyai (altalanos)
1. A fiiggévitorlazas helyi szabélyal W 17
2. A fliggbvitorlazas terillethasznalati szabalyai az oktatéteriileten (B1, B2, B3) AM‘
3. A felsé teriilet beosztasa, koziekedési rend

A teriileten fiigg8vitorlzé (azaz siklreplild) tevékenységet végzdk a siklorepiilésre vonatkozo torvényi
szabalyozason kivill kételesek betartani a 14/1998 (V1.24) KHVM-HM-KTM egyiittes rendeletben, a

reptérrendben, valamint a jelen helyi szabalyozasban rogzitett szabélyokat. A reptérrend vonatkozé

részébd| és a jelen szabalyozasbol a reptérvezetdnél, vagy az éltala megbizott személynél sikeres vizsgat 5
kell tennilik, amelyrél irdsos igazoldst f?ﬁpnak. )

A teriileten repiildoktatdi tevékenységet csak a Légligyi Igazgatdsag altal elfogadott jogositdsy oktatok
végezhetnek, a terillet kezel§jével (MSE) kététt irdsos megallapodas alapjan.

A repiilés vagy oktatds sordn az emlitettek a fenti igazoldsokat kotelesek maguknal tartani, és a

teriiletkezeld megbizottja, a Légiigyi Igazgatdsag képviseldje, vagy a Rendérség felszolitdsara a repiilési
okmanyokkal egy(tt ellendrzésre atadni.

A Csticshegy - HHH vonulat EK-I lejtdje kiesik a G1, G2 és G3 Iégterekbdl, erre a fent emlitett
Minisztériumi rendelet, valamint a teriiletet Gizemeltetd Pilétacentrum aktudlis szabalyzata vonatkozik.

A terilletbeosztds a mellékelt térképeken (TERK1, TERK2, TERK3) I4thaté.

1.22.5. Lejt8replilés helyi szabalyai (altalanos)

A hérmashatér-hegyi repiilétéren ENy-i és DNy-I szélben lehetséges lejtd vitorldzéreplilést végrehajtani.
A hérmashatér-hegyi repllStéren a Cslics hegyen (DNy-i lejt8) és az Ujlaki hegy valamint a Sziklds hegy
kézbtt (ENy-i lejts), lejtbvitorlazast csak az végezhet, aki a repiilétér vezetGjénél vagy megbizottjanal
eredményes vizsgdt tett a lejtérepiilés szabalyaibol.

Az ingavonalon megalini, egy helyben lebegni TILOS!

Az ENy-i és a DNy-i lejtén szabalyos ingat replil5 légijdrmlveket a lejtdre térténd besoroldssal, vagy
a hegyrdl torténd startoldssal (sarkany, sikléernyd) zavarni TILOS!

LejtBrepllés kézben a légijdrmiiveknek 50m-nél jobban megkdzeliteni egymdst TILOS!

1.22.5.1. Az ENy-i lejt§ szabilyai (MAP 4 /1.) (TERK1, TERK2, TERK3) :

Az ingavonal az Ujlaki-hegytdl a Sziklas-hegyig terjed. Kis ingdt repiini, TILOS!

Az Ujlaki-hegytdl a Sziklds-hegy felé haladva a Méria hegy cstcsan kivil repiilni TILOS!
Az Ujlaki-hegy magassaga alatt, vitorlazogéppel lejtérepiilést végrehaj-tani TILOS!
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Az ENy-I lejtén egy idSben maximum 14 Iégijérmii reptlhet, ha vitorldzégép is van az ingavonalon.
Sikiérepiilék szamara megengedett a 'kis inga' (Ujlaki-hegy ? Maria-hegy).

1.22,5.2. A DNy-i lejté szabalyai (MAP 4 /2.)(TERK1, TERK2, TERK3) :

Az ingavonal a Csics-hegy ENy-i és DK-i széle kozott hizodik,

A Csucs-hegy magassdga alatt vitorldzogéppel a DNy-i lejtdn replini TILOS!

A DNy-i lejtén egy idében maximum 6 légijarmd repiilhet, ha vitorldzégép Is van az ingavonalon.

1.22.6, A sarkanyrepiilés és sikloernyGzés (tovabbiakban siklérepllés) szabdlyai:

A Harmashatér-heqyi sikiérepiil§ terilletek elhelyezkedését és az ott érvényes szabalyozast a kilén
melléklet tartalmazza. { HHH Siklérepiil teriiletek helyi szabdlyozdsa )

A Harmashatar-hegyl repliStér 'nem nyilvanos repllétér'. A replildtér terilletén fel vagy leszalini csak a
tulajdonosa (kezeldje) engedélyével szabad, Az MSE mint a repiil§tér kezelGje, csak olyan személynek ad
ki terillethaszndlati engedélyt, aki a repiil6tér rendjébdl, és a ra vonatkozé mellékletekbél sikeres vizsgat
tett a repildtér parancsnokanal, vagy annak megbizottjanal.

— A siklérepiilé és a vitorldzo (motoros) lzem kilén zemi teriletnek szamit

— A sikiérepil terlleten folyd siklérepiil tevékenységért annak pilétaja egyénileg felel az érvényes
repiilési szabdlyok szerint

— A vitorlazé repill8tér munkateriiletén foly siklérepiils csoriGlizemet kézds Uzem esetén a vitorlazd
repiilésvezetd Iranyitja

— Vitoridzé repiil8iizem ideje alatt sikléreplilések tébb starthelyrdl is végrehajthaték.

— A vitorlazé repiilésvezetd jogosult a sikléreplils tevékenységet a rajuk vonatkozo 'kotelezd leszéllas'
jellel besziintetni. Ennek okdt a repillésvezets napléban dokumentélnia kell. A sikidrepiilékre vonatkozd
kételezé leszallds jele a 'V'. Erre a jelzésre haladéktalanul minden siklérepiil§ leszallni kételes. Ez a jelzés
startoldsi tilalmat is jelent ameddig azt be nem szedik, A kételezd leszallas jele a sarkany hangértdl
északra levé terilleten, vagy a vitorldzo (izem startjan, a jelmezdben lehet,

— Az altaldnos kotelezd leszéllds jele a 'foléhuzott T'. Ez minden Iégi-jarmiire, Igy a siklorepiilékre is
vonatkozik.

1. A filggBvitorldzas helyi szabélyai
1.1. A fiiggvitorlazés tevékenységi terilletel (TERK2) (TERK1, TERK2, TERK3)

- a Maria-domb ENy-i oldala az erd& szélétdl a lejtd iranyaban, azaz a sdrkanyrepulé hangartol E-ra levé
teriilet a Kilencfaig (B1);

- a sarkanyrepll§ hangartél E-ra levd terilletrész és a kdbanya kdzottl teriilet csdrléses ésvontatasos
inditashoz (B2a); .

- a sarkanyrepiild hangartél E-ra levé teriiletrész és a Vorgskévar teteje kozotti terllet csérléses és
vontatdsos inditdshoz (B2b);

- a Voroskdvar EK-i oldala (B2b);

- a Véroskévar D-DNy-i oldala a replil§tér szélén hizédd drokig (B3);

- a lejt8vitorlazas helyi szabalyaiban emlitett Eny-i és Dny-i lejtdk.

1.2. A légtérben végrehajtott repiilés sordn a sikléreplildk elsSbbségadésra kételezettek a Csiics-hegy -
Vihar-hegy - Sziklas - Maria domb - Ujlaki hegy 6blében haladd, motoros vontatdrepiild - vitorlazé repiild
(aerodinamikal vagy sdlypontéthelyezéses kormanyzasi) alkotta vontatmdny szémara.

1.3. A B2a és B2b jelii tertileten foly6 cs6riGiizem esetén a csdrlbstart és a csériS helye jél lathatdan ki
van jeldlve, A |égtérben fiiggdvitorldzéval végrehajtott replilések soran a csérlési sévot szabadon kell
hagyni, csériés ideje alatt a csérlési vonalat keresztezni a folddn és a levegdben tilos.

2. A fuggévitorlazas teriilethasznalati szabalyai az oktatéterlleten (B1, B2, B3)

2.1. A starthelyeken a repiilSeszkézt gy kell elhelyezni, hogy az a tobbi repiildeszkdz induldsat ne
akadalyozza vagy veszélyeztesse.

2.2. Start el6tt a repiilést végrehaijtd koteles meggy6zédni arrél, hogy nincs mdsik indulé repiildeszkéz
20m-es sugarl kéron belil,
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2.3. A repiilést nem szabad megkezdeni, ha a tervezett vagy valdszin(i (itvonalon kikeriilési tdvolsagon
bellil mas légijarmi halad. .

2.4. Ha a tervezett repiilési palyan starthelyzetben 4ll6 repiildeszkoz tartdzkodik, az induldssal varni kell,
amig az elindul, vagy starthelyzetét megsziinteti.

2.5. Leszdllds vagy foldet érés utdn a repiildeszkézt a leszallépalyard| haladéktalanul el kell tavolitani,
vagy olyan helyzetbe kell hozni, hogy mdsok leszéllasat/fildet érését ne veszélyeztesse. Sarkanyoknal: a
aép oldalra/starthelyre vitele, vagy foldre lefektetés utdn az drboc lehajtasa. SikléernyGknél: ernyd
felszedése, elvitele, vagy féldre fektetés oly mddon, hogy a szél ne tudja azt felkapni.

2.6. Az aktudlis oktatasi helyzetnek megfeleld leszallopalyan sikldernyét felhlzni, felhizott ernydvel
kézlekedni TILOS!

2.7. Az oktatbpdlya tetején lévd starthelyre leszélini vagy visszaszallni tilos.

2.8. A leszallépdlyarél a starthelyre olyan nyomvonalon kell visszamenni, amely a szélirdny
figyelembevételével valdszindisithetd repiilési palyat a lehetségeknek megfeleiGen elkeriili.

2.9. A leszallépalyardl tavozas soran figyelni kell a starthely felé, és az onnan érkez8 repulSeszkozok eldl
a replilési palyara merdleges irdnyban el kell tdvozni a felszereléssel egyitt.

2.10. A terileten repililéssel kapcsolatos tevékenységet folytaté személyeknek az ott el6forduld més
szakagak ismeretanyagdbdl olyan mélységi oktatast kell kapniuk, amelynek birtokdban meg tudjak itélni
a tdbbi légijarm(i-fajta varhaté mozgdsat, helyzetét.

2.11. Az oktatépélyan kisebbségben jelen 1év8 repiileszkiz-fajtak szdmdara a lehetéségekhez mérten
elsébbséget kell biztositani,

3. A fels6 teriilet beosztésa, kdzlekedési rend

A TERK3-on szaggatott vonallal hatérolt teriiletre (B reptér) a teriilet kezeldje, az MSE dital kiadott
behajtési engedéllyel rendelkezbk hajthatnak be. Behajtési engedélyt csak azok kaphatnak, akik a jelen
szabdlyozds 3. pontjdbdl sikeres vizsgdt tesznek. A behajtdsi engedélyt a szélvéddn at jol lathatoan el kell
helyezni a teriiletre behajtas el6tt.

A teriileten gépjdrmiivel kozlekedés sordn meg kell gyéz&dni arrél, hogy a jarmi mozgdsa soran nem
keresztezi fel- vagy leszallni késziild 1égijarm( Gtjdt. JArmdvel csak a TERK3-on pont-vonallal kijeldlt
Utvonalakon szabad kézlekednl, és csak a kijelélt parkolékban szabad varakozni. A kijeldlt utakon kivil
jarm(ivel kozlekedni csak killdn engedéllyel szabad.

A parkolé jarmiivek szdmét a helyileg illetékes természetvédelmi hatdsdg (Duna-Ipoly Nemzeti Park
Igazgatbsaga) korldtozza.

Kézlekedési (itvonalak:

- behajtds Pesthidegkut felSl: a vitorldzd repil&teret hatarolé drok melletti (ton, az Arad utca végénél
jobbra fordulva, a Virdskévar déli oldala alatt tovdbb, a PII parkolo felé

- modellezdk felé: a PII parkoldn &t, a Voréskdvar tetején Iévé fas terillet EK-1 oldala mellett

Parkolok:

- sarkany hangér eldtt, 1. parkold, csak MSE tagoknak, egyidejlileg max. 10 jarmi szamara,

- sérkany hangar felé bevezet8 (t mellett, II, parkold, egyidejlileg max. 40 jarmi szdmdra, kijeldlve kék
mezdben fehér 'P’ betli felirati betonlapokkal, és tablaval, ,

- modellez8 parkolé (I11.), egyidej(ileg max. 10 jdrm( szdmdra, a Virdskvar Eny-i oldaldn a modellezdk
részére az egyéb replil6iizem zavarasa nélkill engedélyezett terileten, kijelGlve tablaval,

- repiiloktatd parkolé (1V.), egyidejlileg max. 10 jarm({i szdmdra, a Vordsk&var DK-i oldaldn, a bevezetd
Gt mellett, csak az MSE-vel megéllapodast kotétt iskoldk oktatdi részére, kijeldive tabldval. Egy iskolatdl
egyszerre csak egy jarmii veheti igénybe, és a jarmiiveken jol lathatban jeloini kell, melyik iskoldhoz
tartoznak.

A hangdr elé dlini tilos, ez aldl kivételt képeznek a sdrkanyokat rakodd jarmiivek.

Ha a hangér elftti parkold (1.) megtelt, a II-es jeliit kell igénybevenni.

A repiilGtéren hagyott jarmiivekért az MSE nem vallal felel8sséget, és a teriileten esett karért a biztosito
nem fizet!
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Leszdllémezd:

Dny-i, Ny-i, Eny-i szél esetén B2 jelli teriilet hangar feldli kiszélesedd vége. Csdrldiizem esetén a csérléses
inditas idejére a csorlékdtél nyomvonaldt jobbra - balra 40 m oldaltdvolsaggal szabadon kell hagyni. A
csorifstartra fenntartott helyet jél lathatéan ki kell jeléini, és azt szabadon kell hagyni. Ezen a kijeldlt
teriileten egyéb tevékenységet folytatni tilos! Az inditdsok kézitti idszakokban a cséridkotélre is
engedélyezett a leszdllds, de a féldet érés utdn haladéktalanul el kell hagyni a fent meghatérozott
teriiletet.

A szabdlyok betartdsét a Duna-Ipoly Nemzeti Park felligyeldi, a terlilet kezeldjének (MSE) megbizottjai, a
Légiigyi Igazgatdsag és a renddrség ellendrzi.

A szabalyokat be nem tartd személyektdl a terllethasznalati engedélyt €s a behajtasi engedélyt a
teriiletkezel (MSE) képviselGje visszavonja.

Jelen szabdlyozdshdl a HHH reptér vezet8jénél, a kiirt fogadddrak ideje alatt, vagy az Altala jogositott
személyeknél lehet vizsgat tenni. A behajtdsi engedélyt a HHH reptér vezetdjénél lehet beszerezni, szintén
a fogaddorak idején.

az MSE felelds vezetdje

8p. - HHH reptér telefonszdma: 3765-110

Reptérvezs Fogadddra:

Vizsgakérdések:

. legkisebb engedélyezett megkozelitési tavolsdg lejtérepiilés kézben
. hany légijdrmii repiilhet egyidejlileg maximum az ENy-i ill. a Dny-i lejt8n?
. G1, G2, G3 légterek alaprajza sarokpontokkal, engedélyezett hasznalati magassaguk
. mi a teendd oktatdpdlyan leszéllas/foldetérés utan?
. mirél ismerni fel az induldsi helyzetet sikldernyénél (sarkényosok valaszoljanak!)
. mirl ismerni fel az induldsi helyzetet sarkdnyrepilénél (sikldernydsdk valaszoljanak!)
. flggvitorldzéval elstartolds elétt mirdl kell meggy8z8dni?
. kdzlekedési, parkoldsi rend a B reptéren
HHH repllétér ill. Ujlaki starthely tengerszint feletti magassaga
. szabad-e a vitorldzé-repiilétéren keresztben atmenni vitoridzé vagy motoros repiildizem ideje alatt?
. a Cslicshegy - HHH vonulat EK-i lejt8je milyen szab&lyozés alapjdn hasznalhaté?
. minimalis keresztezésli magassdg az ‘A’ reptér fdlott, ott folyd repizem idején
. kételezd leszallas jelei
. helyi elsdbbségi szabaly sikléreplilé - motoros-vitorlazé vontatmany vonatkozasaban
. sikléreplilb csorlbpalya elhelyezkedése és csdriGiizem jelei
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