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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okénak, korilményeinek
feltirasa és a hasonld esetek megel6zése érdekében szikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megéallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szolé 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szél6 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6éséagi eljaras
€és szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unios jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repllésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920, illetve Doc 9756 Légijarml balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat
kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsdg tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott (gyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhet6vé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ADV

EXP

FAI

GKM
Gy. sz.

ICAO

INT

KBSZ

Kbvt.

KHVM
Lbs
MRSZ

N/R

NKH LI

NOV

REBISZ
Vb

VLC

Advance
Halado

Experimental
Kisérleti

Fédération Aéronautique Internationale
Nemzetk6zi Sportreplild Szovetség

Gazdaséagi és Kozlekedési Minisztérium
Gyari szam
International Civil Aviation Organization

Nemzetk6zi Polgéari Repulési Szervezet

Intermediate
k6zéphalado

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

A |égi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl szl 2005. évi CLXXXIV. torvény

Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizugyi Minisztérium
Suly mértékegység (1 pound= 45,36 dkg)
Magyar Repulé Szovetség

Not recommended

Nem ajanlott

Nemzeti Kézlekedési Hatdsag Légikozlekedési lgazgatdésaga
Novice

Kezdé

Repllés Biztonsagi Szervezet
Vizsgalbbizottsag

Varies according to landing conditions
A leszallas feltételei szerint valtozhat
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja legikdzlekedési baleset
gyartoja Performance Designe Inc, Florida USA
tipusa Stiletto 135
Légijarm gyari szama 6795
tulajdonosa a sérult
tuzembentartéja MRSZ
Eset napja és id épontja 2009. oktober 10. 16 ora 45 perc
helye Nyiregyhaza repulétér
Eset kapcsan eI,hunytaI,< §zéma , ner’r’l volt
sulyos sériltek szama  1f 6
Légijarm @ rongalédasanak mértéke nem sériilt
Lajstromozo allam lajstromozasra nem kotelezett Iégijarma

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2009. oktober 10-én 16 6ra 54 perckor az MRSZ REBISZ
Ugyeletese jelentette be.

A KBSZ ugyeletese

- 2009. oktéber 10-én 17 6ra 05 perckor jelentette a KBSZ lgyeletes vezet6jének,
majd

- 2009. oktéber 10-én 17 6ra 15 perckor tdjékoztatta az NKH LI ligyeletesét.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatoja a légikozlekedési baleset vizsgalatara 2009. oktober 10-én az

alabbi Vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje Janovics Ferenc balesetvizsgald
tagja Kovacs Mark balesetvizsgald

Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vb vezetSje telefonon felvette a kapcsolatot az illetékes renddrkapitanysag
helyszinel6jével és kérte az ejtéernyd és a helyszinen fellelt ugrasi dokumentumok
attanulmanyozasanak lehetéségét, valamint a helyszinen meghallgatott tanudk
meghallgatasardél sz6l6 jegyz6kdnyvekbe vald betekintést.

A rendérség a helyszinen nem talalta fel az ejtéernyd dokumentumait, ezért a Vb
vezetbje ezzel a kéréssel a Nyirségi Ejtéernyds Klub vezetéjét kereste meg.

A Vb megtekintette a baleset helyszinét, majd a helyszinel§ rendér lehet6séget
biztositott az ejtéernyds felszerelésének atvizsgalasara.

A Vb vezetbje atvette az ugras szervezésére vonatkoz6 dokumentumok fénymasolatat,
tdjékozodott a sérilt allapotardl, tartézkodasi helyérél. A Vb a sérlltet és az
ugrasvezetét meghallgatta az esemeény lefolyasarol.

Az eset rovid attekintése
Az ejtéerny6s ugré a Nyiregyhazi repulétéren gyakorld ugrasokat hajtott végre.
A gyakorldsnak az volt a célja, hogy az un. gyors ernybvel nagy sebességgel

végrehajtott leszallo egyenesben kilebegteté manéverben minél hosszabb repulést
hajtson végre a talajszint felett mintegy 3-5 centiméter magasan.

A vizsgalatot kovetéen a Vb szerint nagy a valészinlisége annak, hogy a baleset az
ejtéernyds leszallasi mandverének hibas kivitelezése miatt kovetkezett be.

A Vb a hasonlé balesetek megelézése érdekében biztonsagi ajanlasokat fogalmazott
meg.

KBSZ
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Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt. A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a
KBSZ f6igazgatdja értesitette az érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjarol, és arra
meghivta az érintett személyeket, szervezeteket.

A 2010. janius 22-én a Szervezetnél megtartott zaré megbeszélésen a meghivottak
nem képviseltették magukat, észrevételt nem tettek, ezért jelen zardjelentés a kiadott
tervezethez képest érdemi valtozast nem tartalmaz.
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 A replilés lefolyasa
Az ejtéernyds a baleset napjan gyakorlé ugrasait egy, a foldon lévé oktatoi
szakszolgalati engedéllyel rendelkez6 személy el6tt végezte
A vizsgalt ugraskor 1000 méteren ugrott ki a szallitd repulégépbdl, és 800 méteren
rendben nyitotta a féernyéjét. Ebbél a rarepulésbdl harman ugrottak.
Az ejtéerny6 nyitdsakor a vizsgélt ejtéernyés volt a legmagasabban, ezért
folyamatosan tudta kdvetni az elétte ugrok leszallasi mandvereit.
Az ejtberny6s elmondta, hogy a leszallasi iranyra valé fordulas utan agy érezte,
hogy a fékek felengedésével szamitasa ellenére, tovabb sullyed a féernyé.
Az ejtéernyds a slillyedési sebességre reagalva nagy valdszinliséggel 6sztbnbsen
megemelhette a térdét. Az ugro sarkaval ért a talajra.
Az ejtéerny6s a nagy sebességl foldet éréskor sulyos, nem életveszélyes
labsériléseket szenvedett.
1.2 Személyi sérlilések
Sérulések — %zemelyzet Egyéb személyek
Ejt6erny 6s Utas
Halalos 0 0 0
Sulyos 1 0 0
Konny G 0 0 0
Nem sérult 0 0 -
1.3 A légijarm ( sérulése
Az érintett Iégijdrmiben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.
1.4 Egyéb kar
Egyéb kért a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
1.5 A személyzet adatai
1.5.1 Alégijarm i parancsnoka
Kora, allampolgarsaga, neme 30 éves magyar ferfi
Szakmai Ejt6éerny6s segédoktatd FAI ,C”
Egészséglgyi 2010. jalius 30. ,2"es osztaly
Szakszolgalati Képesitései l1l. osztaly( bemutatd ejtdernyés
engedelye Jogosult 6nall6, oktaté igazgatasa
ervenyessege ;] o nélkil, de kilén ejtéernyds
ogositasai ; . " .
szolgélat jelenlétében ugrast
végezni.
Rebillt Osszesen 365 ejtéernyds ugras
epu P — p .
ideje/felszallasok Megelc"’)z? 30 napban | 4 e!t?erny?s ugr?its
szama Megel 6z6 7 napban 4 ejtberny6s ugras
Megel 6z6 24 érdban | 4 ejtéernyds ugras
KBSZ 6/13
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Az adott kategoriaval 6sszesen 160 ejtéernyds ugras
Az érintett tipuson 6sszesen 76 ejtéernyds ugras

1.6 A légijarm G adatai

F6 erny 6 Tartalék erny 6
Gyartasi id 6 2002. 04. 26. 1992. 06. 01.
Miszaki érvényesség ideje 2010. 12. 31. 2012. 12. 31.
Utolso karbantartés nem ismert 2009. 07. 10.
Osszes alkalmazas 97 000

PD Stiletto wing load chart

CANOPY Ag(EDA MIN. STUDENT NOVICE INT ADV EXP MAX. SPAN (é:;?/.??) ASPECT
MODEL FT )' (Lbs.) (Lbs.) (Lbs.) (Lbs.) (Lbs.) (Lbs.) (Lbs.) (FT. (FT)p RATIO
Stiletto- )
089 89 VLC N/R N/R N/R | 106 | 125 | 151 |15.44| 6.20/4.34 | 2.68:1
Stiletto- )
097 97 VLC N/R N/R N/R |116.4|135.8|164.9|16.12| 6.45/4.51 | 2.68:1
Stiletto- .
107 107 | VLC N/R N/R N/R |128.4(149.8|181.9|16.93| 6.77/4.74 | 2.68:1
Stiletto- .
120 120 | VLC N/R N/R N/R | 144 | 168 | 204 |17.93| 7.17/5.02 | 2.68:1
Stiletto- )
135 135 | VLC N/R N/R N/R | 162 | 189 |229.5|19.02| 7.61/5.32 | 2.68:1

1. sz. 4bra: Az ejt 6erny 6 gyartoja altal meghatarozott feltételek

Roviditések: - NOV=kezdb

- N/R= nem ajanlott

- INT= kézéphalad6

- ADV= halado6 szint

- EXP= kisérleti szint

- Lbs= suly mértékegység (1 pound= 45,36 dkg)

- VLC= a leszallas feltételei szerint valtozhat

1.7 Meteorologiai adatok
Hémérséklet: 15 C

Szélirany: E-EK
Széler6sség: 3-4 mls
Felhdzet: 2/8

A szél a baleset idején ledllt.

1.8 Navigacios berendezések

A navigéciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.
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1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Osszekottetés

A kommunikécids berendezések az esemény lefolydsdra nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem szikséges.

Repil 6téri adatok

Az esetben érintett repulétérnek érvényes miikddési engedélye volt.
A repulétér paraméterei az esemény bekovetkezésére nem voltak hatdssal, ezért

részletezésik nem sziikséges.

Légijarm  adatrogzit 6k

A légijarmivon adatrogzité nem volt, az az érintett Iégijarmi tipusra és feladathoz
nincs eldirva.

A roncsra és a becsapodasra vonatkoz6 adatok

Az esettel 6sszefliggésben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A JOsa Andras Oktatokérhaz Baleseti Sebészet vizsgalata szerint az ejtéernyés a
balesete kovetkeztében csip6je bal oldalan, valamint bal combjan toréses
sérlléseket szenvedett.

Igazsagugyi-orvosszakeért 6i vizsgalat
Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerilt sor.
Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehet 6sége

A mentbegységek értesitése rendben megtortént, a mentés nem szenvedett
késedelmet.

Probak és kisérletek

Prébéakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatédssal,
ezért azok részletezése nem szilkséges.

Kiegészit 6 adatok

A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudomaséara és a fenti
tényadatokon kivil mas informéaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi moédszerek

A kivizsgélads soran az Aaltalanostdl eltéré modszerek alkalmazasara nem volt
szilkség.

KBSZ
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ELEMZES

Az ejtéerny6s elmondésa szerint 1995 ota ejtéernydzik, 2009-ben 76 ugrast hajtott
végre. Hasonlo tipusu ejtéernyével mar 160 ugrasa van. Az utolso tiz honapban az
ugrasait csak a vizsgalt tipussal hajtotta végre.

Az ugrasvezetéje elmondta, hogy nem ellenérizte az ugré dokumentumaiban a széban
forgo ernyd tipusvizsgajanak meglétét.

A Vb vezetéjének kérdésére a sérllt elmondta, hogy az 4&ltala hasznalt, un.
.gyorsernyével’ val6 ismerete részben az internet ,swoop skydive” hirforrasbal,
részben a kulféldet megjart, magyar ejtéernyésoktél szarmazik.

Kérdésre az ugré elmondta, hogy a ,swoop style” ugrdsoknak hazai irodalmardl nem
tud. Az ugras lényege, hogy a fdldet érést megelézbéen az ejtéernydsnek nagy
sebességet kell elérni, mely a foldet érés el6tt vagy az ejtéernyd elsé hevedereinek
egyikével, vagy az iranyitd zsinorokkal torténé mandverrel érhetd el.

A Vb kérdésére az ejtéernyés elmondta, hogy:
— az altala hasznalt gyors ejtéerny6 tipusabal tipusvizsgat nem tett,
— aznap mar hdrom ugrast végrehajtott esemény nélkiil,

— a leszéllasi manévereket a féldon 1évé ugrasvezetdi feladatokat ellaté oktatoval
beszélték meg,

— végignézte az elbtte foldet érd két tarsa leszallasi iranyat, és ebbdl nyert
informacidk alapjdn hozott elhatarozast, a leszalldst megel6z8 iskolakdr
felépitésére,

— a sérlléshez vezetd ugrdsa is hasonlonak igérkezett, azonban nagy
valészinliséggel a lecsokkent szél miatt a végsd egyenesre valé rafordulasa
alacsonyabb magasséagra sikerdlt,

— fordulé befejezése utdn az ejtéernyd intenziv sillyedésbe maradt. Az alacsony
magassag miatt az ejtéernyés ejtéernydjének kilebegtetésére nem maradt ideje,

— érzése szerint az ejtéernyd nagy vizszintes sebessége mellett a vartnal nagyobb
mértékben sillyedt, mint a sérilést megelézéen.

A Vb hasznosnak taldlta a vizsgalt baleset mechanizmusidnak bemutatdsara néhany
mozzanatot bemutatni. Ugyanolyan tipusu féldet érés illusztracidin keresztul jol
érzékelhetd a baleset végkifejlete.
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1. sz. kép: Végs 6 egyenesben megsiillyed af o6erny 6

2. sz. kép: A forduldbol kijovet az ugré nem képes lebegtetni
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3. sz. kép: A nagy vizszintes sebesség miatt az ejt  6erny 6s a talajba (vizbe) ltkdzve
kiszamithatatlan mozgast végezhet

A Vb kérdésre az ugré elmondta, hogy az altala hasznalt ejtéernyd méretével és
képzettsége Osszefiiggésének kérdésével eddig nem talalkozott, ezért ezzel a
kérdéssel személyesen nem foglalkozott,

A sérilt ugré6 elmondta, hogy a leszallaskor a szél iranyara koncentralt, a szél
sebességének valtozasat, a foldet éréshez nem tudta kévetni.

Alacsony magassagon, er6és sullyedésben, nagy vizszintes sebesség kdzben
elakadhatott a laba. Az ugr6 felemelte labait, amely vélhetéen dnkéntelen mozdulat
volt, ami a vizsgalt esetben a balesethez vezetett.

Az oktatdé elmondasa szerint Magyarorszagon, tobb repulétéren is kisérleteznek az Uj
leszéllasi stilussal.

A nemzetkdzi ,swoop freestyle” versenyeken tobb méréponton kerll a versenyzd
ejtéernyds megmeérettetésre:

1. Egy elére kijelolt leszallépalya kapujan atrepulve mérik a mérési ponttdl valo
tavolsagot.

2. Ugyanezen kijelolt leszall6palya kapujan athalad6 sebességet mérik, majd az azt
kovetd 60 méter utan a sebesség csokkenését regisztraljak.

3. Akijelolt leszallopalyan haladva a repulés végén célleszallast kell végrehajtania.

A nyilvanossag el6tt végzett a ,swoop freestyle” ugrasoknal a latvanyossagot az adja,
hogy a felszint érintve nagy sebességgel siklik az ejtéernyés.
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3.

3.2

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekbvetkezésével kbzvetlen dsszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok

Az ejtéernyd gyartoja a tipus 135-0s méretének hasznalatat csak halado szinti
ejtéernyds képzettség megléte mellett javasolja.

Ez a szint a Vb vizsgalata szerint a vizsgalt esetben nem valdsult meg, igy a tipus
135-6s mérete nagy valdszinliséggel még nem felelt meg az ugré képzettségének.

Az ejtdernyds ugrokonyvében talalhaté 2006. 04. 09-i bejegyzés szerint az
engedélyezett ejtdernyd mérete 250 négyzetldb. A balesetben szerepld ejtéernyd
amelynek miiszaki paraméterei jelentésen eltérnek az engedélyezett mérettdl.

A vizsgalt esetben leszall6 folyosé nem kerilt kijeldlésre, a célterlletet
célkereszttel jel6lték meg.

A célterlleten l1évé széljelzd zsak a kdzelben mutatta az aktualis szél iranyéat és
sebességét. Ez a leszallas folyaméan kikerult az ugro latoterébdl, ami nagyban
hozzajarulhatott a baleset kialakuldsahoz.

Képzettségének hidnyara utal, hogy az ugré a leszéllas utjanak elméleti
felépitésekor nem vette figyelembe a szél erejének csokkenését.

Balesetéhez vezet6 foldet éréskor az el6z6 ugrasokon tapasztalt magasséagon
fordult leszallé iranyra, ami a vizsgalt esetben a szembefljé szél cstkkenése
miatt, mar nem lehetett sikeres.

A Vb megéllapitotta, hogy a vizsgalt ugrasi stilusnak nincs elérhetd magyar nyelvi
leirasa, végrehajtasi utasitdsa, ezért az ejtéernyésok eziranyd oktatasa,
vizsgaztatasa, egyedi, vizsgaztato fliggé.

A Vb véleménye, hogy a fenti feltételek hidnyaban nehezen kdvethetd a gyarto
altal javasolt képzettségre utald kategériak betartasa, betartatasa.

Az eset bekbvetkezésével kdzvetetten dsszefliggé  sbe
hozhat6 ténybeli megallapitdsok
Az ejtberny6 tipusvizsgajanak hianya feltételezi, hogy az ugr6 nem ismerhette az

ejtéerny® repllési paramétereinek valtozasat az idéjaras valtozd koérdlmeényei
kozott, ami a vizsgalt esetben a sériiléséhez vezetett.
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2009-273-4P

BIZTONSAGI AJANLAS

BA2009-273-4P_1: A fuggetlen szakmai vizsgalat a baleset kiindulé okaként az MRSZ
képzési rendszerében az balesetre vonatkoz6 oktatasi dokumentacié hidnyat jelolte
meg. Ezért:

A Vb azt javasolja a Magyar Repulé Szovetségnek, hogy dolgoztasson ki eljarast a
SWOOP Free Style képzésre. A képzési elbirasnak ki kell térnie a képzés minden
kérdésére, képzettségi fokozatokra (kezd6, haladd, koézéphaladd, felséfokd), a
képzésre jogosult személyek felsorolasara, a képzés dokumentacidjanak vezetéseére,

Az ajanlds bevezetésével Magyarorszdgon — a repllésbiztonsdg novelésével
egyidejlleg - modszertanilag szabalyozott és egységes a SWOOP Free Style
képzéssel a hasonlé esetek elkerilhetének latszik.

BA2009-273-4P_2: A Vb azt javasolja a kodzlekedésért felelds miniszternek, hogy
jarjon el a lajstromozasra nem kotelezett légijarmivekkel folytatott repllések és az
azokkal Osszefiggd tevékenységek végrehajtdsa szabalyozdsanak rendelete
kidolgozésa.(Lt 52. § (6)) érdekében.

A Vb szerint, ez a javaslat adna meg a lajstromozasra nem kotelezett Iégijarmivekkel
folytatott tevékenységek, tobbek kozott a képzések kidolgozasanak jogi hatterét.

Budapest, 2010. janius 29.

Janovics Ferenc Kovacs Mark
Vb vezetbje Vb tagja

KBSZ

13/13



