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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okénak, korilményeinek

feltirasa és a hasonld esetek megel6zése érdekében szilkséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megéallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szolé 2007. évi XLVI. toérvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési esemeények
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replUléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szél6 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6sagi eljaras
€és szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XII. 29) GKM rendelet egyittesen a kovetkezd unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:
a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,
b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XI. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos

repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repluléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korilmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920, illetve Doc 9756 Légijarmi balesetek kivizsgalasi kézikonyvben foglaltakat
kell alkalmazni.

- Jelen Zar¢jelentés-tervezet kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem

kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott dgyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatdsag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgélat soran tudomaséara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2010. augusztus 4-én megtartott zar6 megbeszélésen megjelent az érintett Iégijarmi
pilétaja. A piléta felvetéseit elemzi jelen Zarojelentés 2. ELEMZES fejezete, a Vb
megallapitasat tartalmazza a 3. Kdvetkeztetések fejezet. Biztonsagi ajanlas kiadasat a
Vb tovabbra sem tartotta szikségesnek.
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Meghatarozasok és roviditések

AGL Above Ground Level
Talaj feletti magassag

BA Biztonsagi ajanlas

DEMASZ zrt. Délmagyarorszagi Aramszolgaltatd Zartkorii Részvénytarsasag

EK Eszakkelet

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

ICAO International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgari Repllési Szervezet

KBSz Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikozlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatardl szolé 2005. évi
CLXXXIV. torvény

KoViM Kdzlekedési és Vizigyi minisztérium

MOVIT Motoros vitorlazé repulégép

NKH LI Nemzeti Kézlekedési Hatosag Légikozlekedési lgazgatdésaga

Vb Vizsgalbbizottsag

VER Visual Flight Rules
Latva repulési szabalyok (14/2000. (XI. 14. K8ViM szerint)
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoridja

Sulyos repuléesemeény

gyartoja Scheibe-Flugzeugbau Gmbh.
tipusa SF-25
felség- és lajstromjele HA-1246
Légijarm U | gyari szama 4837
tulajdonosa Maganszemeély
Uzembentartéja Szemp-Air Légiszolgaltato kft.
Eset napja és id épontja 2009. 10. 03. 17 o6ra 30 perc
helye Kémpdc, Sivany dilé
Eset elhunytak szadma 0
kapcsan i . i
sulyos sériiltek szama 0
Légijarm (i rongalddasanak mértéke Kismértéka

Lajstromozé allam

Magyar Koztarsasag

Lajstromozé hatosag

Nemzeti Kozlekedési Hatosag

Eset helyszine alapjan illetékes
kivizsgalb szervezet

KBSZ

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2009. oktdéber 03. 17 6ra 38 perckor a légijarmi

tulajdonosa jelentette be.

A KBSZ lgyeletese 2009. oktober 03-an 17 6ra 50 perckor jelentette a KBSZ igyeletes
vezetdjének, majd ez utanl18 dra 00 perckor tajékoztatta az NKH LI Ugyeletesét.

Vizsqgalobizottsag

A KBSZ féigazgatoja a repuléesemény vizsgalatara 2009. oktéber 05-én az aldbbi
Vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetbje
tagja

Dr. Ordody Marton
Gréz Laszlo

Az eseményvizsqgalat attekintése

balesetvizsgald
balesetvizsgald

A helyszinen, az esemény napjan, 2009. 10. 03-an a Kiskunhalas Rendérkapitanysag
Kozlekedésrendészeti Osztaly baleseti helyszineldje helyszini szemlét végzett, a

repulégépet

lefoglalta, Jakabszallds repulétérre szallittatta, ahol a

repulégép

motorburkolatat és a tarolé bejératat lezarta.

Az eset szakmai kivizsgalasat a KBSZ féigazgatdja 2009. 10. 05-én az Aeroclub
Esztergom Repulésbiztonsagi Szolgalat hataskdrébe utalta.

A KBSZ féigazgatodja, a vizsgalat soran tudomaséra jutott informacié alapjan, 2009. 10.
06-an a KBSZ hataskdrébe vonta a szakmai kivizsgalas lefolytatasat.

A repulégép miszaki szemléjét

tulajdonos jelenlétében, a Kiskunhalas

Rendérkapitanysag Kozlekedésrendészeti Osztaly, az NKH LI, a KBSZ és a Szemp-Air
Légiszolgaltato kft. képviseldi 2009. 10. 09-én, a zarolas helyén végrehajtottak.

Az eset rovid attekintése

Utvonal repiilés kozben a

légijarm

motorteljesitménye  csokkent, ezért

kényszerleszallas mellett dontétt a pildéta. Leszéllas kdzben légvezetéknek Utkoztek,
minek kovetkeztében a légijarmi javithatdéan sérilt. Személyi sériilés nem tortént.
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1.
1.1

1.2

1.3

1.4

TENYBELI INFORMACIOK

A replilés lefolyasa
A piléta elmondasa szerint az eset az alabbi médon zajlott le.

A piléta Jakabszallas - Szatymaz - Jakabszéllas repuléterek mentén tervezett
Gtvonalrepllést Szatymaz repil6téren torténd leszallassal.

Szatymazig a repulés eseménytelenil zajlott. A visszafelé vezetd uton, 500 m AGL
magassagon, a repulés tizedik percében a pilta a motor teljesitményének
csOkkenését észlelte; ugy érezte, mintha egy henger nem jarna. A motor
fordulatszama is 2200 ford./perc értékre csokkent.

A repulési magassag folyamatos veszitése mellett, leszéallasra alkalmas helyet
keresve, immar 10-20 m magassagon tovabbra is Jakabszéllas iranyaba repdlt.
Kdzben a gazkar mozgatasaval probalta visszanyerni a motor fordulatszamat, de
nem sikerdtilt.

Néhany masodperccel késébb, mikor Kémpoc belteriiletétdl EK iranyban 1 km-re
sik teruletet keresve kerllte a hazakat és fakat rantast érzett, a légcsavar tollai
letortek, a kabintetd plexije bettrt, a motor fordulatszama hirtelen megnétt, és a
repulégép intenziv razkbédasba kezdett. Ekkor levette a gazt és kényszerleszallast
hajtott végre az alatta 1évd legelére. Leszallas utan elzarta a tlizel6anyag csapot és
aramtalanitotta repulégépet. Ez utan tudatosult benne, hogy légkabelnek Utkdztek,
amit a lenyugvo nap miatt nem észlelt.

Mivel horzsolason kivil mas sérilés nem tortént, a pildta elészér a repulégép
Uzemeltet6jét, majd a KBSZ-t értesitette.

A repuléesemény pontos helye: Kémpdc, Sivany dilé.
A repuléesemény pontos idépontja: 2009. oktober 03., 17 6ra 30 perc, nappal.

A Vb a pil6ta altal adott leirast elfogadja és jelen zarojelentés-tervezet 2. Elemzés
fejezetében taglalja.

Személyi sérulések

Sérllések — Szemelyzet, — Utasok Egy,éb
haj6zé utaskisér 6 személyek
Halalos 0 0 0
Sulyos 0 0 0
Konny i 0 0 0
Nem sérult 1 1 0

A légijarm ( sérulése
Az tkozés kovetkeztében a légcsavar tollai letortek, a kabintetd Osszetort, a

kabintetd kerete és a torzson a kabintetd illeszkedésére szolgéld keret
deformalddott, a jobb oldali szarny belépé éle és a fiiggbleges vezérsik sértilt.

Egyeb kar
A DEMASZ 7rt. tulajdonat képezé légvezeték elszakadt.
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1.5
15.1

1.6
1.6.1

1.6.2

1.6.3

1.7

1.8

1.9

1.10

A személyzet adatai
A légijarm U parancsnoka

Kora, neme 40 éves, férfi
Szakszolgalati Szakmai 2010. jdlius 05.
engedélye Egészséglgyi 2010. augusztus 28.
eérvényessege Képesitései MOVIT piléta

Osszesen 443 6ra 35 perc/539 felszallas
Repuilt

ideje/felszallasok
szadma

Megel 6z6 30 napban

4 6ra 05 perc/07 felszallas

Megel 6z6 7 napban

1 6ra 10 perc/02 felszallas

Megel 6z6 24 6rdban

1 6ra 10 perc/02 felszéllas

Légijarm (i kategorianként sszesen 443 ora 35 perc/539 felszallas

Az érintett tipuson 6sszesen 443 6ra 35 perc/539 felszallas

A légijarm G adatai

Légialkalmassagi felllvizsgalati bizonyitvany
2010. julius 30.

Altalanos adatok

anak eérvényessege:

repult id 6 leszallasok szama
Gyartas oOta 5761 6ra 38 perc 9593
Utolso karbantartas ota 03 6ra 05 perc 7
A légijarm G motor adatai
Tipusa: Limbach SL 1700 EA
repult id 6

Gyartas ota 240 o6ra

Utolsé nagyjavitas ota Nem volt nagyjavitva

Utolsé karbantartas 6ta

03 6ra 05 perc

Meteorologiai adatok

Az iddjarasi korilmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Navigacios berendezések

A navigéciés berendezések az esemeény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésik nem sziikséges.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

Repul 6téri adatok

A repllSterek paraméterei az esemeény bekovetkezésére nem voltak hatéassal,
ezért részletezésiik nem szikséges.
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1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

Légijarm  adatrogzit 6k
A légijarmivon adatrogzité nem volt, az az érintett Iégijarmi tipusra és feladathoz
nincs eldirva.

A roncsra és a becsapodasra vonatkoz6 adatok

Az esettel 6sszefliggésben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A személyzet repllés elétti és kdzbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem alinak
rendelkezésre.

Ilgazsagugyi-orvosszakért 6i vizsgélat

Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerilt sor.

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A talélés lehet 6sége
Az eset sorén életveszély nem alakult ki.

Személyi sérilés nem tortént.

Probak és kisérletek

A légijarmi miszaki szemléje soran a tlzeléanyag-rendszer ulepitdé lvegpohara
levételre kerilt. Az Uvegpohérban lathatd volt a szir§ &ltal visszatartott
szennyezd8dés, mely igazolta a rendeltetés szerinti mikodését.

A motor féldi jaratdsahoz az Gzembentartd a sérilt [égcsavart sértetlenre cserélte.
A motor gyujtogyertydk gyujtasi sorrendben (1, 3, 2, 4) hidegen ellendrzésre
kerliltek. A 4-es hengeren a gyertyapipa lazabb volt a tobbiekhez képest. Mind a
négy gyari Limbach LB N 41.0 tipusu harompélusu gyujtégyertya 6z barnara égett
szin( volt.

A motor els6é inditasra beindult, egyenletesen jart. A motor fordulatszama
szabalyozhat6 volt. A légcsavart rogzité csavarok csapjainak deformacidja miatt
nagyobb imbolygas volt észlelheté. Mivel a motor tartdsan nagy fordulatszamon
igy nem uzemeltethetd, ezért ledllitasra kerult.

Erintett szervezetek jellemzése

A légijarm tulajdonosanak érvényes lUzembentartasi €s karbantartasi szerzédése
van a Szemp Air Kft-vel.

Kiegészit 6 adatok

A Vb a dokumentacié ellenérzése soran megallapitotta, hogy a repulégép
tulajdonosa:

- 50 Uzemoranként nem hajtatta végre a motor és légcsavar karbantartasat és
ellendrizését (lasd: SF 25B Falke légi és foldi Uzemeltetési kézikdnyv 30. oldal,
a 3.2.2. A motor és légcsavar Uzemorankénti ellenérzése, a Légijarma
Uzembentartasi szerz6désének 5.1.5. pontja és a Légijarmi karbantartasi
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1.19

szerz8désének 4.5 pontja), ezért az Uzembentarté soron Kkiviuli éves
karbantartast hajtott végre,

- nem végezte el az éves ellendrzésre torténd atrepilés repllési idejének és
felszéllasok szaménak dokumentélasat (lasd: Légijarmi Uzembentartési
szerz6désének 5.1.6., 5.1.7. pontjai és a Légijarmli karbantartasi
szerz8désének 4.6 pontjai).

Az esemény kialakuldsdban ugyan nem jatszott szerepet, de a Vb megéllapitotta,
hogy az NKH LI altal a Iégijarmre kidllitott

- Lajstromozasi bizonyitvanyaban a légijarm{ tipusa SF-25B Falke,

- Légialkalmassagi felllvizsgalati bizonyitvanyban a gyartd jelzése SF-25C
Falke.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszere k

A kivizsgalds sordn az altalanostdl eltér6 moddszerek alkalmazasara nem volt
szukség.
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2.

ELEMZES

A piléta elmondasa szerint a repllés tizedik percében a motor teljesitménye
lecsokkent, a fordulatszammérd teljes gazon 2100 - 2200/fordulatot jelzett.
Szerinte ez a teljesitmény cstkkenés volt az oka a magassagvesztésnek, mely
egészen a 10-20 méterre torténd lesillyedésig, végsé soron pedig a légvezeték
szakitasig tartott.

A SF 25B Falke légi és foldi GUzemeltetési kézikonyv 15. oldalan, a 2. 6. pontban
olvashat6, hogy a gazdasagos utazé sebesség 80 - 85 km/h a motor 2000 - 2200
ford./perc fordulatszama esetén. A motor fordulatszam 2200 ford./percre torténd
csOkkenése tehat — egyéb, a magassag elvesztését eredményezé meghibasodas
hijan - nem vezethetett magassagvesztéshez, hiszen ez a fordulatszam teljes
mértékben biztositia a gazdasagos utaz6 sebességet. Egyéb meghibasodas
lehet6ségére pedig a vizsgalat sordn nem derlt fény.

A légijarmi kézikonyv 2.16 pontja kotelezi a légijarmi vezetdjét arra, miszerint:

,Mindig szem elétt kell tartani, hogy a motoros vitorlazok motorjaval szemben a
vizsgald hatésagok alacsonyabb kovetelményeket tdmasztanak, mint a normal
repulégép motorral szemben (pl. egyszeres gyujtds a kétkérds helyett), ezaltal
ezek egyszeriibbek és olcsébbak. Ezt a korilményt a repulések kitlizésénél mindig
szamitasba kell venni — a mindenkor szilkséges biztonsagi magassagok betartasa
altalaban ugy repulni, hogy ha sziikséges egy leszalléterep elérhetd legyen”.

Amikor a piléta nyilatkozataban leirja, hogy “10-20 méter magassagon haladtam és
tudtam is ezen a magassagon tartani perceken keresztil a gépet” két koriilményt
valoszinUsit:

- a motor hibdja nem volt kivédhetetlen, ezért a magassagvesztés sem volt
megvaltozhatatlan kényszer,

- a piléta nem ugy repilt, ahogyan azt az Uzemeltetési utasitas eldirja, vagyis
agy, hogy ha szilkséges, egy leszalloterep elérhetd legyen.

Segitette volna az Gzemeltetési utasitas betartdsat, ha a piléta igazodik a Magyar
Koztarsasadg légterében és repul6terein torténd repulések végrehajtasanak
szabalyairdl sz6l6 14/2000. (XI1.14.) K6ViM rendelet mellékletének 3. fejezet 3.4.1
pontjaban foglaltakhoz, miszerint:

.3.4.1. A fel- és leszallas eseteit , a munkareplléseket, valamint az allami
légijarmdvel kilonleges feladatot vegrehajtd, valamint a betegszallitassal és
életmentéssel kapcsolatos repuléseket kivéve VFR repllés nem végezheté

a) varosok, telepulések sdrin lakott terlletei és szabadban tartézkodo
embercsoportok felett, a légijarmdtél mint kozépponttdl szamitott 600 méter
sugaru koéron belll talalhaté legmagasabb akadaly felett 1000 labnal (300 m)
alacsonyabban;

b) az a) pontban nem meghatarozott terlletek felett 500 lab AGL-nél (150 m)
alacsonyabban a fold- vagy vizfelszin felett, kivéve a kilonleges engedélyhez
kotott replléseket, a ballon repuléseket, valamint a fliggdévitorlazo repuléseket.”

Az idézett rendeletnek mind az a), mind a b) pontja sérilt akkor, amikor 10-20
méteres magassagban a légijarmi még mindig nem leszallast hajtott veégre. A
piléta nyilatkozatabdl viszont latszik, hogy biztonsagra térekedve mind a rendelet,
mind az utasitas korlatjait betarthatta volna.

A felszallast kdvet6 zavartalan 10 perc (600 sec) alatt ugyanis a rendeletben el&irt
legkisebb magassag kétszeresére is emelkedhetett volna — lehetévé téve ezzel
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egy gondosabb leszall6hely-kivalasztast, sét, akar egy eseteleges visszatérést is a
felszallé repulétérre.

Biztonsagi magassag képzésére nagy sziikség lett volna. A légvezeték elszakitasa
arra utal ugyanis, hogy a pil6ta nem rendelkezett alapos helyismerettel, a
biztonsagi magassag pedig a terepre szallashoz szikséges dontések
meghozatalara is hosszabb idét biztositott volna. A biztonsagi magassag segitett
volna abban is, hogy a napsugarak zavard hatdsaval ne az akadalyok szintjén
kelljen a pilétanak megkuzdenie.

A légijarmi kézikonyv fent idézett 2.16 pontja utal arra, hogy a motor e Iégijarmi
tekintetében egy-egy esemény bekovetkeztének nem oka, hanem az esemény
bekovetkeztében kdzremikodd tényezd. A vizsgalat soran feltart korliimények,
miszerint

- alégijarmi mlszaki szemléje soran ellenérzétt négy darab gyari Limbach LB N
41.0 tipusu, harompdlusu gyujtogyertya 6z barnara égett szind volt,

- amotor elsé inditasra beindult, egyenletesen jart,
- a motor fordulatszama szabalyozhat6 volt

tovabb csokkentik annak valészinliségét, hogy az eset bekdvetkeztében a motor
szerepet jatszott volna.

A zaré megbeszélésen megijelent pildta az aldbbi felvetésekkel élt.
1. A baleset oka a motor meghibasodasa volt.

A Vb vélaszaban kifejtette, hogy a baleset okénak tovabbra is a kényszerleszallas
feltételeinek nem teljesulését tekinti, elismeri viszont, hogy a motor meghibasodasa
kozrejatszhatott abban, hogy a piléta kényszerleszallast hatarozott el.

2. A pil6ta szerint 6 a légi és foldi Uzemeltetési kézikbnyvben elSirtakat teljesitette,
hiszen a kijel6lt terepet elérte. Elismerte viszont, hogy a légvezetéket nem vette
észre, tovabba azt, hogy a terep kivalasztdsa és a behelyezkedés tekintetében
jobb dontéseket is hozhatott volna.

A Vb a pil6ta felvetését elemezve megéallapitotta, hogy a terepre szallds minden
esetben magaban hordja a piléta sérilésének és a repllégép karosodasanak
kockazatat. E kockazat cstkkentheté tartalékok képzésével, azaz nagyobb
magassagok tartasaval a légi és foldi Uzemeltetésben elirt alkalmas leszalloterep
kivalasztasa nagyobb valdszinliséggel teljesithetd. A légvezeték észrevételének
elmulasztasat a balesetvizsgalé szakma az egyik leggyakrabban el6fordulé emberi
tényezének ismeri és un. ,észlelési hibanak” mindsiti. Az észlelési hiba
bekovetkeztének val6szinlisége gyakorlattal, a terep megfigyelésére valo
felkészlléssel cstkkentheté ugyan, azonban végsd soron az észlelési hiba
kovetkezményei ellen a felelésség- és balesetbiztositas véd.
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3.

3.2

3.3

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kdzvetlen 6sszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok

A kivizsgalas soran a Vb megéllapitotta, hogy a sulyos repuléesemény, azaz a
légvezeték elszakitasa azért kovetkezett be, mert terepre szalldskor a pil6ta nem

vette észre a terepet hatarol6 villamos légvezetéket. A sulyos replléesemény tehat
észlelési hiba kévetkezménye.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten Osszefliggé sbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A sulyos replléesemény bekovetkeztében kozrejatszott az a kérulmény, miszerint
a repulégép-vezetd indokolatlan kockézatot véllalt azzal, hogy a leszallasra
kivalasztott terepet alacsonyan, vizszintes szakaszokat is magaban foglald
repllések sordn kozelitette meg. A sulyos esemény bekovetkeztének
valészinlisége csokkenthetd lett volna azzal, ha a piléta a repulés feltételeit az

Uzemeltetési utasitasban, valamint a vonatkozé KoOViIM rendeletben foglalt
feltételekhez nem minimumként, hanem tartalékok képzésével igazitja.

Az eset bekovetkezésével Osszefiggésbe nem hozh até,
kockazatnovel 6 tényez 6k

A légijarmi tulajdonosa 50 Gzemoranként nem hajtatta végre a motor és légcsavar
karbantartasét és ellendrizését.

A repulégép vezetd a repulési iddk és felszallasok szamanak dokumentaldsat
hianyosan végzi.

BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkoz6 szabalyok betartdsaval az ilyen esetek elkertlhetk, ezért biztonséagi
ajanlas kiadasara nincs szikség.

Budapest, 2010. augusztus 09.

Dr. Ordédy Marton Gréz Laszl6
Vb vezetéje Vb tagja
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