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A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti
események okainak, koérlilményeinek feltarasa, és a hasonldé esetek megel6zése érdekében
szikséges szakmai intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai
vizsgalatnak semmilyen formdban nem célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és
megéallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardl sz616 2005. évi CLXXXIV. térvény (a tovabbiakban: Kbvt.),

- a sllyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
szakmai vizsgalatanak részletes szabalyair6l sz616 7/2006. (11.27.) GKM rendelet,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kbézigazgatasi hatdésagi eljaras
és szolgaltatas 4&ltalanos szabalyairél szél6 2004. évi CXL. térvény
rendelkezéseinek megfelel6 alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 7/2006. (I1.27.) GKM rendelet egylittesen az Eurépai Parlament és a
Tanacs 2004/49/EK iranyelve (2004. aprilis 29.) a kézbsségi vasutak biztonsagarol
valamint a vasuttarsasagok engedélyezésérdl sz6lo 95/18/EK tanacsi iranyelv és a
vasuti infrastruktirakapacitas elosztasardl, tovabba a vasiti infrastruktira hasznalati
dijanak felszamitasarél és a biztonsagi tanusitvanyrél szo6l6 2001/14/EK iranyelv
médositasarél (vasltbiztonsagi iranyelv) szélé unios jogi aktusoknak valé megfelelést
szolgaljak:

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006.(XI1.23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint
- A Koézlekedésbiztonsagi Szervezetnek a sulyos vasuti balesetet ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a vasuti baleseteket, illetve varatlan vasuti eseményeket, amelyek
megitélése szerint mas korllmények kdzo6tt sulyosabb kévetkezményl balesethez
vezethettek volna.

- A szakmai vizsgalat fliggetlen a kdzlekedési baleset, illetve az egyéb kbzlekedési
esemény kapcsan indult mas kbézigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve
biintetéeljarastol.

- Jelen Zardjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhet6.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott (gyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna

Jelen zardjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdél — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkulldott
zaréjelentés-tervezet szolgalt.

A zaréjelentés-tervezet megkiildésével egyidejlleg a KBSZ féigazgatdja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idbpontjarél, és arra meghivia az érintett
személyeket, szervezeteket.

A 2009. oktéber 6-an megtartott zar6 megbeszélésen az alabbi szervezetek
képviseltették magukat:

- abalesetben elhunyt vonatkisérd két hozzatartozéja
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- MAV zr.

- MAV-START Zzrt.

- Nemzeti Kdézlekedési Hatésag

A megjelentek a zarbjelentés tervezethez észrevételt nem tettek.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
KBSZ K&zlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalataroél sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény
MAV Zrt. Magyar Allamvasutak Zartkdriien Mikddé Részvénytarsasag
mh. megalléhely
psz. palyaszam
Vb Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Az eset kategoriaja

Vasuti baleset

Az eset jellege

Mozg6 jarmii okozta személyi sérllés

Az eset id6pontja

2009.06.13. 06 6ra 25 perc

Az eset helye

118. sz. vasUtvonal,
Buj — Herminatanya allomasok kdzétt

Vasuti rendszer tipusa

Térségi (keskenynyomkozi)

Mozgas tipusa

személyszallité vonat

Az eset kapcsan elhunytak/

sulyosan sériiltek szama 1/0

Palyahalézat miikodtetd MAV Zrt.

Rongalédas mértéke személykocsi kis mértékben
Erintett vonat szama 31610

Uzembentarto MAV Zrt.

Nyilvantarté allam Magyarorszag

Az eset helye

1. abra: az esemény helye Magyarorszag teriiletén
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2. abra: az esemény kozelebbi helye

Bejelentések, értesitések

Az eseményt a KBSZ iigyeletére a MAV Zrt. halézati félizemiranyitéja jelentette be
2009. junius 13-an 7 6ra 20 perckor.

Vizsgalobizottsaqg

A KBSZ f6igazgatoja a vasuti kdzlekedési baleset vizsgalatara 2009. junius 15-én az
alabbi Vizsgélébizottsagot jeldlte ki:

vezetbje Chikan Gabor balesetvizsgalo
tagjai Rézsa Janos balesetvizsgal6

Az eseményvizsgalat attekintése
A Vb el6zetes tajékozodast kovetéen

- 2009. junius 18-an helyszini szemlét tartott,
- amenetird regisztratumot kiértékelte
- az &ltala sziikségesnek vélt dokumentumokrdl masolatot készitett.

Az eset rovid attekintése

2009. junius 13-an a Nyiregyhaza-atrakérél Dombradra és Balsara tarté vonatok
vezetd jegyvizsgaldja Buj kézség mh. és Herminatanya allomas kézoétt a vonatrdl
leesett és a vasuti kocsi ala kerlilve a helyszinen életét vesztette.

Az eset korllménye, hogy a vonatot Herminatanya allomason osztjiak meg a
Dombradra és Balsara tart6 vonatokra. A vezetd jegyvizsgalé a szétkapcsolas
el6készileteként menet kdzben megkezdte a kocsik kdzti atjaréhid szétkapcsolasat,
azonban a vonat lengéseire visszavezethetéen egyensulyat vesztve kiesett.
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A Vb

- 2009. junius 18-an helyszini szemlét tartott, ennek keretében tanulmanyozta a
jarmivek menetdinamikajat, a jarmikapcsolasok kialakitasat, a jarmikapcsolas

- aszikséges dokumentumokat bekérte, azokat megkapta,

- amenetird regisztratumot kiértékelte,

- fénykép és mozgokép felvételeket készitett,

- és tamaszkodott az lzembentartéi vizsgalat megallapitasaira is.

A Vb megallapitotta, hogy a baleset az atjaréhid menet kdzbeni szétkapcsolasara
vezethet6 vissza, melyet a vonatkozd szabalyok nem engednek meg. Ugyanakkor az
atjaro ettél figgetlendl is balesetveszélyes. A MAV Zrt. a vizsgdlat ideje alatt az atjardk
hasznélatanak besziintetésérdl dontott.
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1
1.1

1.2

1.3

1.4

1.5

1.6
1.6.1

TENYBELI INFORMACIOK

Az esemény lefolyasa

A (keskenynyomkdzi vasuton) Nyiregyhaza atrakérdl Balsara és Dombradra
kbzlekedd személyvonatok Herminatanya allomasig menetrend szerint egyesitve
kdzlekednek, ahol a vonatszemélyzet bevonasaval torténik a vonatok megosztasa
és igy a két iranyban tovabbindulé vonatok ésszeallitasa.

2009. junius 13-an a 31610 sz. vonatot a Herminatanya elétti utolsé, Buj kdzség
megalldhelyen a vonat vezeté jegyvizsgaldja elmenesztette, majd a késébbi
szétkapcsolasra elékésziilve megkezdte a kocsik kézétti atjarohid megbontasat.

A vezet6 jegyvizsgal6 Herminatanya &llomasra méar nem érkezett meg a vonattal.
Az ott keresztez6 31637 sz. vonat mozdonyvezetdje kihaladas utan a 225+50
szelvényben észlelte a palya (kezd6pont-végpont irany szerinti) jobb oldalan a
jegyvizsgalo holttestét.

Személyi sériilés

Sériilések

Személyzet

Utasok

Utatjaro
hasznalok

Egyéb

Halalos

1

Sulyos

Kénnyi

Vasuti jarmivek sériilése

A személykocsik kozti atjar6 elemei kis mértékben sériiltek.

Infrastrukturaban keletkezett kar

Az érintett infrastruktiraban az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

Egyéb kar

Egyéb rongalédasbdl eredd kart a vizsgalat befejezéséig nem hoztak a Vb

tudomasara.

A személyzet adatai

A 31610 szamu vonat mozdonyvezetdje

Kora

43 év

Neme

férfi

Legutébbi szolgalatba lépés

3 6ra 42 perc

Mozdonyvezet6i szolgalatba lépett

1986. junius

Orvosi alkalmassagi érvényessége

2009. december

Legutdbbi id6szakos vizsga

2008. december

Legutébbi id6szakos oktatas

2009. marcius

KBSZ
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1.6.2

1.6.3

1.7
1.71

1.8

1.9

A 31610 szamu vonat vezeto jegyvizsgaldja

Kora 37 év

Neme ferfi

Orvosi alkalmassagi érvényessége 2011. juniusig
Legutdbbi szolgalatba lépés 4 6ra 23 perc
Legutobbi idészakos vizsga 2008. juniusban
Legutobbi idészakos oktatas 2009. marciusban

A 31610 szamu vonat jegyvizsgaldja

Kora 38 év

Neme ferfi

Legutébbi szolgalatba lépés 4 6ra 23 perc
Orvosi alkalmassagi érvényessége 2009. julius
Legutébbi idészakos vizsga 2008. juniusban
Legutébbi idészakos oktatas 2009. marciusban

A vonatok jellemzéi

A 31610 sz. vonat

Vonatszam 31610
Vonat neme személyszallité vonat
mozdonyvezetd,
Vonatszemélyzet vezetd jegyvizsgalo,
jegyvizsgald
Mozdony palyaszama Mk48 2012
Mozdony tulajdonosa MAV Zrt.
Tovabbitott kocsik tulajdonosa | MAV Zrt.
50 55 2501 416-1 (Ba-w)
Tovabbitott kocsik palyaszama 50 55 2501 401-3
50 55 2501 413-8

A vasuti palya és biztositoberendezés leirasa

A vasuti palyaszerkezet kdzvetlen leerésitésl ,i” rendszeri sinekbdl all, zizottkd
agyazatban fekvé vasbeton aljas alatamasztasu. A palyara engedélyezett
sebesség 40 km/h, a baleset helyén sebességkorlatozas nem volt. A felépitmény
azonban erésen elhasznalédott, irany- és fekszinthibak, laza kapcsoloszerek
jellemzik.

Allomasi adatok

Az esemény Buj és Herminatanya allomasok kdzoétt tortént, miutan a vonat a két
allomés kozotti Buj kdzség megalléhelyrdl mar tovabbindult.

Herminatanya elagazo6 allomas, a vonatot ott menetrend szerint megosztjak, elsé
két kocsija Balsa, harmadik kocsija Dombrad irdnyaba kdzlekedik tovabb. Paratlan
irdnyban hasonldéan a vonatok egyesitése torténik.

Buj kdzség tablas megalldhely a 223. szelvényben.

KBSZ
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1.10 Vasuti jarmiivek adatrogzitoi
A 31610 sz. vonatot tovabbit6 Mk48 2012 mozdonyon Teloc RT12
sebességregisztralé berendezés volt, melynek méréshatara 100 km/h. A benne
volt szalag méréshatara 150 km/h (3. abra).

3. abra: A 31610 sz. vonat menetiré regisztratuma

1.11  Kommunikacidés eszk6z6k
A kommunik&cios berendezések az eseményre nem voltak hatassal, részletes
ismertetésik nem szlikséges.

1.12 Meteoroldgiai adatok
Az esemény alkalmaval tiszta, napsitéses idd volt. Az id6jarasi kérilmények az
esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért részletezésiik nem szikséges.

1.13 A tulélés lehetosége
A vezet6 jegyvizsgald a kocsirdl Ugy esett a palyara, hogy a kocsi alkatrészeiben
elakadt, azok révid szakaszon magukkal is vonszoltak. Sériilései olyan mértékiek
voltak, hogy életét azonnali orvosi beavatkozassal sem lehetett volna
megmenteni.

1.14 Probak és kisérletek
A Vb a vizsgalat soran prébakat és kisérleteket nem folytatott.
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1.15

1.16

1.17
1.17.1

A munkaszervezés jellemzése

Herminatanya éallomason nincs rendszeresitve tolatasvezetd, kocsirendezé, a
szlkséges tolatasi mozgasokat, jarmiikapcsolasokat a vonatszemélyzet végzi.

A jegyvizsgaldk munkamegosztasa szerint a jegyvizsgalé az elsdé két kocsiban
dolgozott, a vezetd jegyvizsgalé a harmadikban. A kocsik szétkapcsolasa a
Dombradra kdzlekedé (ezuttal utolso) kocsi jegyvizsgaléjanak feladata.

Szabalyok és szabalyzatok

Az F.2. sz. Forgalmi Utasitas 3. fliggeléke rdgziti, hogy a kocsik szétkapcsolasa
csak allé helyzetben térténhet.

3.5. Kbzéplitkéz6s nem 6nmiikod6 kapcsolokesziilekkel felszerelt jarmiivek
kapcsolasa kapcsoldtaggal térténik. Osszekapcsolaskor az egyik jarmiivén
levé kapcsoldtagot a masik jarmi (tkdz6fejében kell elhelyezni és ott
csapszeggel régziteni.

Csak allo jarmiveket szabad szétkapcsolni. Az 8sszekapcsolas azonban
térténhet allé és mozgd jarmiiveknél egyarant. |...]

A jarmikapcsolast Herminatanya allomasok a MAV Zrt. (Gy.861-54/2009) és
MAV-START Zrt. (Gy.38-201/2009) 2009. januar 22-én kelt megéllapodasa
alapjan a vezet6 jegyvizsgald végzi.

29. A jarmiikapcsolast a vezet6 jegyvizsgalé végzi Balsa, Dombrad
Herminatanya allomasokon mindig [...]

Kiegészité adatok

Helyszini megallapitasok

A MAV Zrt. vizsgalobizottsaga az esemény utan a helyszinen megéllapitotta, hogy
a balesetet szenvedett vezetd jegyvizsgalé vonatan Herminatanya allomasra
érkezéskor

1. avonat 5 perc késésben volt,

2. a vezet6 jegyvizsgald a taskajat a személykocsi utasterében hagyta és a
védbkesztyit magahoz vette,

3. a vonat Herminatanyara ugy érkezett, hogy az atjaréhid részben meg volt

bontva, de a mivelet befejezve nem volt (4. abra),

a menetirany szerint jobb oldali korlatrudak kifelé alltak,

a kocsik villamos csatlakozéja a palyara logott,

a rend6érség megallapitasa szerint idegenkezliség kizarhato,

a palyan talalt nyomok alapjan a leesés helye a megallohelyrdl vald

indulas utan kb. 65-70 m, jobb oldalt.

No ok

KBSZ
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4. abra: a kocsik kapcsolata az esemény utan (foté: MAV Zrt.)

1.17.2 A kocsik atjaroinak szerkezete

A személykocsik kozti atjarast biztositd atjarohid-szerkezet két szerkezeti
elemcsoportbdl all:

- jarolemezek, melyek a két kocsivégrél lehajtva egymaésra fekszenek,
- oldalso teleszkopos korlatrudak, oldalanként 3-3 db.
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5. abra: a kocsik atjarohidjanak szerkezete 6sszekapcsolt allapotban

1.18 Korabbi hasonlé esemény
A KBSZ korabban hasonlé eseményt nem vizsgalt.
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2
2.1

2.2

2.3

ELEMZES

A baleset bekovetkezése

A balesetnek tantja nem volt, a Vb ezért a MAV Zrt. szakembereinek az esemény
uténi helyszini megallapitasait elfogadva (lasd 1.17.1) a kovetkezbket allapitja
meg:

A vezet6 jegyvizsgald felkészllt a jarmivek szétkapcsolasara (lasd az 1.17.1
fejezet felsorolasanak 2. pontjat), és a miveletet még menet kdzben megkezdte
(3.). Kdzben egyensulyat vesztve jobb oldalra kiesett (4.), megkapaszkodni
sikertelendl prébalt (5.). A Vb valészinlsiti, hogy a szétkapcsolast mar Buj
allomas utan megkezdte, mivel a Buj kbzség mh.-rél valo tovabbindulas utan a
kiesés helyéig nem lett volna elég id6 az elvégzett miveletekre.

A vonatkoz6 szabalyok a jarmikapcsolasok menet kdzbeni megbontdsat nem
engedik meg (1.16).

A vonat haladasa

A mozdony menetiré regisztratumarol készult digitalis kép (3. abra) eredetijén a 0-
150 km/h sebességtartomany (mely a regisztral6 berendezés 0-100 km/h
sebességtartomanyanak felel meg) 797 képpont magas. A regisztratum-vonal
legnagyobb kitérése a vonat Utvonalan — a regisztratum O helyzetéhez képest —
261-272 képpont.

Ennek megfeleléen az alkalmazott legnagyobb sebesség:
261 és 272 /797 x 100 = 33 és 34 km/h kdzotti.
A vonat az engedélyezett 40 km/h sebességet (40 km/h) nem lépte tdl.

A regisztratumon az 5 km tavolsaghoz tartoz6 szalaghossz 492 képpont. A vezet6
jegyvizsgalé leesésének helye Buj kdzség mh. utan kb. 70 m-rel volt, ami a
megallas utan

70 /5000 x 492 = 7 képpontra

keresendd. A sebesség itt — csak kozelitblegesen behatarolhaté — 129
képpontnak megfeleléen

129 /797 x 100 = kb. 16 km/h volt.

Az atjarohidak szerkezete és megbontasa

Az atjarohidak szerkezetén (1.17.2) az alsé korlat viszonylag magasan van a
jarélemezek sikja felett, tovabba a lemezek szélessége kisebb, mint a korlatok
tavolsaga. Alacsonyabb ember, gyerek szamara igy allé helyzetben is fennallhat a
kiesés, félrelépés veszélye. A két lemez lehajlasa, és egymasra tamaszkodasuk
vonala ezt botlasveszéllyel tetézi. Mindezt fokozzadk a szerelvény mozgasai is
(2.4).

Az atjaréhidak megbontasakor fel kell hajtani a jar6lemezeket, melyek a kocsi
végén erre szolgalé kallantydval régzitheték. Ezutan kerllhet sor a korlatként is
szolgald 3-3 rud alaphelyzetbe visszaakasztasara (az alsé rad a jarélemeznek is
ad egy tovabbi rogzitést) (6. abra).

KBSZ
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2.4

6. abra: a részben szétkapcsolt atjaro a baleset utan (fot6: MAV Zrt.)

A szerkezetek elhelyezése olyan, hogy a palya mellett allva nem érheték el, a
kapcsolas személykocsi homlokajtajain at végezhet6 el. A jardlemezt és az alsé
rudat ebbdl a helyzetbdl csak erésen lehajolva lehet elérni. llyen testhelyzetben
viszont az egyensuly megtartasa nehezebb.

A szerelvény mozgasai

A Vb utazasa soran tapasztalta és mozgoképen rdgzitette a szerelvény
mozgéasait. A palya és a jarmivek allapotara visszavezethetéen a kocsik futasa
nyugtalan, a kocsik kapcsolasa a kapcsoldszerkezet kialakitasabdl kdvetkezéen
laza, ami a hossziranyl rangatasokat is felerésiti, litk6zésszeriivé teszi.

A 7. abra képei a Vb altal készitett mozgdkép felvétel kb. 1 masodperc eltérési
részletei.

KBSZ
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2.5

7. dbra: az atjaréhid mozgasai

A lengések az atjaréhidon koézleked6k szamara fokozzak az oldaliranyu kiesés
veszélyét (alacsony utasok, gyerekek, jardlemezrél félrelépés, lasd 2.3). A kocsik
mozgasai soran a jardlemezek is kiszamithatatlanul mozdulnak el a Iabak alatt.

A mozgasok megnehezitik az egyensulyt kivano feladatok végzését is, és fokozza
a veszélyeit az atjaréhidak menet kbézbeni megbontasanak, kiléndsen azon
miveleteknél, amelyek soran nehezebb az egyensulyt megtartani.

Megjegyzés

A Vb kapott olyan informacidkat, hogy az atjaréhidak menet kézbeni megbontasa
rendszeres gyakorlat a herminatanyai allasidé csdkkentése érdekében. Ezt
azonban a meghallgatott személyzet nem erésitette meg.
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KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen oOsszefiiggésbe
hozhato ténybeli megallapitasok
A vezetd jegyvizsgald az atjaréhidak megbontasat menet kdzben kezdte meg.

Az eset bekovetkezésével kozvetetten oOsszefliggésbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A vasUuti palya allapota hozzajarul a haladd vonaton végzett munkak kdézben az
egyensuly elvesztéséhez.

Az eset bekoOvetkezésével Osszefliggésbe nem hozhato,
kockazatnovel6 tényezék

Az atjaréhidak elavult szerkezete a rajtuk atjaré személyzet és utasok szamara is
veszélyt jelent, kilénds tekintettel a vonat lengéseire is.

BIZTONSAGI AJANLAS

A MAV Zrt. a KBSZ vizsgalatanak ideje alatt intézkedett arrél, hogy a tovabbiakban a
balesetben érintett személykocsik kdzti atjarohidakat nem hasznaljak.

A Vb az Uzembentartoi intézkedéssel egyetért, igy biztonsagi ajanlas kiadasa nem
szliikséges.

Budapest, 2009. oktdber 7.

Chikan Gabor Rézsa Janos
Vb vezetdje Vb tagja
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