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A szakmai vizsgalat célia a légikdzlekedési baleset és a repilléesemény okanak, kdrilményeinek

feltirasa és a hasonl6 esetek megelézése érdekében szilkséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szolé 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélé 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6éséagi eljaras
€és szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unios jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repllésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920/9756 Légijarmi balesetek Kivizsgélasi Kézikbnyvben foglaltakat Kkell
alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott dgyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgélat soran tudomaséara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

KBSZ

2/9



2009-249-4

MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ATIS Automatic Terminal Information Service
Automatikus Kozelkorzeti Tajékoztatd Szolgalat
GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
ICAO International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgéari Repulési Szervezet
KBSz Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény
KHVM Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizlgyi Minisztérium
LHBS Budadrs repuilétér
MEP Multi-Engine Piston
Tdbbmotoros-dugattyas
MRSZ Magyar Repuld Szovetség Replléshiztonsagi Szolgalat
REBISZ
NKH LI Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légikozlekedési Igazgatésaga
SEP Single-Engine Piston
Egymotoros-dugattis
TMG Touring Motor Glider
Motoros Vitorlazé-repilégép (MOVIT)
Vb Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja repuléesemeény
gyartoja Cessna Aircraft Company, USA
tipusa Cessna-441
f s felség- és lajstromjele OE-FUN
Légijarm =
gyari szama 441-0150
tulajdonosa B.A.C.H. Flugbetriebs GmbH
Uzembentartéja B.A.C.H. Flugbetriebs GmbH
Eset napja és id épontja 2009. szeptember 18. 09 6ra 35 perc
helye LHBS
Eset kapcsan eI,hunytaI,< ﬁzéma : n?ncs
sulyos sérliltek szama nincs
Légijarm @ rongalédasanak mértéke Kdnnyebben sérilt
Lajstromozé allam Osztrak Koztarsasag
Lajstromozé hatdsag Austro Control
Gyértast feligyel 6 hatésag FAA

Eset helyszine alapjan illetékes

kivizsgald szervezet KBSZ

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2009. szeptember 18-an 09 6ra 18 perckor az MRSZ
REBISZ ugyeletese jelentette be.

A KBSZ UGYELETESE

- 2009. szeptember 18-4n 09 Ora 34 perckor jelentette a KBSZ (gyeletes
vezetdjének, majd

- 2009. szeptember 18-an 09 6ra 36 perckor tdjékoztatta az NKH LI Ggyeletesét.

Vizsqgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a repuléesemény vizsgalatara 2009. szeptember 18-an az alabbi
Vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

Vezetdje Dusa Janos balesetvizsgalo
tagja Eszes Janos balesetvizsgald
tagja Kirdly Péter baleseti helyszinel®

Az eseményvizsqgalat attekintése

A Kijelolt Vb a helyszinelést az esemény bekodvetkezésének napjan végrehajtotta, a
szukséges adatokat begydjtotte.

Jelen Zargjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ féigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabol — rendeletben meghatarozott — érintettek szaméara megkulldott
Zarojelentés-tervezet szolgalt.

A zaréjelentés-tervezethez észrevétel nem érkezett, ezért a jelen zardjelentés a
tervezetben leirtakat valtozatlan formaban tartalmazza.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1 A replilés lefolyasa
A repulégépvezetd 03:55-kor (UTC) széllt fel Wien/Schwechat repulétérrél és
néhany perccel napkelte utan érkezett a budadrsi repulétér korzetébe. A
repulétéren még nem volt tajékoztatd szolgalat, ezért az ATIS informacié alapjan
dontott a 09-es palyairany szerinti leszéllasnal. A siklépalyan egy kissé tobb volt a
sebessége a szokasosnal és a repllégép hosszabban lebegett. Ezért még a
nagyobb sebességnél a féldnek kényszerittette a replilégépet és a Iégcsavarokat
azonnal ,reverse” helyzetbe allitotta. A repulégép intenziven bélintva azonnal és
durvan ért foldet. A piléta az allohelyre gurult és a repll6gépbdl kiszallva vette
észre, hogy a légcsavarlapatok végei meggorbultek, a bal futé gondolatakar6
lemez leesett.

e AR
* \
P 4 ) , :
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1.2 Személyi sérulések
Személyi sériilés nem tortént.

1.3 A légijarm ( sérulése
A légijarm{ légcsavarjainak vége meggorbilt, a bal futdé gondola benti helyzet
takarélemez levalt.

1.4 Egyeéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.

KBSZ 5/9



2009-249-4

1.5 A személyzet adatai
1.5.1 Alégijarm U parancsnoka
Kora, neme, allampolgarsaga 55 éves férfi, osztrak
o Szakmai 2014. augusztus 03.
Szaksz,olgalau Egészseglgyi 2010. januér 16.
engedélye ——————
érvényessége Keépesitesei CPL/A
Jogositasai C441, SEP, MEP, TMG
Osszesen 4230 ora
Repillt ideje Megelc"’)z? 30 napban 55 ?ra
Megel 6z6 7 napban 12 6ra
Megel 6z6 24 6raban 2 6ra 03 perc
Az érintett tipuson dsszesen 100 6ra
1.6 A légijarm G adatai
1.6.1 Légialkalmassagi bizonyitvanyanak érvényesség e: 2010.01.20.
1.6.2  Altalanos adatok
repult id 6 leszallasok szama
Gyartas oOta 9660 ora 6699
Utols6 nagyjavitas ota 64 ora 69
Utolso karbantartas ota na na
1.6.3 Alégijarm U hajtom G adatai
repult id 6
Bal Jobb
Gyartas ota 10079 ora 9911 ora
Utols6 nagyjavitas ota 983 dra 983 ora
Utolso karbantartas ota 64 oOra 64 oOra
1.6.4 A meghibasodott Iégcsavar adatai
repult id 6
Bal Jobb
Gyartas oOta 983 dra 983 ora
Utols6 nagyjavitas id 6pontja Nem volt Nem volt
Utolso karbantartas id 6épontja 64 6ra 64 6ra
A légijarmi adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.
1.7 Meteorologiai adatok
Légnyomas. 1016 hPa
Hémérséklet: 14°C harmatpont. 14°C
Valtozo irdnyu, 1 m/sec sebességi szél
Kevés felhd, latas tavolsdg 3 km, parés.
Kodképzédési hajlam.
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1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

Navigacios berendezések

A légijarmivon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak
telepitve, azok megfeleléen mikodtek.

A navigéacids berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.
Osszekottetés

A légijarmlvon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak
telepitve, azok megfeleléen mikodtek.

A kommunikécios berendezések az esemeény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

Repil 6téri adatok

Az esetben érintett repulétérnek érvényes mikodési engedélye volt.

A repulétér paraméterei az esemény bekodvetkezésére nem volt hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Légijarm U adatrogzit 6k

A légijarmivon adatrogzitd nem volt, az érintett légijarmi tipusra és feladathoz
nincs eléirva.

A roncsra és a becsapodasra vonatkoz6 adatok

Az esettel 6sszefliggésben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A személyzet repllés el6tti €és kdzbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem allnak
rendelkezésre.

Ilgazsagugyi-orvosszakért 6i vizsgélat
Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem kerilt sor.
Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A talélés lehet 6sége
Az eset sorén életveszély nem alakult ki.

Személyi sérilés nem tortént.

Probak és kisérletek

Prébéakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatédssal,
ezeért azok részletezése nem szilkséges.
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1.18

1.19

3.2

Kiegészit 6 adatok
A Vb-nek érdemi kiegészité adatot nem hoztak tudomasara.
Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek
A kivizsgélads soran az Altalanostdl eltéré modszerek alkalmazasara nem volt
szlikség.
ELEMZES

A repulégép pildtdja a budadrsi nem nyilvdnos repil6tér korzetébe érve az ATIS
informacié és a sajat maga altal tapasztalt vizuélis megfigyelés alapjan hatarozott a 09-
es palyairany szerinti leszallas végrehajtasa mellett.

Az esemeény idépontjdban a repllétéri tajékoztatd szolgalat még nem muikodott. A
latastavolsag 3 km volt, jobb, mint az ATIS informaci6 szerinti. A szél gyenge, keleties
volt a talajon, de magasabban mar északnyugati-nyugati iranya.

A piléta az altala megszokott médon hajtotta végre a vizualis megkézelitést, azonban a
siklopalydn az enyhe hatszél miatt a repulégép sebessége nem csokkent a kivant
mértékben, és a kiiszobnél még 105 kts volt a 90-92 kts helyett. A repulégép pillanatnyi
siklosebessége miatt hosszu lebegésre lehetett szamitani..

A piléta tudta, hogy a leszallé pélya viszonylag révid, 980 m-es, sziikségesnek tartotta
a mielébbi foldetérést. Ennek érdekében a ,reverse” izemmaod mielébbi hasznalatanal
dontott az idébeni lefékezédés miatt.

A repllégép a kelleténél nagyobb sebességgel, harom pont helyzetben, a kiiszobtdl
150 m-re ,lekényszeritve” fogott talajt, ezért elpattant. A talaj érintés pillanataban a
piléta ,reverse” helyzetbe tette a légcsavarokat, de a mivelet hatdsossaga sajnos az
elpattanaskor jott 1étre, és az ekkor kialakult er6s bolintd nyomaték durva foldetérést
eredményezett. Ennek kovetkeztében a légcsavar lapatok végei a talajt elérve
meggorblltek és az erés berug6zés miatt leszakadt a bal f6futé gondola takarélemeze.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekbvetkezésével kbzvetlen dsszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok

Az esemény bekdvetkezésének oka a ,reverse” lizemmaod idd elétti hasznalata.

Az eset bekbvetkezésével kdzvetetten dsszefliggé  sbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

A leszallashoz torténd besiklasnal az enyhe hatszél miatt a palya kuszoébnél a
repulégép sebessége nagyobb volt a szilkségesnél.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb nem talalt olyan koérilményt, ami biztonségi ajanlas kiadaséat indokolna.

Budapest, 2010. aprilis 21.

Dusa Janos Eszes Janos
Vb vezetéje Vb tagja
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