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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okénak, korilményeinek
feltirasa és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében szilkséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot
- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szolé 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélé 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6éséagi eljaras
€és szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unios jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repllésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920, illetve Doc 9756 Légijarml balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat
kell alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsdg tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott (gyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2010. marcius 30-an a Szervezetnél megtartott zar6 megbeszélésen a meghivottak
kozul az MRSZ BISZ képvisel6je jelent meg, azonban észrevételt nem tett, ezért jelen
zardjelentés a kiadott tervezethez képest érdemi valtozast nem tartalmaz.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

DHV Deutscher Hangegleiter Verband
Német Flggdvitorlazo Szévetség
GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
ICAO International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgéari Repulési Szervezet
KBSz Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuUti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény
KHVM Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizlgyi Minisztérium
NKH LI Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légikozlekedési Igazgatésaga
REBISZ Repulésbiztonsagi Szervezet
SZRSZ Szabad Repulék Szovetsége
Vb Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja legikozlekedési baleset
gyartoja Firebird Gmbh & Co. Germany
tipusa Firebird Choice tandem
azonositéja AE 040

Légijarm G gyari szama 2 KI-Choice-452
tulajdonosa maganszemély
Uzembentartéja MRSZ
bérl 6je a sérlt piléta

Eset napja és id épontja 2009. augusztus 21. 12 6ra 00 perc
helye Csobéanc-hegy

Eset kapcsan el,hunytal,< §zéma : nerjl volt
sulyos sériiltek szama 26

Légijarm (i rongalodasanak mértéke nem sérult

Lajstromozo allam lajstromozasra nem kotelezett

Gyértast feligyel 6 hatésag DHV

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2009. augusztus 21-én 15 6ra 10 perckor az illetékes
rendérhat6sag ugyeletese jelentette be.

A KBSZ lgyeletese

- 2009. augusztus 21-én 15 éra 15 perckor jelentette a KBSZ ligyeletes vezetéjének,
majd

- 2009. augusztus 21-én 15 6ra 26 perckor tdjékoztatta az NKH LI ligyeletesét.

Vizsgalébizottsag

A KBSZ féigazgatoja a légikdzlekedési baleset vizsgalatara 2009. augusztus 21-én az
alabbi Vizsgalbbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje Janovics Ferenc balesetvizsgalo
tagja Dusa Janos balesetvizsgald

Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vb vezetdje felkereste az illetékes rendérhatésag kozlekedési osztalyat. Konzultalt a
helyszinelést végz6 szakemberekkel, atvizsgélta a széban forgd tandem sikléernyét,
és kérésére megkapta a helyszinen lefoglalt okmanyok masolatait.

A Vb felkereste a sérilt pilotat és az utast, tajékozddott a repilés, valamint az utas-
repultetés korulményeirdl.

A Vb vezetdje tobbszor felkereste telefonon a légijarmi tulajdonosat, de a tulajdonos
tartés kilfoldi megbizasara hivatkozva elutasitotta a sikléernyé dokumentacidinak
atadasat.

A Vb vezetbje szakvéleményt kért a miszerekkel rendelkezé6 miszaki vezet6tdl a
sikléerny6 muszaki allapotardl vonatkozéan, valamint a baleset idején uralkodd
id6jarasi korulményekrél.

A Vb a szakmai vizsgalatnal figyelembe vette a SZRSZ fétitkdrahoz intézett kérdéseire
kapott valaszokat, illetve a rendérhatésag kérésére nyilatkoz6 szemtanu elmondasat is.
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Az eset rovid attekintése

A sikléernyds tandempil6ta utassal repllt. EImondasa szerint, mintegy 8-10 perces

repulést kovetben a felszallo terilet folott gy érezte, a sikléernyé nem tartja stabilan a
leveg6ben a tandempérost.

Leszall6 manéver kbzben a sikléernyd ,zsakesés” allapotba kerilt. A szandékolatlan,

nagymervi fluggéleges merllésben foldet ér6 utas és a pildéta sulyos, nem
életveszélyes sérliléseket szenvedett.
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1.

1.2

1.3

1.4

1.5
15.1

TENYBELI INFORMACIOK

Repulés lefolyasa

A tandempiléta 1993 6ta repil mindésszesen kb. 4000 felszalldsa van. A balesetet
megel6z8 5 évben 100-130 orat repult. 2005 oOta sokat repult tandem-utasokkal.

Ismeri a Csobanc-hegyi starthelyet és a kdrnyezé légteret. A vizsgalt l1égijarmivet
mar tobbszor kdlcsdnozte, eddig még nem volt a repilések soran vele gondja.

A tandempil6ta elmondésa szerint, a baleset napjara két utassal valé repulés volt
tervezve. A sérilést megel6zé felszallasa egy férfi utassal kb. 20 percig tartott.

A piléta elmondasa szerint a balesethez vezeté repilést kdvetéen nem volt
szandékéban a starthelyre visszaszalini. A Vb kérdésére elmondta, hogy az eset
kialakulasat sem az id6jarasi korilmények, sem mas, a kdzelben repilé tars nem
befolyasoilta.

A pilota véleménye szerint manéverei a kialakult helyzetnek megfeleléek voltak, a
baleset bekbvetkezésében dont6 szerepet a szarny miszaki alkalmatlansaga
jelenthetett.

Személyi sérulések

Sérulések — Szemelyzet Egyéb személyek
Pilota Utas

Halélos 0 0 0

Sulyos 1 1 0

Konny i 0 0 0

Nem sértlt 0 0 X

A légijarm ( sérulése
Az érintett lIégijarmlben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

Egyeéb kar

Egyéb kért a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
A személyzet adatai

A légijarm U parancsnoka

Kora, neme, allampolgarsaga 39 éves feérfi, magyar

Szakmai engedélye Szakmal oktato

érvényessége Kepesrltfese.l Tandem pllolta,
Jogositasai Utasokat szallithat

Renill Osszesen kb. 350 6ra

epu - -

ideje/felszallasok Megelc:zc: 30 napban 05 c,)ra 50 perc

szama Megel 6z6 7 napban 03 6ra 57 perc
Megel 6z6 24 6raban 00 6ra 20 perc

Erintett tipuson dsszesen

kb. 12 ¢6ra
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Ny

1.6 A légijarm G adatai

Gyartasi id 6 2002

Min- Max terhelhet 6sege 110 - 220 kg

Tandemparos sulya kb. 150 kg

Min ésitése DHV-2

Miszaki érvényessége 2009. december 31.
1.7 Meteorologiai adatok

Az id6jarasi korulményeket a KBSZ meteorolégus szakértbje véleményezte.
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(Adatok a Tapolca-medencéhez legkdzelebbi 6nmikodé mérdallomasrél valdk)

A meteorologus szakért Elemzése szerint zavartalan nyari napsutéses idé volt,
30-35%-0s (széraz) viszonyitott paratartalommal.

» A légmozgas egész nap gyenge volt, iranya valtoz6 és ezen belll is igen
valtozékony, ami teliesen megfelel a napszakra jellemzd helyi légkorzésnek.

A baleset a napi csucshémérséklet bedllta elétt 2 O6raval tortént, ez a
termiktevékenység kifejlett szakasza. A baleset helyszinén D-ies lehetett a
légmozgéas, viszont az irdnya DK-r6l DNY-ig percrél-percre valtozhatott. A
helyszinrdl készilt 1égi- és miholdfelvételeken jol lathato, hogy a D-i felszallé Ny-i
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oldalan levé varrom alatt foltokban feltarul a sziklas talaj, ill. a varbdl is vaskos
falrészletek vannak megmaradva, amik j6 kivalté helyei a termikbuborékok
elszakadasanak. Innen a mar emlitett valtozékony iranya légmozgas mind a
varromtdl Ny-ra - ahol a leszallashoz helyezkedés tértént -, mind attél E-ra - az
ernyd bizonytalanna valasanak helyére is elsodorhatott termikbuborékot. A baleset
kialakulasaban szerepet jatszhatott egy termikbuborék elszakadasa.

1.8 Navigacios berendezések

A navigéciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésik nem szikséges.

1.9 Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem sziikséges.

1.10 Repul 6téri adatok

1. sz. kép: A felszallohely madartavlati képe

1.11  Légijarm { adatrogzit 6k

A légijarmivon adatrogzité nem volt, az az érintett Iégijarmi tipusra és feladathoz
nincs eldirva.

1.12 Aroncsra és a becsapédasra vonatkozo adatok

Az esettel 6sszefliggésben roncs nem keletkezett.
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1.13 Az orvosi vizsgalatok adatai
A baleset kdvetkeztében:
— a tandempil6ta jobb combjan csonttdrést, valamint 4-es agyéki csigolyatdrést

szenvedett.

Az utas tudé zuzodésa és szegycsonttorés gyanujaval kerllt korhazba.
Igazsagugyi-orvosszakeért 6i vizsgalat
Igazsaguigyi-orvosszakértdi vizsgalatra nem ker(lt sor.

1.14 Tiz
Az eset kapcsan tiz nem keletkezett.

1.15 Atulélés lehet 6sége
Az eset soran életveszély nem alakult ki. A mentéegységek értesitése rendben
megtortént, a mentés nem szenvedett késedelmet. A sérilteket helyben ellattak és
mentdhelikopterekkel kérhazba szallitottak.

1.16  Prébak és kisérletek
A piléta az elsé meghallgatason a légikdzlekedési baleset okaként a légijarmi
muUszaki &llapotat jeldlte meg. A terlletileg illetékes rendérhatésag eseti szakertét
kért fel a légijarmi miszaki felllvizsgalatara. Az eseti szakérté szakvéleményét a
rendérhatdsdg a KBSZ részére megkuldte.

1.17  Erintett szervezetek jellemzése
A Vb-nek irott szabalyozé nem Allt rendelkezésére arra vonatkozéan, hogy az
id6szakosan el6irt mlszaki alkalmasséagi vizsgélatokat az arra jogosult miszaki
vezeték hogyan végezzék el.
A 63/2001.(XIl. 23.) K&ViM rendelet "Sikléernyd légialkalmassagi felllvizsgéalata”
vonatkozo fejezete eldirja:
A sikléerny6 alkalmazasanak és légialkalmassagi felllvizsgalatanak paramétereit,
a gyarté a siklbernyd miszaki leirasdban és Uzemeltetési kézikbnyvében
hatarozza meg. Javitast, vizsgalatot csak a hatdsag altal feljogositott szakmuhely,
vagy személy végezhet.
Légialkalmassagi vizsgalatot (formularba torténé bejegyzést a tipusvizsgaval
rendelkezd tartalék és mentéerny6 hajtogato végezheti.”
A Vb megjegyzése: A vonatkoz6 rendeletet a SZRSZ a rendeletben jel6lt fogalmak
hianydban nem tudja végrehaijtani.

1.18 Kiegészit 6 adatok
A Vb-nek érdemi kiegészit6 adatot nem hoztak tudomaséara és a fenti
tényadatokon kivil mas informéciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek
A légijarmi miszaki ellenérzését a sikloernyd tulajdonosa 2009. februar 03 -an
elvégeztette. Az illetékes miszaki vezet6 a légijarmi vizsgalatat visszaigazolta, de
a Vb vezetdje kérésére elmondta, hogy:
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2.
2.1

2.2

2.3

.Szemreveételezés volt, porozitast meértlink, anyagszilardsdgot és szimmetriat
vizsgaltunk. Kérésedre a jegyz8konyvet nem tudtuk elékeriteni.

Zsinér hosszakat nem vizsgaltunk, az nem is volt eléirva és zsinértérképpel sem
rendelkeztiink.”

ELEMZES

A meteoroldgiai adatok szerint az id6jaras alkalmas volt a repilés végrehajtasara.
A tandempiléta a balesetet magel6z6en a balesetet szenvedett holgy férjével
repllt, majd visszaszallva a starthelyre felvette a feleséget.

A sikléerny6 bizonytalanna valdsat a leszallasi fazisban okozhatta a varrom
kornyekerél elszakadt, és a valtozékony D-ies iranya légmozgésok altal oda
sodrodott a piléta szdmara lathatatlan, de a leszallasra tervezett helyre valo
tekintettel szamithatd termik-buborék elszakadasa, illetve annak kdvetkezménye
is.

A Vb adatai szerint az alkalmazott sikléernyén van egy szarny-szikité czippzaér,
amivel a szarny felllete szlikithetd. Ezt akkor célszer(i alkalmazni, amennyiben a
tervezett repllésben alulterhelt a szarny. A VB megallapitotta, hogy a szarny
felilete nem lett &tallitva a kisebb sulyl utasra, igy a nehezebb sulyd utas
allitasaval kezdték meg a repulést.

A tipusra vonatkoztatva:
- a szUkité hasznalataval min: 110 kg - max:180 kg
- a szlkité hasznalata nélkil  min: 140 kg - max: 220 kg

A Vb véleménye szerint a tandempéaros sulyat ismerve (150 Kg) a szarny
méretének csokkentése elmulasztasaval alulterheltté valt a szarny.

A tandem-rendszer hevederzetén trimm rendszer van elhelyezve. Amennyiben a
piléta kis sulyl utast szallit a szarny allasszégét a trimmel kell beallitani. A szarny
allasszogét meghatarozo trimm helyzete is az el6z6 repuléshez maradt beallitva,
igy a leszallashoz sziikséges erételjes fékezéskor az alultrimmelt szarny atesett.

Az illetékes miiszaki vezetd elmondta, hogy 2009. februarban a megelézd évi
mérés adataihoz viszonyitottan nem mértek extrém eltérést, ezért a szarnyat
repulésre alkalmasnak minésitette. Jegyzdékonyvet errél nem tudott bemutatni, igy
nem mérheté 6ssze, hogy a gyari paraméterekhez képest a megengedett tlirésen
beldl volt a nyalas mért eredmeénye.

A Vb kérdésére a pildéta nem ismerte el, hogy a baleset a starthelyre térténd vissza
széllas el6tti masodpercekben kdvetkezett volna be, de a helyszinen meghallgatott
1. sz. szemtanu egyértelmisiti a visszaszallasi szandékot:

»Visszaszallasnal egy rossz mandver kovetkeztében 5 méterrél a bokros részre
zuhantak.”

A 2. sz. szemtanu elmondasa szerint igazolt a szarny atesés elétti allapota. A tand
szerint:

.Leszallaskor kb. 10-15 méter magassagon, elkezdtek hatralni, majd az ernyé
bizonytalan lett, 6sszeomlott...”

A meteorolégus szakértd altal elemzett uralkodd szél erejét és iranyvaltozasat
figyelembe véve nagy a valészinlisége annak, hogy az alulterhelt szarny a leszallé
fazisban megfékezett allapotban egy elszakaddé termikbuborék szélét érintve
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bizonytalan helyzetbe kerult, majd fékhatdsra nagy fuggdéleges meruléssel ért
foldet.

A SZRSZz fépilétajaval tortént konzultacid vegyes képet ad a Vb felvetett
kérdésére:
1. sz kérdés: Megengedett-e az adott felszalldban val6 leszallas?

Vélasz: A SZRSZ allaspontja szerint starthelyre sehol nem megengedett a
leszéllas!

2. sz. kérdés: A Magyarorszagon forgalomban 1évé sikléerny6k zsinortérképei
elérhet6k-e kdzpontilag a SZRSZ- nél?

Véalasz: A sikloerny8ket forgalmazoknak kotelességik az altaluk forgalmazott
tipusok dokumentacidkkal vald biztositésa.

3. KOVETKEZTETESEK

3.1

Szarny m Gszaki allapotara vonatkozoan:

A gyéari zsinortérkép adatainak, valamint a gyari adatoknak ésszehasonlitasa mellé
hianyzik a 2009. februarban miszakilag alkalmasnak minésitett zsinérok méretei.
Ennek hianydban nem bizonyithatd az eseti szakérté zsinérok nyualaséara
vonatkoz6 szamszerlségre alapozott megallapitasa.

Elmondasa szerint a gyartd nem adja ki a zsinér térképet, igy a miszaki
vezetének, amennyiben mérései extrém nyulast mutatnak, csak a gyartéhoz valé
felllvizsgalati utalasra van lehetésége.

A Vb az eseti szakért6 altal bemutatott adatokat attekintette, amelyben valéban
vannak eltérések. Azonban a légialkalmassagi felllvizsgalatok paramétereit, a
gyarto a sikloernyd miszaki leirdsédban és lizemeltetési kézikonyvében hatarozza
meg.

Itt kell meghatarozni az alkalmazéas feltételeit, tiréshatarokat is, amelyek jelenleg
elérhetetlenek.

Javitast, vizsgalatot csak a hatésag altal feljogositott szakmdhely, vagy személy
végezhet. A Vb ilyen engedéllyel rendelkezé szakmihelyrél nem tud, a személyek
kijelolését nem a NKH LI végzi.

Légialkalmassagi vizsgélatot (formularba torténd bejegyzést a tipusvizsgéaval
rendelkezd tartalék és mentéerny6 hajtogato végezheti.”

Vb megjegyzése:
— asikléernybézésben ,formular” fogalma nem ismert,

— a sikléerny6zésben nem ismert a tartalék erny$ fogalma (visszatéritd
berendezés)

— asikléernyézésben nem ismert a mentéernyd fogalma,
— a sikloernyét nem kell hajtogatni,

A piléta az utasvaltaskor nem vette figyelembe, hogy a sikléernyd maximalis
terjedelmi szérnyéllapotban, alaptrimm helyzetben van.

igy a szarny a miszakilag engedélyezett als6 salyhatar kézelében terhelédott, ami
a termikes idében kockéazati tényezének bizonyult. Az alulterhelt szarny alatt a
leszallas fazisaban fékezés hatasara a tandemparos nagy sebességgel a foldnek
Utkdzott, amely egyenes kovetkezménye volt a bekdvetkezett sérulések.
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3.2

4.

A visszaszallas altalanos tilthsa mellett, hogy szik terulet allt a leszallo
tandempéros rendelkezésére, a tandem piléta figyelmen kivil hagyta, hogy a
leszallds kozben belekerilhetnek a felszall6  kornyékérdl elszakadt
termikbuborékba.

Szarny m Gszaki felllvizsgald oktatd véleménye szerint:

.- A leszalldsok soradn, mivel a tandemrepilés esetén az eldl elhelyezkedd
személy, 4ltaldban nem futja ki rendesen a leszallasi sebességet, kifejezetten
nagy intenziv kilebegtetésre van sziikség.”

A Vb a terlletet értékelve megédllapitotta, hogy intenziv kilebegtetés a hely
hianydban nem valésulhatott meg. A leszallast a pil6ta intenziv fékezéssel
kisérelte meg, ami az alul trimmelt és talfékezett szarny 6sszeomlasadhoz vezetett

BIZTONSAGI AJANLAS

A sikléerny8k miszaki vizsgalatat a klubok miszaki vezetdik végzik. Munkajukhoz
nem rendelkeznek koézponti adattarral, ami egységesitené az azonos tipusu
vizsgalatok azonos méréeértékeit.

Ezért:

BA2009-220_1: A KBSZ azt javasolja a Magyar Repulé Szovetségnek, hogy
kérjen allasfoglalast a Szabadrepulék Szovetségétdl a sikldernydk miiszaki
alkalmassagi vizsgalatok lefolytatdsanak pontositasara €és egységes
szabalyoz6k meghatérozasara.

A javaslat célja, hogy minden miszaki vezet6 egységes etalon szerint tegye
alkalmassa, vagy minésitse alkalmatlannak a vizsgalt 1égijarmdvet.

Vizsgalati tapasztalat, hogy a sérilt olyan eszkdzt hasznal, amelynek sem Kezelési
Kézikbnyve, sem haszndlati utasitasa nincs.

Ezért:

BA2009-220_2: A KBSZ azt javasolja a Magyar Repulé Szovetségnek, hogy
kérjen allasfoglalast a Szabadrepllék Szovetségétél a Magyarorszagon
forgalomba  hozott sikléerny8k miiszaki vizsgélatahoz  szikséges
tipusalkalmassagi engedélyek bemutatasara, miszaki leirdsanak és
Uzemeltetési kézikonyv meglétének kotelezettségére.

A javaslat célja, hogy ne keriljon olyan repulé eszkoz a légikdzlekedésbe, amelyet az
0j tulajdonos akként vesz meg, hogy nem ismeri az altala hasznalt sikl6éernyd
kezelését, esetleg Uzembentartasa a gyarté javaslataval ellentétes.

Vizsgélati tapasztalat, hogy el6fordul olyan miszaki vizsgalat, amelyhez a minésit6é
nem rendelkezik megfelelé eszkdzzel, a gyéartdé altal kiadott (az elhasznal6dasra
irAnyuld) informaciokkal.

Ezért:

BA2009-220_3: A KBSZ azt javasolja a Magyar Repulé Szovetségnek, hogy
kérjen dllasfoglalast a Szabadrepllék Szovetségétdl a  miszaki
felulvizsgalatok rendjének betartéasi feltételeirdl.

Biztositsak a miszaki vizsgakon a gyarto altal eldirt kdtelezé vizsgalatokat.

Biztositsak a miiszaki alkalmassagra vonatkozo tipusra szabott egységes
mérések kivitelezhetéségeét.
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A javaslat célja, hogy miszaki vezet6k részére egységesen elbirt paraméterek
legyenek elérhetéek. Elejét kell venni annak a gyakorlatnak, hogy az egyik méré
helyen alkalmatlan minésitett Iégijarmi egy masik méréhelyen alkalmassagot kaphat.

Budapest, 2010. majus 03.

Janovics Ferenc Dusa Janos
Vb vezetéje Vb tagja
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