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SULYOS REPULOESEMENY

KOVEK észak-kelet 7 NM
2009. augusztus 17.

JAS 39 Gripen / Airbus A 321
X391/ MON7534

A szakmai vizsgalat célja a légikbzlekedési baleset és a replléesemény okanak, korliiményeinek
feltarasa és a hasonld esetek megelézése érdekében sziikséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.

KBSZ 1/15



2009-216-4P

Jelen vizsgalatot

a légikozlekedeésrdl szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkozi polgari repulésrdl Chicagoban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény fliggelékeinek kihirdetésérél szolé 2007. évi XLVI. toérvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kbdzlekedési események
szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi CLXXXIV. toérvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl sz6lé 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatésagi eljaras
és szolgaltatas altalanos szabalyairdl szolé6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XII. 29) GKM rendelet egyuttesen a kdvetkez6 unids jogi

aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikozlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapveté elveirdl,

b) az Eurépai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repulésben el6forduld események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek

megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kdzigazgatasi hatdsagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc

6920 és Doc 9756 Légijarml balesetek Kivizsgalasi Kézikonyvben foglaltakat kell
alkalmazni.

Jelen Zardjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalodbizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott dgyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megérizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat
birtokosa az adatk6zlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Meghatarozasok és roviditések

ACC

ADC

AFTN

APP

ATS

CT

CL

EC

ESCF

FIC

GKM

HC

ICAO

KBSZ

Kbvt.

KHVM

LHKE

MH

NKH LI

NM

PC

RVSM

Area Control Center

korzeti iranyité kozpont

Aerodrome Controller

repuléteéri iranyitd

Aeronautical Fixed Telecommunication Network
légiforgalmi allandohelyl tavkozlési halézat

Approach Control
bevezetd iranyitas

Air Traffic Services
légiforgalmi szolgalatok

ACC ,C” Top Sector
ACC ,C” magas iranyitoi szektor

ACC ,C” Lower Sector
ACC ,C” alacsony iranyitéi szektor

Executive Controller
végrehaijto iranyito
Linkdping repulbtér

Flight Information Centre
repuléstajékoztatd kozpont

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium
HungaroControl Zrt. Magyar Légiforgalmi Szolgalat

International Civil Aviation Organization
Nemzetkozi Polgari Repulési Szervezet
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési
események szakmai vizsgalatardl szolé 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizlgyi Minisztérium

Kecskemét katonai repulétér

Magyar Honvédség

Nemzeti Kozlekedési Hatosag Légikozlekedési Igazgatdésaga

Nautical mile
tengeri mérfold

Planning Controller
tervez§ iranyito

Reduced Vertical Separation Minima
csokkentett fliggbleges elkilonitési minimum
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SIL

SEL

STCA

Vb

Sector Inbound List
iranyitoi szektor belépé lista

Sector List
iranyitdi szektor lista

Short Term Conflict Alert
rovidtavu konfliktus figyelmeztetés

Vizsgalobizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoériaja sulyos repuléesemény
gyartdja Saab / Airbus
tipusa JAS 39C EBS HU / A 321
Légijarmii | felség- és lajstromjele | HUAF 39 / nem ismert
lizembentartéja Magyar Honvédség / Monarch Airlines
Eset napja és idépontja 2009. 08. 17. 09 6ra 31 perc (UTC)
helye KOVEK-t6l észak-keletre 7 NM
Lajstromozé allam Magyarorszag / Egyesiilt Kiralysag
Eset helyszine alapjan illetékes KBSZ
kivizsgal6 szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2009. augusztus 17-én 13 o6ra 00 perckor a HC
ugyeletese jelentette be.

A KBSZ ugyeletese 2009. augusztus 17-én 13 6ra 06 perckor tajékoztatta az NKH
Ugyeletesét.

Vizsgalobizottsag

A KBSZ féigazgatdja a sulyos repuléesemény vizsgalatara 2009. augusztus 17-én az
alabbi Vizsgaldbizottsagot jeldlte ki:

vezetéje Sipos Sandor féosztalyvezet6
tagja Dusa Janos balesetvizsgalo
tagja Németh Zoltan balesetvizsgalo

A vizsgalat folyamata alatt Németh Zoltan kormanytisztvisel8i jogviszonya megsz(int,
ezeért a KBSZ féigazgatoja a Vb tagjanak Gréz Laszl6 balesetvizsgalét jeldlte ki.

Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vb visszanézte a radarképet, meghallgatta a radié- és telefonbeszélgetéseket.
Bekérte a HC repulésbiztonsagi gyorsértékelését, a repulési terveket, az X391 hivojell
légijarmi repulégép-vezetd, valamint Budapest ATS Kdézpont CT szektor EC iranyitéd
és a kecskeméti repllétéri iranyitd eseményre vonatkozo nyilatkozatat, a kecskeméti
repulétéri iranyitd szolgalat munkatechnolégiai utasitasat, a HC ACC iranyitokra
vonatkoz6 munkatechnoldgiai utasitasat és a kecskeméti Légiforgalmi Iranyitd
Kdzpont és a Budapest ATS Kbézpont kézott meglévé egyittmikoédési megallapodast.

Az eset rovid attekintése

A kecskeméti katonai repulétérrél felszall6 és Svédorszagba tartd X391 hivojell
légijarmt ,NON-RVSM exempted”, vagyis RVSM képességgel nem rendelkezd, de
RVSM légtérben engedélyezett allami Iégi jarmi volt. Az X391 KOVEK ponttdl keletre
FL340-en 1000 lab fuggdleges elkulonitéssel kozelitette a keresztez6 MON7534
jaratot. Mivel az 1000 lab fuggéleges elkllonités RVSM képességgel nem rendelkezd
légijarmi esetében az adott magassagon nem elegendd, az CT szektor iranyitdja
mindkét Iégijarmlvet Utvonalardl kiforditotta, de a mandvert az X391 hivojell légijarmi
rossz iranyba hajtotta végre, igy a két legijarmi 2,7 NM oldaltavolsagra kdzelitette meg
egymast.
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1. TENYBELI INFORMACIOK

1.1

1.2

1.3

1.4

1.5
1.5.1

1.5.2

1.6

1.7

A repiilés lefolyasa

X391 hivojeli légijarma, allami NON-RVSM repulés, indulasi hely: LHKE, az
indulas becsililt pontos ideje nem ismert, tervezett leszallohely: ESCF.

MON7534 hivojell 1égijarmi, kereskedelmi utasszallité jarat, az utolsé indulasi
hely nem ismert, az indulas ideje nem ismert (helyi id6), tervezett leszallbhely
nem ismert.

Az X391 hivéjeli légijarmi repllését tdbb koordinacio elézte meg a
kecskeméti repul6téri iranyitas és Budapest ATS kézpont kézott. A repllégép
koralbeltl 09:20-kor (UTC) szallt fel és a katonai repuléteret elhagyva rogton
Budapest ATS kozpont CL szektoranal jelentkezett és FL280-ra, majd FL340-
re emelkedett. Az X391 hivojeld légijarmi FL340-en KEKED iranyaba repllve
jelentkezett a CT szektorndl, ahol az iranyitds mind az X391 hivéjelii
légijarmivet, mind a vele konfliktusban 1év, PATAK — NARKA utvonalon,
FL350-en replld MON7534 jaratot kiforditotta jobbra husz fokkal. A manévert
az X391 hivojell 1égijarmd balra hajtotta végre, igy keresztezé iranyon, 1000
lab fuggéleges elkulonités mellett 2,7 NM oldaltavolsagra repult el a MON7534
jarat mellett. Osszeltkdzési veszély nem jott Iétre, az esemény utan mindkét
légijarmi repulési tervik szerint folytatta utjat.

A sulyos replléesemény helye KOVEK észak-kelet 7 NM, FL340 11 ora 31
perc, helyi idé (UTC 09 6ra 31 perc) nappal.

Személyi sérulések

Személyi sérulés nem tortént.

A légijarmi sérulése

Az érintett Iégijarmivekben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

Egyéb kar

Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.

A személyzet adatai

Az X391 légi jarmii parancsnoka

Az Uzembentartd adatokat nem kozolt.
A CT szektor EC iranyité adatai
Az Uzembentartd adatokat nem kozolt.

A légijarmi adatai

A

légijarmli adatai az esemény lefolyasdra nem voltak hatassal, ezért

részletezésik nem szukséges.

Meteorolégiai adatok

Az id&jarasi koérilmények az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.
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1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

Navigaciés berendezések

A légijarmivon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak
telepitve, azok megfeleléen mikdodtek.

A foldi telepitési berendezések az elvarasoknak megfeleléen miikddtek, a feladat
ellatasara alkalmasak voltak.

A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem sziikséges.
Osszekottetés

A légijarmiiveken a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak
telepitve, azok megfeleléen mikddtek.

A foldi telepitési berendezések az elvarasoknak megfeleléen mikédtek, a feladat
ellatasara alkalmasak voltak.

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem sziikséges.

Repulétéri adatok

A repuléterek paraméterei az esemény bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért részletezésuk nem szikséges.

Légijarmii adatrogzitok

A légiforgalmi irdnyitds berendezéseinek vonatkozésaban az el6irt adatrogzitd
rendszerek mikodtek és az altaluk rogzitett adatok értékelhetéek voltak.

Az X391 hivéjell légijarmi Uzemeltetdje a repulésre vonatkozé adatokat nem
kozolte.

A roncsra és a becsapdédasra vonatkozo6 adatok

Az esettel dsszefliggésben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A légiforgalmi és légijarmi személyzetre vonatkozéan, az esemény, illetve a
repllés el6tti és kozbeni pszichofizikai allapotarél adatok nem allnak
rendelkezésre.

Igazsagligyi-orvosszakértéi vizsgalat
Igazsagugyi-orvosszakert6i vizsgalatra nem kerult sor.
Tiz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tulélés lehet6sége

Az eset soran életveszély nem alakult ki.

Probak és kisérletek

Prébakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.
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1.17

1.18

1.19

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemz6i az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok részletezése nem sziikséges.

Kiegészit6é adatok

A Vb-nek érdemi kiegészitd adatot nem hoztak tudomasara és a fenti
tényadatokon kivil mas informaciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

A Vb a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb koértilményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas soran az altalanostdl eltéré modszerek alkalmazasara nem volt.
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2. ELEMZES

Az X391 hivéjelld légijarmire vonatkozo repulési tervet 2009. augusztus 16-an
adtak fel, melyben UTC 09:00 éra tervezett indulas szerepelt, illetve az hogy a
repulés allami, nem-RVSM repulés. (STS/STATE, STS/NONRVSM). A repiilés
megkezdése elbtt a kecskeméti katonai repulétér repulétéri iranyitojat a helyi
repulés bejelentd szolgalat ugy tajékoztatta, hogy a repulés 09:20-ra kapott
indulasi résidét. E mellett a kecskeméti repuil6téri iranyitdé 09:06:56-t61 kezdédéen
toébb koordinaciot végzett Budapest ATS kdzponttal, melynek soran kiderdlt, hogy a
jarat résidejét tordltek, de mivel err6l sem a kecskeméti repulétéri iranyitd
szolgalat, sem az X391 hivojell 1égijarm személyzete nem kapott értesitést, ezért
a repulési tervben megadott idéponthoz képest 20 perc késéssel, korulbelul UTC
09:20-kor sZzallt fel.

Az el6zetes koordinacio alapjan a repulétéri iranyitas az X391 hivéjel legijarmivet
a Budapest ATS Kozpont CL szektoranak radié frekvenciajara kuildte, de az
indulasrél a repuléstajékoztatdé kodzpontot prébalta értesiteni telefonon. A
repuléstajékoztatd kdzpont tervezd iranyitdja azonban egy Budapestrél befutd és
az augusztus 20-i Unnepségek repul6 programjahoz kapcsoldédd  civil
telefonhivassal volt elfoglalva, igy a kecskeméti iranyité hivasat nem vette. Az
X391 hivojell légijarm felszallasara vonatkozo informacié mas uton sem jutott el
Budapest ATS kozpontba, igy a MATIAS integralt 1égiforgalmi iranyité rendszerbe
sem.

Amikor az X391 hivojell 1égijarmi bejelentkezett a CL szektor frekvenciajan — az
indulasra vonatkozoé informacié hianyaban, a repllés még mindig a vardlistan
szerepelt. Emiatt a MATIAS integralt légiforgalmi iranyitd rendszer nem
azonositotta, illetve a CL szektor nem tudta kezelni, mivel még a repulési tervnek
megfeleld megel6z6 FIC, illetve APP szektorok kezelésében volt. Ezt korrigalando
a CL szektor PC iranyitdja hivta a FIC PC iranyitot, aki csak az utan vette a hivast,
miutan a civil telefonhivast befejez6dott. Az X391 hivéjell Iégijarmli adatai ez
kovetben keriltek aktiv allapotba, illetve valt a repllés a CL szektor altal
kezelhetbve.

Az X391 hivéjell légijarml a CL szektor frekvenciajara 09:22:54-kor jelentkezett és
09:24:50-kor jelezte, hogy allami és nem-RVSM repulésrél van sz6. A CL szektor
iranyitéja elektronikus koordinaciét végzett a kovetkez6 CT szektorral, majd a CL
szektor legfelsé szintjére FL340-re engedélyezte a repulést és atkuldte a CT
szektor frekvenciajara.

A CT szektorhoz az X391 hivéjell 1égijarmi 09:29:15-kor jelentkezett, a MON7534
jarat ekkor mar a CT szektornal repult FL350-en. A CT szektornal még az atadas
atvétel folyaman megjelent az STCA riasztas, de a légiforgalmi szolgalat csak kb.
egy perc elteltével, 09:30:21-kor és 09:30:30-kor adott utasitast kitér6 mandverre,
mindkét Iégijarmivet 20 fokkal jobbra forditva. Az X391 hivojell légijarml az elsé
utasitdsra nem valaszolt, igy az iranyitas 09:30:40-kor ismét hivta. Az X391
hivéjelld 1égijarmi ezt kdvetéen a jobb forduld irdnyat jol ismételte vissza, de a
varhaté magneses géptengely iranyszéget mar hibasan 010-nek mondta, majd erre
a rossz iranyra fordult.

Az iranyitas 09:31:03-kor hivta az id6kdzben balra forduld X391 hivojeli
Iégijarmivet és felhivta figyelmét, hogy jobb forduléra kapott utasitast. Ez utan az
X391 hivéjelt légijarmi a helyes iranyba jobbra, 050° magneses géptengely
iranyszogre fordult.

A repllés statuszara vonatkozé jelzés a repllés elektronikus repulési adat
nyilvantart6 szalagjan és a track-cimkén is, zold ,W” formajaban megjelent.
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Az ATS Kézikonyv (4. kiadas) Il Rész. ACC munkatechnoldgia, 1.4.18. Az RVSM
képesség ellenérzése pont szerint:

»+Abban az esetben, ha a SIL vagy SEL lista valamint a track-cimke nulladik sora
z0ld szinh W vagy piros szini W karaktereket tartalmaz, és a légijarmi
személyzete az elsé radio 6sszekottetés felvételekor nem kozli az RVSM statuszt,
meg kell vele er@sittetni azt. Abban az esetben, ha a listaelem és a track-cimke
megfeleld mezdje sarga szinG W Kkaraktert tartalmaz, az RVSM statuszra
vonatkozo6 informaciot telefonon kell beszerezni, az el6z6 szektortol.”

A CT szektor az RVSM statuszra vonatkozé informaciot nem erésitette meg az
X391 replléssel és nem is kezelte nem-RVSM repllésként, igy a sziikséges 2000
lab flggéleges elkllonitést sem hozta létre.

A CT EC iranyitdo késén adott utasitast a kitér6 mandéverre, melynek értéke igy
jelentds volt, és amit az X391 hivojell légijarm{ lassan és rossz iranyba hajtott
végre, melynek végeredményeként az oldal iranyu elkllonitési minimum sérult. A
rendelkezésre allo6 adatokbdl nem dertlt ki, hogy a CT EC utasitasat az X391
hivojell legijarmi miért hajtotta végre rossz irdnyba.
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3. KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kozvetlen dsszefiiggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A CT szektor a munkatechnologia utasitastdl eltéréen nem erésitette meg az X391
hivojell Iégijarmi RVSM statuszara vonatkozo informaciot.

A CT szektor a koordinacio soran és az STCA figyelmeztetés megjelenése ellenére

az X391 hivojell légijarmi és a MON7534 jarat kozott nem hozta létre az eldirt
2000 lab fuggéleges elkilonitést.

A CT szektor késén adott utasitast a vizszintes kitéré6 mandéverre.

Az X391 hivojell légijarmi a légiforgalmi iranyitas utasitasatédl eltéréen, rossz
iranyba hajtotta végre a kitéré mandévert.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

Az eset kapcsan hozott Uzembentartdi intézkedés miatt biztonsagi ajanlas
kiadasa nem indokolt.

Budapest, 2013. aprilis 04.

Sipos Sandor Gréz Laszlé Dusa Janos
Vb vezetbje Vb tagja Vb tagja

KBSZ 12 /15



2009-216-4P

MELLEKLETEK

1. szamu melléklet: LAN radarképek
2. szamu melléklet: X391 replilés AFTN repulési terv

1. szamu melléklet: LAN radarképek
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‘Rgplqy Archived Radar Data
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Markers
Date: Time: [UTC] Speed: Begin | i l

2003/0817 10933”4 FJ-_% <« Backward| Play > I Forward >>| Pause Close
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2009-216-4P

2. szamu melléklet: X391 repulés AFTN repiilési terv

TSD416 1619439

FF LHBPZEZX LHCCZ1ZX

161949 LFPYZMFP

(FPL-X391-1IM

-SB38/M-SGILUVY/S

—LHKE0900

-NGA90F390 DCT KEKED GAT UN133 PENCR UMB07 TRS DCT

~ESCF0200 ESSI ESIB

-EET/LZBB0012 ERPWIGOZL ESAA0115 REG/39 OPR/HUF STS/STATE STS/NONRVSM
DOF/090817 CRGM/LHBPZPZX PEPM/LZ 20 REC PER 03 EP ST 494 C9 ES S8
6603)

KBSZ 15/15



