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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okénak, korilményeinek
feltirasa és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében szilkséges szakmai intézkedések
kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem
célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény fuggelékeinek kihirdetésérél szolo 2007. évi XLVI. térvényben
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a repluléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szél6 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6séagi eljaras
€s szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unios jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
9756/6920 Légijarmi balesetek Kivizsgélasi Kézikbnyvben foglaltakat Kkell
alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsdg tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott (gyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhet6vé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

DHV Deutscher Hangegleiter Verband
Német Flggdvitorlazo Szévetség

GKM Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

ICAO Nemzetk6zi Polgéari Repulési Szervezet
International Civil Aviation Organization

KBSz Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

KHVM Kdzlekedési, Hirkdzlési és Vizlgyi Minisztérium

NKH PLI Nemzeti Kdzlekedési Hatosag Polgéari Légikozlekedési Igazgatésaga
(2007. janius 30-ig)

NKH LI Nemzeti Kézlekedési Hatosag Légikozlekedési lgazgatdésaga

Vb Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoridja

légikozlekedési baleset

Y AIRWAVE, VILLINGER GmbH
gyartoja AUSTRIA
tipusa AIRWAWE SPORT 2
o Azonosito jele EN 065
Legijarm 4 gyari szama P221220A
kategoria DHV 1-2
Uzembentartéja MRSZ
bérl 6je a sérult
Eset napja és id épontja 2009. jalius 21. 20 ora koral
helye Paty kuiltertlet
Eset kapcsan el,hunyta!< ?zéma , nerjl volt
sulyos sériltek szama | 1 6

Légijarm (i rongalodasanak mértéke

A segédmotor vazanak keretén a jobb
oldali felfiggesztd kar eltort.

Lajstromoz6 allam

lajstromozasra nem kotelezett l1égijarmi

Gyartast feligyel 6 szervezet

DHV

Eset helyszine alapjan illetékes

KBSZ

kivizsgald szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2009. julius 27-én 20 6ra 20 perckor az illetékes
rendérhatosag lgyeletese jelentette be.

A KBSZ ugyeletese

- 2009. julius 27-én 20 ora 23 perckor jelentette a KBSZ ugyeletes vezetdjének,
majd

- 2009. julius 27-én 20 o6ra 28 perckor tdjékoztatta az NKH LI Gigyeletesét.

Vizsqgalobizottsag

A KBSZ féigazgatéja a légikozlekedési baleset vizsgalatara 2009. jalius 27-én az
alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jelélte ki:

Janovics Ferenc
Dusa Janos

vezetbje
tagja

balesetvizsgald
balesetvizsgalo

Az eseményvizsgalat attekintése

A Kkijelolt Vb 2009. julius 28-an megbeszélést kezdeményezett az illetékes
rendérhatésaggal. Az idéegyeztetést kdvetéen a Vb megtekintette a légijarmivet az
illetékes renddrhatéség telephelyén. Fénymasolatokat kért és kapott a helyszinelést
végz6 renddri szervezettdl, és informacié alapjan levélben megkereste a baleset idején
a helyszinre érkez6 szemtanut. A Vb vezet6je egyeztetett id6pontban felkereste a
serult pilotat és meghallgatta sérulésének torténetét. Ezt kovetden a Vb vezetbje kérte
a seérillt sikléerny8st, hogy a légijarmi dokumentacibit a szervezet cimére kildje meg.
A Vb az eltelt idében a kért dokumentumot nem kapta meg

A beterjesztett vélemény tényszerl megjegyzéseit a Vb figyelembe vette. Azonban a
sérulés el6tti manéverekben vald ténykedését, valamint sokkos A&llapotara valo
hivatkozasét és tett kijelentéseit a Vb nem tudta figyelembe venni.

A sérilt a részére megkildott tervezetet véleményezte, amely dokumentumot a Vb a
mellékletben csatolta.

KBSZ

4/10



2009-182-4P

Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2008. november 04-én a Szervezetnél megtartott zaré megbeszélésen a
meghivottak nem képviseltették magukat, a sikléernyds irasban tett észrevételt,
azonban a jelen zaréjelentés a kiadott tervezethez képest érdemi valtozast nem
tartalmaz.
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1.

1.2

1.3

1.4

1.5

Az eset rovid attekintése

Az eset napjan a negyedik felszallé gyakorlatnal 10-15 méteren lehetett a sikléernyé,
amikor a piléta egy turbulens aramlasba keriilve az alkalmazott mandvert
tulkormanyozta. A sikléernyé szarnyanak forduld feléli oldala behajlott, amibél
szandékolatlan spirdlporgés keletkezett. Ekdzben ,betvisztelt” a zsinérzat, amitdél a
zsinérzaton fiiggé sikléernyds a kupola haladasi iranyatél 180°-al eltérd, mintegy hattal
helyzetbe kerult. A siklernyds ebben a porgésbe nagy sebességgel a féldnek Utkdzott.

TENYBELI INFORMACIOK

A replilés lefolyasa

A sérult siklbernyds elmondasa szerint, a baleset napjan egyedil, a sajat
tulajdonaban lévé hatimotoros sikléernydjével fel-és leszalldsokat gyakorolt. A
sérulést megel6z8 két gyakorlasban csak a szarny levegdbe emelését gyakorolta
a hatan 1évé allé motorral.

A harmadik gyakorlatara jar6 motorral indult, az elemelkedést kovetéen a gaz
visszavételével sikeres landolast hajtott végre.

A negyedik startnal az indulas utan 5-6 méteren belill felemelkedett és 15-20
méteren lehetett, amikor egy mandver végén behajlott a szarny, ezzel befordult
teste a szarny alatt a menetirany szerint 180°- ra. Néhany masodperc alatt
forgasban foldhoz csapddott, ahol sdlyos, nem életveszélyes sériléseket
szenvedett.

Személyi sérlilések

Sérilések — S”zemelyzet Egyéb személyek
Sikléerny 6s Utas

Halélos 0 0 0

Sulyos 1 0 0

Konny i 0 0 0

Nem sértlt 0 0 0

A légijarm ( sérulése
Az érintett l1égijarml az eset kapcsan nem sérdlt.

Egyeéb kar

Egyéb Kkart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudoméséra.

A személyzet adatai

Kora, neme, allampolgarsaga 37 éves ferfi
, min ésitése névendek |
Szakmai - — =
engedélye o Segedrr)otorqs,&kloenyovel
érvényessége Jogositasai allapfoku repuléseket
végezhet
) Osszesen 25 6ra 42 perc
_Repult . Megel 6z6 30 napban 01 6ra 23 perc
ideje/felszallasok — —
szama Megel 6z6 7 napban nem repllt
Megel 6z6 24 o6raban nem repult
Erintett tipuson dsszesen 10 ¢6ra 15 perc
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1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

A légijarm G adatai

Gyartasi ideje, érvényessége 2008. 2009. december 31.
Gyari szama, azonosito P221220 A-JS EN 065
Terhelési hatarok Min 80 - max100 kg Motor tbmege 22 kg
Piléta tomege felszerelés .

nélkiil 68 kg felszerelés 30 kg

A légijarmire és a hatimotorra érvényes dokumentacioit a sikléernyd tulajdonosa a
Vb kérésére nem tudta bemutatni. A Vb- nek tett igéretét, miszerint Repulési
napléjat a korhazbdl valo eltavozas utan megkildi, nem tartotta be.

Meteorologiai adatok

Szél iranya: DNY
Szélerésség: 3-4 m/s
Hémérséklet: 28 °C

Az id6jarasi korulmények az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
tovabbi részletezésiik nem szilkséges.

Navigacios berendezések

A navigéciés berendezések az esemeény lefolyasara nem voltak hatdssal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Osszekottetés

A kommunikécios berendezések az esemeény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem szikséges.

Repul 6téri adatok

A repulétér(ek) paraméterei az esemény bekovetkezésére nem voltak hatéassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

Légijarm  adatrogzit 6k

A légijarmlvon adatrdgzitd nem volt, az az érintett Iégijarmi tipusra és feladathoz
nincs eléirva.

A roncsra és a becsapdédasra vonatkozé adatok

Az esettel dsszefliggésben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A sikloernyds a nagy sebességl spiralmozgasban valé foldhdz csapodasbdl bal
csipbjében torést szenvedett.

Igazsagugyi-orvosszakért 6i vizsgélat

lgazsagugyi-orvosszakertdi vizsgalatra nem kerlt sor.

Tz

Az eset kapcsan tiz nem keletkezett.
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1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

2.

A talélés lehet 6sége

Az eset soran életveszély nem alakult ki. A mentéegységek értesitése rendben
megtortént, a mentés nem szenvedett késedelmet.

Probak és kisérletek

Prébéakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

A sikléerny6 torzskdnyve és miszaki alkalmassagat igazol6 dokumentum az
Enairgy sikléernyés klubvezetd oktat6janal van, erre a tényre hivatkozva azokat a
sikloernyd vezetéje nem tudta bemutatni.

Az érintett klubvezetd telefonon tortént felkérésre nem reagalt.

Kiegészit 6 adatok

A Vb a kiképz6 oktatojatol megtudta, hogy viselkedési alapként kdveteli, hogy
ndvendékei egyedul ne replljenek. A fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések
levonésa €és biztonsagi ajanlasok megtétele szempontjabdl egyéb korilményt nem
tart Iényegesnek, ezért tovabbi adatokat nem kivan ismertetni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi moédszerek

A kivizsgélads soran az altalanostdl eltéré modszerek alkalmazasara nem volt
sziikség.

ELEMZES

A sikléernyds 2008 majusdban vizsgazott klubjaban szervezett alaptanfolyamon, majd
2008 novemberében levizsgazott héatimotoros gyakorlatbdl is. 2009. évben csak
motoros sikloernydvel repllt, szamolt repulési ideje motorral mintegy 10 ora.

A Vb kérdésére a sikléerny6s sokkos allapotara hivatkozva képzése idejére nem tudott
tankonyvet megnevezni. Oktatéjat kérdezve azt mondta, hogy konkrét elvarasa van az
altala képzeésre jelentkezett ndvendékek felé, hogy milyen elérhetd irodalmat
tanulmanyozzanak

A baleset napjan terve szerint egyeduil, all6 motorral futoprébakat gyakorolt. Majd,
amikor ezek véleménye szerint jOl sikeriltek, motort inditott. A harmadik most mar jar6
motorral startja jol sikerllt, hiszen felemelkedett a foldrél, majd levéve a géazt, foldet ért.

A negyedik gyakorlatakor 15-20 méterre emelkedhetett, amikor (valészinii
turbulenciaba keriilve végzett mandverben) a szarny egyik oldala alahajlott, a
sikléerny6s megpdordult a zsinorzat alatt.

A Vb kérdésére a sikldernyds sokkos allapotara hivatkozva nem tudott magyarazatot
szerint ez az é&llapot a helyszinen uralkod6 turbulens légéllapot kdvetkeztében, egy
helytelenll  kivitelezett manéver kovetkezménye lehetett. Ezt a mozdulatot
stlyosbithatta a motor teljesitményének hibas Utembe valé valtoztatdsa is. A Vb
kérdésére a sikloernyds csak azt tudta megismételni, hogy nagy valészinliséggel
fordul6 manévere kdzben teste megfordult a zsinérokon, és ebben a helyzetben a
repulési irAnyt tekintve, a szarny repulését figyelembe véve teste hatrafelé nézett.

Az azt koveté masodpercekben valdszinlsithetd, hogy vissza akart fordulni a repllés
eredeti irAdnyaba. Ez a kisérlete a tudatos, tanult mozdulatok hidnydban nem volt
sikeres.
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3.
3.1

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekbvetkezésével kbzvetlen dsszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok
A sikléernyés keépzettségi szintjét tekintve nem repulhetett volna egyedul.

Képzettsége ,Oktatd iranyitasa mellett alapfoki gyakorldé repuléseket
végezhet.’

— A sikléerny6s képzettségi szintje nem tette lehetévé azt, hogy ismerje a
foldkozeli magassagon végrehajtott mandverek veszélyét, illetve turbulens
id6jarasi viszonyok kdzott a manéverek veszélyének kockazati tényezéit.

— Az oktatdé altal megnevezett tansegédlet nem hivatalos tananyag, a benne
foglaltak a szerzdje szerint ,Nem tekinthetd kiképzési Tematikanak”.

— A Vb véleménye szerint a kiképzd oktato altal emlitett irodalom szakmailag
elfogadhaté, annak deklaraldsara a Vb Biztonsagi ajanlasban tesz javaslatot.

— Az oktat6 elmondta, hogy a névendék nem kérte ki véleményét sem a
foldkozeli mandverek végrehajtasanak gyakorlati elemeirdl, igy nem lehetett tudataban
a turbulencia veszélyeirdl, illetve ezekben végzett mandverek és a hatimotor egyuttes
alkalmazasanak torvényszer(iségeirdl.

— A nOvendék a bekodvetkezett vészhelyzetben elvesztette a siklbernyd feletti
kontrolljat, és mivel nem volt még szervezett repulésbiztonsagi tréningen, fel
sem ismerhette a kialakult helyzetét.

Gaz valtoztatdsa a motoron, illetve az irdnyitézsindrral valé egyideji mandvere
reflexszerlek voltak, mert a sikléernyés nem tudott valaszt adni, hogy az adott
helyzetben mit és miért tett.

Az alacsony magassag miatt mentéernyd nyitdsara nem volt esélye. A motor
hasznalata, illetve a koordinalatlan mozdulatok fokoztak a sérulés sulyossagat.

BIZTONSAGI AJANLAS

A MRSZ lGizemben tartdsaban alapképzést végzé sikloernyds kluboknak nincs az NKH
LI altal jovahagyott Kiképzési Tematika-hoz illeszkedé tankényve.

A tankonyv hianyaban a képzést folytatd klubok eltéré elméleti és gyakorlati oktatast
folytatnak.

Ezért:

BA2009-182_1: A KBSZ azt javasolja a Magyar Repulé Szovetségnek, hogy
dolgoztassa ki a sikléerny6sok alapképzésének tankdnyvét.

Annak elkésziltéig a sikloernyd szovetség vezetbje nevezze meg és tegye
elektronikusan elérhetévé azon a szakirodalmak jegyzékét, amelyek a labrdl
induld, csorlé-vontatassal induld, illetve a segédmotoros képzés (képzeési
tematika &ltal el6irt) alapvizsga kdvetelményeinek eleget tesznek.

Az ajanladssal egységessé és attekinthetévé valamint kévethetévé valna az alap
képesitések elméleti és gyakorlati kovetelménye.

A tankonyvi kovetelmény mérhetévé tenné a tanul6 felé a benne foglaltak
teljesitésének mikéntjét és a benne meghatarozott feladatok egymasra épuiltségének
fontos, megkeriilhetetlen elemeit, azok végrehajtasanak madjat.
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A tankonyv hidnya, az oktatast végz6 sikloernyds klubok eltérd oktatasi szinvonala
valamint a képz6k oktatdéi vizsgaztatasa az alapképzettség szinvonalanak
csokkenéséhez vezetett.

Ezért:

BA2009-182_1: A KBSZ azt javasolja a Magyar Repulé Szovetségnek, hogy
dolgoztasson ki eljarast a. sikléerny6sok (alapfok szint(i) kdzpontilag
szervezett és végrehajtott vizsgaztatdsara. A vizsgabizottsagok altal aldirt
vizsgadolgozatokat kdzpontilag gydjteni és 3 évig megdrizni sziikséges.

A javaslat az eseményt kovetden az eseményt vizsgaldnak segitene. A vizsgalatban
alapkérdés, hogy a sériilt személy mikor, milyen szinvonalon értette meg a feladatok
elméleti kérdéseit és azokat hogyan tudta kérdésre kifejteni. A javaslattal elejét lehetne
venni, hogy a sérulést kovetéen utdlag kerlljenek elé azonositatlan keltezésil és az
alapkézséget teljesen mell§z6 vizsgadolgozatok.

MELLEKLETEK

A 2009-182-4 szdmon nyilvantartott légikozlekedési baleset zardjelentés-tervezetének
megvéleményezése.

Budapest, 2010. aprilis 28.

Janovics Ferenc Dusa Janos
Vb vezetéje Vb tagja
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