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BEVEZETES
Jelen vizsgalatot

a légikozlekedésrél sz6lo 1995. évi XCVII. térvényben,

a nemzetkozi polgari repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december ho 7. napjan
alairt Egyezmeény Fuggelékeinek kihirdetésérdl szolé 2007. évi XLVI. térvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

a légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események
szakmai vizsgalatardl szolo 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban: Kbvt.),

a légikozlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedesi
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl sz6lo 123/2005. (XII. 29.) GKM
rendeletben foglaltak alapjan,

illetve a Kbvt. eltérd rendelkezéseinek hianyaban a kdzigazgatasi hatosagi eljaras és
szolgaltatas altalanos szabalyairdl szélé 2004. évi CXL. térvény rendelkezéseinek
megfeleld alkalmazasaval folytatta le a Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvet6 elveirdl,

b) az Eurépai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repulésben el6forduld események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten
alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikdzlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repll6éeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

A szakmai vizsgalat figgetlen a kodzlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
blntetdeljarastol.

A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmen&en az ICAO Doc

9756, illetve a Doc 6920 Légijarm( balesetek Kivizsgalasi Kézikdnyvben foglaltakat
kell alkalmazni.

Jelen Zardjelentés kotelezd erbével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgaldbizottsag tagjaival szemben 6sszeférhetetlenség nem merdlt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevl személyek az adott ugyben inditott mas eljarasban szakeértéként
nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a

szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkdzlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zarédjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ fdigazgatoja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabol — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zardjelentés-tervezethez a repllégép személyzet tagja tett észrevételt, amelyet a
szemtanuk vallomasai és a szakértdi vélemények alapjan a Vb nem tudott figyelembe
venni. igy a jelen Zardjelentés a megkiildott Zardjelentés-tervezetben foglaltakat eredeti
formaban tartalmazza.
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ESET OSSZEFOGLALASA
Eset kategoériaja légikozlekedési baleset
Osztalya ultrakdnnyl repulégép
Gyartdja Light Miniature Aircraft Inc. (KIT)
Légijarmi | Tipusa LM-2X-2P Taylorcraft
Azonosité jele 76-07
Uzembentartéja MRSZ
Napja és idépontja helyi idében | 2009. 07. 21, 17 éra 00 perc
Eset —
Helye Urhida

A légikozlekedési baleset soran 6sszesen;

Meghalt: 1 személy
Sulyosan megsértilt: 0 személy
Koénnyebben megsérult: 1 személy.

A légijarmi megsemmisult

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2009. julius 21-én 17 6ra 10 perckor a székesfehérvari
tlzoltésag jelentette be.

A KBSZ ligyeletese

— 2009. julius 21-én 17 6ra 17 perckor jelentette a KBSZ lgyeletes vezetdjének, majd
— 2009. julius 21-én 17 6ra 21 perckor tajékoztatta az NKH LI Ggyeletesét.
Vizsgaldbizottsaq

A KBSZ féigazgatoja az eset vizsgalatara - az el6zetes jelentés adatai szerint, melyek
alapjan a balesetet szenvedett 1égijarmU tekintetében AN-2 tipusu repulégépre lehetett
kovetkeztetni - 2009. julius 21-én az alabbi vizsgalébizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte
ki:

vezetdje ifi. Badovszky Gyoérgy féigazgatd-helyettes
tagja Dusa Janos balesetvizsgald
tagja Janovics Ferenc balesetvizsgald
tagja dr. Ordody Marton balesetvizsgald
tagja Kiraly Péter baleseti helyszinel

A helyszinre megérkezve egyrészt nyilvanvaléva valt, hogy a balesetet szenvedett

sy

ezeért a Vb Osszetétele 2009. julius 22-én az alabbiak szerint kerult médositasra:

vezetbje dr. Ordédy Méarton balesetvizsgalo
tagja Janovics Ferenc balesetvizsgald
tagja Kiraly Péter baleseti helyszineld
tagja dr. Maté Rébert orvos szakreferens

2010. oktober 22-én a KBSZ féigazgatdja a Vb vezetdjének Dusa Janos balesetvizsgalét
jeldlte ki.
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Az eseményvizsqgalat attekintése

Az eset napjan a Vb az eset helyszinére utazott, ahol 19 éra 45 perc és 23 6ra 45 perc
kozott helyszini szemlét végzett és szemtanukat hallgatott meg. A szemle végeztével a
Rendérség a roncsot lefoglalta és elszallitotta.

2009. julius 30-an a Vb vezetdjének, az NKH LI balesetvizsgaléinak, valamint a
Székesfehérvar Rendérkapitanysag Kozlekedésrendészeti Osztaly Helyszinel- és
Balesetvizsgalo Alosztaly (a tovabbiakban: Rendérség) balesetvizsgaldjanak jelenlétében
a renddrség felkért szakért6je a tizel6anyagcsapon atfolyas vizsgalatot vegzett. A
vizsgalatrol mérndk szakértdi vélemény készlilt.

Az eset lefolyasanak vizsgalatara a Rend8rség igazsaglgyi légikdzlekedési szakértot
rendelt ki, amely szakért6i véleményt kérésre a Vb rendelkezésére bocsatotta.

Jelen zaréjelentés-tervezet a helyszini szemle, a meghallgatasok, valamint a felsorolt
dokumentumok alapjan készuilt.

Az eset rovid attekintése

Ultrakdnny( replilégép kiképzési repulésre részben elzart tlizeléanyag csappal szallt fel.
A novendék nyilatkozata alapjan mivel a motor akadozott, ezért az oktaté a vezetést a
ndévendektdl atvette és kényszerleszallast készilt végrehajtani. Tobb leszallasra
alkalmas lehetéség elmulasztasa utan a légijarmi vezetbje olyan terepen kényszerult
leszallni, ahol a leszallast akadaly (fa), a foldetérést turbulencia (szélarnyék) zavarta. A
légijarml a foldnek csapodott és megsemmisult. Az oktaté a kérhazban elhalalozott,
ndévendéke kénnyebben sérilt.
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1.
1.1

1.2

TENYBELI INFORMACIOK

A repiilés lefolyasa

A légikdzlekedési balesetet megelézéen, 2009. julius 18-an, Urhida nem nyilvanos
fel- és leszallbhelyen oktatd és ndvendéke repllésre késziltek. A ndvendék -
egyuttal a replilégép tulajdonosa — elmondta, Urhidan deriilt ki, hogy a motor indité
kulcsat otthon felejtette, ezért a gyujtaskapcsold sarkaihoz csatlakozé kabelek
Osszekotésével a kapcsolot kiiktatta és a motort a légcsavar atforgatasaval
Lberantotta”’. Ezutan oktatdval gurulasokat végzett. A névendék nyilatkozata szerint a
gurulasok befejeztével az oktaté a tlzeldanyag csapot elzarta, a motort a
tuzelbanyag kijaratasaval szandékozott megallitani, azonban a motor nem allt meg.
Ekkor a névendék a motort a gyertyapipaknak a gyertyarél torténé eltavolitasaval
allitotta meg.

A nbévendék elmondasa szerint, harom nappal késébb julius 21-én a tervezett repulés
az UL A2 kategériaju repulégépekre az MKSSZ altal kiadott kiképzési utasitas 1/4
szamu feladata volt (fel- és leszallas tanulasa iskolakoron).

A repllégép beinditasakor a tiizel6anyag csapot balra nem lehetett elforditani (18-an
az oktatdé j6 erbsen jobbra, zart helyzetbe forditotta), amit nyitott helyzettel
azonositottak, azaz a csap elzart allapotban maradt. A motort a névendék ismét a
légcsavar atforgatasaval rantotta be.

A felszallashoz a ndvendék a replilégéppel a palya észak-keleti végébe gurult, ott
megfordulva gyorsitott és felszalltak.

A ndvendék elmondasa szerint a motor mar az elsé forduld elétt akadozott, ezért az
oktatd a vezetést atvette, bal 180 fokos, lakott terilet félé vezetd forduldt hajtott
végre, majd a fordulét folytatva szembefordult a felszallas iranyaval, és az akadozo
motorral a magassagot folyamatosan veszitve végigrepdlt a repllétér palyaja felett. A
palya végénél a légijarmivel balra kifordult, majd jobb forduléval prébalt ismét a
palya tengelyére raallni. A leszallas vonalaban egy fat kellett — immar lomb
magassagban - a repulégéppel kikerllnie, ezért a jobb fordulét szikitette. Az erésen
dontott forduldban a repiilégép tovabbi magassagot vesztett, megmertlt és megddlt
allapotban, szarnyvéggel és jobb féfutéval csapddott a munkateriletet hatarolé arok
partjanak. A légijarmi orra a motorral egyutt leszakadt, a megmaradt torzs a kabinnal
mintegy 10 méteres csuszas utan, a csuszas folyaman a 180 fokot meghalado
perdulettel kertlt nyugalomba.

A becsapodas kovetkeztében a légijarmi megsemmisult. Az oktaté sulyos sérulést
szenvedett, a ndvendék kédnnyebben sérilt. Az oktaté 2009. augusztus 3-an a
kérhazban elhunyt.

Személyi sérulések

. Személyzet

Sériilések Oktaté Novendék
Halalos 1 -
Sulyos - .
Koénnyii - 1
Nem sériilt - ~

KBSZ

6/18



2009-181-4P

1.3 A légijarmi sérllése

A lédiiarm{ aazdasaaosan nem iavithato.

1.4 Egyéb kar

Egyéb kar a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem jutott tudomasara.

15 A személyzet adatai
1.5.1 Alégijarmii parancsnoka (az oktatod)

Kora, neme, allampolgarsaga 66 éves, magyar feérfi
Szakmai 2010. 12. 31.
Szakszolgalati Egészségligyi i/lOlto. 02. 2§|" ROV
engedélye Képesitései Vit iota
érvényessége itorlazorepildgep pilota
J fes oktaté (minden képesitéséhez)
ogositasai . .
muszer, terepvontato
Osszesen 2101 ora 8160 felszallas
.. . | vitorlazé 6 ora 22 felszallas
Megel5zd -
motoros nem repult
30 napban - —
MOVIT 23 6ra 25 perc 141 felszallas
. . | vitorlazé nem repult
Megel6z6 m
7 napban motoros nem repu
Repiilt MOVIT 13 6ra 35 perc 85 felszallas
ideje/felszallasok vitorlazé nem repult
szama Megel6z6 | motoros Nem repult
24 6raban | MOVIT 3 6ra 22 felszallas
TCraft nem repult
o |vitorlazo 1026 6ra 4732 felszallas
k(éag:jarmu motoros 782 6ra 3235 felszallas
dsszesen | MOVIT 292 é6ra 1089 felszallas
TCraft 1 6ra 27 perc 4 felszallas
Az érintett tipuson (TCraft) 6sszesen 1 6ra 27 perc 4 felszallas
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152

1.6

1.6.1.

A novendék

Kora, neme, allampolgarsaga

70 éves, magyar férfi

L . . [ Szakmai
Repule’3| ’napIOJa szerinti Egészségiigyi Nem volt érvényes
engedélyének Ka tese] engedélve
érvényessége épesitései g y
Jogositasai
Osszesen
Repiilt ideje/felszallasok | Megel6z6 30 napban . ,
. p— Erdemi adat nem volt
$zama Megel6z6 7 napban ,,
—— —— fellelhetd
Megel6z6 24 éraban

Az érintett tipuson 6sszesen

Légijarmii adatai
Altalanos adatok

Osztalya Ultrakdnny( repllégép
a Light Miniature Aircraft Inc. altal
Eléallitéja gyartott ,épitészekrénybdl” a
Kaposuijlak RSz Javitébazis
Tipusa LM-2X-2P Taylorcraft
Gyartasi ideje 1993. 07. 27.
Azonosito jele 76-07

Tulajdonosa

maganszemély

Uzembentartéja

Magyar Repll6é Szovetség

1.6.2 Légialkalmassagaval kapcsolatos megallapitasok

Légialkalmassagi
tanasitvanyanak

Szama MKSSz 2009/7607
Kiadasanak ideje 2009. 01. 24.
Ervényességének ideje 2010. 01. 24
Utolsé fellilvizsgalat ideje | 2009. 06. 21.

Bejegyzett korlatozasok

Mdirepllés, szandékos
ateseés, dugdéhuzo tilos!

repult idé

| leszallasok szama

Gyartas ota

Utols6 nagyjavitas 6ta

Utolso id6szakos
karbantartas ota

Erdemi adat nem volt fellelhetd,

A légijarml megépitésére a Replilégépes Szolgalat kaposujlaki bazisan kertilt sor. A
bazis a gép épitéséhez az alkatrészeket a Light Miniature Aircraft, Inc. vallalattol

,08szeszerelésre kész allapotban” kapta meg.

Lajstromba vételi és l|égialkalmassagi tanusitvanyt a Kozlekedési Féfelligyelet
Repulési Felugyelet igazgatéjatol a légijarmi 1993. julius 29-én kapott, amely
egyuttal érvényes alapdokumentacionak nyilvanitotta a gyarté orszag hatésaga altal

is jovahagyott LM-2X-2P Taylorcraft Légilizemeltetési utasitast.

A légijarmi Uj légialkalmassagi tanusitvanyt és azonositd jelet az MRSZ Motoros

Koénny( Sportrepllé Szoévetség szakmai vezetéjétdl 2007. aprilis 30-an kapott.
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A repulégép 2009. januar 24-én kerllt az esetben érintett személy, a ,ndvendék”
tulajdonaba. A szakmai vezeté ezen a napon végezte el a l|égialkalmassagi
felulvizsgalatot és megallapitotta, hogy ,a Iégijarmi a tipusalkalmassagi
bizonyitvanynak megfelel és légialkalmas”.

A tulajdonos Aaltal elvégezhet6 karbantartasi munkak felél a szakmai vezetd ugy
nyilatkozott, hogy mivel a tulajdonos ,hosszu évek 6ta segédmotoros sarkannyal
repulé ember, a szikséges munkakat a segédmotoros sarkanyon is maga végezte,
igy nem volt kilénésebb probléma részére a légijarmiivén a szikséges munkak
elvégzése”. Ennélfogva a légijarm( karbantartasi munkait a tulajdonaba keruléstdl a
baleset bekdvetkeztéig terjedd mintegy hét honapra terjed6 idészakban a tulajdonos
végezte.

A légijarm{ légilizemeltetési utasitasa rendszeres Uzemi teend6ként jeldli meg a
repulbélzem kezdetekor és zarasakor, példaul a tuzelbanyag csapjanak nyitasat és
zarasat. A novendék nyilatkozata szerint viszont a csapot utoljara val6szinileg 2002-
ben nyitotta ki valaki, azéta folyamatosan nyitva volt.

1.6.3 A légijarmi hajtédmi adatai

Fajtaja Kétlutemd, k’éthenge_res, repulésre nem mindsitett
motor (a gyarto szerint)
Tipusa Rotax 532
Gyartéja BOMBARDIER-ROTAX GMBH Motorenfabrik
Gyartasi szama 367/569
repiilt idd / ciklusszam
Gyartas o6ta
Utols6 nagyjavitas 6ta Erdemi adat nem volt fellelhets,
Utolsé id6szakos
karbantartas 6ta

1.6.4 Légijarmii terhelési adatai

A légijarmi terhelési adatai az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem szlikséges.

1.6.5 A meghibasodott rendszer, berendezés

1.7

A helyszini vizsgalat kitért a tuzel6anyag kifogyas lehetéségének vizsgalatara, a
repulés lefolyasa pedig a tiizel6anyag rendszer miikddésének ellenérzését indokolta.
A vizsgalatot a Vb vezet6jének jelenlétében a rendérség altal felkért szakérté
elvégezte. A vizsgalat alapjan megallapithato volt, hogy

- a légijarmi megfelel6 feltankoltsaga a talajon fellelt nagy mennyiségl
tlzelbanyag-nyom folytan nem volt kétséges,

- atlzelbéanyag csap Uuzemszerlen, kézzel teljesen nem volt elzarhato.

A csap meghibasodasanak (megszoruldsanak) valoszinli oka a rendszeres,
Uzemszer( hasznalat elmaradasa lehetett. A meghibasodas bekdvetkeztének idejére
a légijarmd Gzemi napléja nem szolgaltatott adatot.

Meteorolégiai adatok
Szél: 250 fokral, 3 - 5 m/s erésségd,

Latastavolsag: 10 km felett,
Felhézet: kevés felhd, 1500 m feletti alappal.
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1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

Navigaciés berendezések

A navigaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem szlikséges.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szukséges.

Repulétéri adatok
Az esetben érintett NNFL helynek érvényes mikodési engedélye volt.

A repulégeép a palya meghosszabbitasaban, a munkaterulet keleti hataran csapdodott
be. A munkaterilet meghosszabbitasa a becsapddas pontja felé lejt, a munkaterilet
délnyugati vége és a becsapodas pontja kdzti szintklildnbség mintegy 12 méter.

Légijarmii adatrogzitok

A légijarmivon adatrogzitd nem volt, az érintett 1égijarm tipusra és feladathoz nincs
elbirva.

A roncsra és a becsapdédasra vonatkozé adatok

A karosodasok f6 jellemzéit az 1.3 ,A Iégijarmi sérlilése” ponthoz csatolt fénykép
szemlélteti. Az tlizelbanyag tartaly oly mdodon tort 6ssze, hogy benne tlizeléanyag
nem maradhatott, azonban a talajon maradt nyomokbdl megfelelé mennyiségi, azaz
a repuléshez elegendd mennyiségre lehetett kovetkeztetni.

A roncsot a rend8rség szakeértéi vizsgalatra elszallittatta és zarolta.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A bekoévetkezett 1égikdzlekedési baleset kdvetkeztében a repllégép oktatdpildtaja
sulyos, életveszélyes séruléseket szenvedett, melynek kdovetkeztében 2009.08.03-an
elhunyt.

A ndévendék elmondasa szerint gyogyszert nem szedett, alkoholt nem fogyasztott,
betegségrél nem tud, a baleset idépontjaban fizikailag és pszichikailag jél érezte
magat.

A ndvendék konnyl sériléseket szenvedett, ambulans ellatasa utan a koérhazbdl
otthonaba bocsatottak.

Igazsagugyi-orvosszakértdi vizsgalat

A Székesfehérvari Orvosszakért6i Csoport Igazsagligyi Orvosszakértéi Boncolas
Jegyz6kdnyve alapjan az oktatopilota ,haladla gennyvériiség miatt allt be”.

A halal bedllta és a baleset kozo6tt kozvetett oksagi 6sszefliggés megallapithato.

Tlz

Az eset kapcsan tiz nem keletkezett.

A tulélés lehetosége

A ment6ket szemtanuk értesitették a becsapodast kévetd néhany percen belil, akik
a repulétér kozvetlen szomszédsagaban fekvd ingatlanukrdl szemlélték az
eseményeket. A mentdk a helyszinre mintegy 10 perc elteltével érkeztek meg.
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1.16

1.17

1.18

1.19

Szakértd orvosi ellatas érdekében a mentdk helikoptert hivtak, amely mintegy 10
perccel a hivast kovetéen a helyszinre érkezett, és az oktatét a székesfehérvari
Szent Gyorgy Kérhazba szallitotta.

Probak és kisérletek

A rendérség altal felkért motorszakérté a roncs zarolasanak helyszinén a Vb
vezetdjének jelenlétében a tlizeléanyag csapon atfolyast mért. A helyszinen mért
adatokbdl megallapithaté volt, hogy a csap ateresztd képessége:

- a balesetkor fennallé, becsavart allapotban 1,2 dl/perc
- kicsavarva (teljesen kinyitva) 8 dl/perc

A nyitott csap tehat alkalmas volt arra, hogy a maximalis terhelés fenntartasahoz
szilkséges mennyiséget ateressze. Az elzart, de minimais atfolyast engedd csap arra
volt alkalmas, hogy allé motor esetén a porlasztd uszéhaz feltdltését biztositsa.

A vizsgalat feltarta még, hogy

- a teljesen kinyitott allapotbdl és a baleset idején feltalalt helyzet, azaz a csak
részben elzart allapot eléréséig a csap kilenc teljes elforditast igényelt. Ebbél
adodoan ez valdjaban szelep, ugyanis csapnak nevezhetd az a nyito, illetve
elzaré gépészeti szerkezet amely 90°-os elforditassal teljesen nyit vagy zar.

- a baleset idején lévd részben zart helyzetbdl a teljes elzarasig egy teljes tovabbi
fordulatot kellett volna a csapon(szelepen) végezni,

- a baleset idején meglévd részben zart helyzetbdl a csap(szelep) kézzel nem volt
a bezaras iranyaban tovabbfordithato.

A csap(szelep) tehat zaras kdzben megszorult. A teljes elzaras Aallapotanak
eléréséhez a mérést végz6 személynek a csapot(szelepet) kézi kombinalt fogd
segitségével lehetett tovabb forditani.

Erintett szervezetek jellemzése

A ndvendék egy sportreplld szervezet miiszaki vezetdje volt. Az a kérilmény, mely
szerint a szakmai vizsgalat soran sem a ndvendéknek, sem a tulajdonaban lévé
légijarmlinek a repullési adatairdl érdemi adat nem volt fellelhetd, okmanyolasi
hibakra mutat, szakmai vezetési problémakra utal.

Kiegészité adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kdvetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kériiményt nem tart Iényegesnek.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A Kkivizsgalas soran az altalanostol eltér6 modszerek alkalmazasara nem volt
szukseég.
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2.

2.1

ELEMZES

A repulés soran tobb légilzemeltetési alapfeltétel nem teljesllt. Nem teljesllé
alapfeltételek voltak az alabbiak.

A légijarmii miiszaki alkalmassaga

A légijarmli  miiszaki alkalmatlansaga részben a tlzelbanyag rendszer
alkalmatlansagabdl, részben az elektromos rendszer alkalmatlansagabdl, részben az
alkalmassag teljestléshez eldirt okmanyok vezetésének hianyossagaibol kdvetkezett.

a) Miszakilag nem alkalmas az a légijarm(, melyen a tlizel6anyag csap nem zarhato el.

Tobb vészhelyzeti eljaras megkoveteli a tizeldanyag csap gyors elzarasat. El kell zarni
a csapot példaul porlasztd tliz esetén, de ezt kell tenni a légijarmi karosodasat
valészinilsitd leszallast megel6zéen is.

Az MRSZ UL szakmai vezetd nyilatkozata szerint a légialkalmassagi felllvizsgalat
idején a csap(szelep) nyithato és elzarhatd volt, a csap(szelep) meghibasodasa csakis
ez utan keletkezhetett. A légiizemeltetési utasitast kdvetve — azaz a napi repulések
befejeztével a csap(szelep) kotelezb elzarasat végrehajtva — a meghibasodas kidertlt
volna.

A Vb ugy véli, hogy a meghibasodas kikuszobodlése, azaz a csap(szelep) elzarhatova
tétele sem jelentette volna a légialkalmassag helyredllitasat. Az ultrakénny(
repulégépekre is vonatkozo légialkalmassagi feltételek — tobbek k6zott a hazankban is
iranymutatd Part 23 section 995 szerint a ftlizelbanyag csapok és vezérlések
tekintetében olyan megoldast kell alkalmazni, ami lehetévé teszi, hogy a repulégép
vezet6je repulés kdzben gyorsan el tudja zarni a motorba folyd tlzel6éanyagot.
Bizonyos, hogy

- aKIT készitéje, azaz a gyarto,
- az UL repulégép dsszeszerelését vegzd(k),

a légialkalmassagi felllvizsgalatot végz6 személy,

a vizsgalatot jévahagyo hatésag
figyelmét elkerlilte az idevagd kdévetelmény. A Vb ugy véli, hogy az elzarashoz
szukséges 10 atforgatés (lasd 1.16 pont) ellenkezik a fent idézett kdvetelménnyel.

=

Benzincsap (szelep)
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2.2

2.3

b) Nem alkalmas repulésre az a Iégijarmd, melyen a gyujtaskapcsolé nem mikddik.

Miszaki alkalmassagat a légijjarmli mikdédd gyujtaskapcsoléval kapta. A
gyujtaskapcsolot a gép tulajdonosa szandékosan iktatta ki, ezzel a légijarmivet
légialkalmassagatol tudatosan megfosztotta.

¢) Nem volt repllésre alkalmasnak tekinthetd a légijarm{, mivel Gzemi napldja — tébb
egyéb naplévezetési feltételen tul - nem tartalmazta az elvégzett miiszaki munkakat. A
gyujtaskapcsolo kiiktatasa ilyen munkanak minésul.

A személyzet alkalmassaga

A Vb véleménye szerint a személyzet alkalmassagat vetik fel az alabbi szakmai és
etikai korilmények, és ugy véli nem alkalmas replilésre az a személyzet,

a) amelynek a karbantartasért felel6s tagja a légijarmivet miszakilag alkalmatlanna
teszi, jelen esetben lasd 1.1 A repiilés lefolyasa,

b) ahol egy vészhelyzet elharitasakor az egyuttmikdédés hianya a végrehajtast
befolyasolhatja, lasd 2.3 A végrehajtas szabalyossaga (lasd: alant) utolsé bekezdés.

c) ahol a tulajdonos, aki egyben miszaki vezetd is, a rea harulé okmanyolasi
kotelezettségeinek nem tesz eleget, jelen esetben lasd 1.5.2, 1.6.2, 1.6.3 repulési és
Uzemeltetési adatok, és ezt a parancsnok eltdri,

d) ahol a repllés-végrehajtas elemi eléirasait a személyzet nem teljesiti, jelen esetben
lasd alant: 2.3 A végrehajtas szabalyossaga.

A végrehajtas szabalyossaga

a) A felszallasra ugy keriilt sor, hogy nem tortént meg a légijarmu repilés el6tti
ellenérzése. A tizelbanyag csap (szelep) elzart allapotat, mint a baleset idérendben
elsd, kozvetlen okat felderitette volna

- azeldirt felszallas elétti ellenbérzéskor elvégzendd teenddék teljesitése, jelen esetben
kiléndsen a ,nyissuk ki a benzincsapot” utasitas, valamint

- az el6irt motorproba elvégzése a motor felmelegitéséig,

lasd: Taylorcraft Légilizemeltetési utasitas, IV. Normal Uzemi teend6k, Repulés elbtti
vizsgalat.

Magara a felszéllasra sem kerulhetett volna sor, ha a légijarmi mUszaki
alkalmatlansaga a felszéllas el6tt kiderlul, ugymint a nem Kinyitott(csaknem zart
helyzetben megszorult) tizeldanyag csap(szelep), a megallithatatlan motor, valamint a
kotelez6 okmanyolasok elmulasztasa.

b) A motornak az elemelkedést koveté akadozasat nem kovette az eldirt,
haladéktalan leszallas, lasd Taylorcraft Légilizemeltetési utasitas, 1ll. Teenddk
veszély esetén, Motor kihagyasa a talajrél valo elemelkedés utan. A haladéktalan
leszallas mellett szbltak az alabbi lehet6ségek:

- Mivel a palya elég hosszu volt, ezért lehetéség lett volna arra, hogy a motor
akadozasanak felléptekor - a felszallas irdanyat megtartva - azonnali leszallasra
keruljon sor. Ez nem tortént meg.

- A b) bekezdésben emlitett szabaly lehetségesnek tartja a visszafordulast és az ezt
kovetd hatszeles leszallast, ha a magassag a visszafordulasra megfeleld és a
palyahossz elegendd. A visszafordulasra azonban — a repul6tér rendjétél eltéréen -
bal forduldval kerllt sor, melynek soran a gép a kényszerleszallasra alkalmas terep
helyett, 50 méter magassagban telepllés folé kerult. Onnan ismét a palya folé
visszakertllve lett volna lehet6ség a hatszeles leszallasra, azonban ekkor sem
tortént meg.
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A Vb azt valdészindsiti, hogy a palyara torténd hatszeles leszallast a palya er6s
lejtése és a motor teljes ledllithatatlansaga (tlizeléanyag csap(szelep) elzarhatatlan,
gyujtas nem kapcsolhato ki), ennek kdvetkeztében a tulfutas veszélyének elkerilése
miatt mell6zték.

Magassagat folyamatosan veszitve a repul6gép végigrepilt a palya folott, és az
ismételt palyairanyra fordulas biztositasa céljabdl bal kifordulassal tagitott, majd
jobb fordulét kezdett. A jobb forduldéra alacsonyan kerdlt sor, és a palya elérése el6tt
a repulégép egy diofa elé kertlt, melyet kikerllve a repulégép megmerilt és a
becsapddas az 1.1 pont szerint ment végbe - valdészinlleg atesés
kovetkezményeként. A replilés e végsd fazisat befolyasolhatta a terep keltette
légaramlat valtozas. A fordulé soran — annak befejez6, a foldet érést és a fa
kikerllését kozvetlenil megel6z6 szakaszat kivéve — mindvégig lehetéség volt
lagyszaru novényzettel boritott leszallohely elérésére.

File Edit View Tools Add Help

2. abra: A balesetre vezet6 repiilés valészinii nvomvonala

Végsb6 soron megallapithatéak az alabbiak:

Tobb  kiulonbdz6, de folyamatosan kindlkozd leszallasi lehetéség maradt
kihasznalatlanul. A lehet6ségek kihasznalatlansaga dontési hiba-sorozat.

A telepulésre val6 rafordulas egy helyi és altalaban is érvényes szabaly figyelmen
kivul hagyasa, légtérhasznalati jaratlansag.

A repulégép megsemmisilésével jaré akadalykikerilés a repulégép vezetdi
készségek hianyossagarol tanuskodik.

A dontési hibak, a légtérhasznalati szabaly be nem tartasa, valamint az akadaly
szakszeritlen kikertlése alapjan a Vb nem zarja ki, hogy a repulégépet nem az oktato,
hanem ndvendék vezette. Erre utal az is, hogy a baleset helyszinére sieté repul6tér
Uzemeltetd személy felé a sulyos sérllést szenvedett oktatdé az alabbi mondatot
kozolte:
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2.4

3.
3.1

,En mondtam a névendéknek, hogy ne forduljunk mar!”

Ez a korilmény nem egyezik a ndévendék altal elmondottakkal. Lasd 1.1 pontot, ,A
repulés lefolyasa”

Ellene szél a feltételezésnek a ndvendék nyilatkozata, mely szerint a motor
akadozasanak kezdetétél a repllégépet az oktatd vezette.

Adatrogzité felvételek hianyaban a Vb-nek tehat nem all médjaban a fenti ellentmondé
nyilatkozatok alapjan a repul6gép személyzete fel6l érdemben nyilatkozni. Mind az
egyeéb nyilatkozatok, mind a fent idézettek mindéssze annyit valoszinisitenek, hogy az
oktatd és ndvendéke kozott nem volt meg az elvarhatd egyuttmikodés, és ennek a
baleset bekdvetkeztében szerepe lehetett.

A repuléorvosi orvos szakértbi vélemény:

A sorozatos szabalyszegés kovetkeztében kialakult veszélyhelyzetet a repllégép
vezetd felismerte, de a helyzet elkertlésének modjara hozott dontés hibas volt, mert az
indokoltnal tovabb folytatta a replilést az azonnali leszallas helyett.

Ha a repul6gépet a ndvendék vezette, a baleset kialakulasaban a repulési jartassag és
a gyakorlat hianya kozrejatszhatott. Mivel repllSorvosi alkalmassagi vizsgalat a
ndévendeknél nem tortént, egészséglgyi alkalmassagardl véleményt mondani nem
lehet. A baleset kialakulasaban kozrejatszhatott a szikségtelen kockazatvallalas.

Az érintett szervezetek alkalmassaga

a) A repllégép épitéséhez az alkatrészeket a gyartd, azaz a Light Miniature Aircraft
Inc. vallalat ,szerelésre kész allapot” formajaban szallitotta. Mivel a tizel6anyag
csap az alkatrészekkel egyultt érkezett, és mivel a csapra vonatkozé miszaki
feltételek vilagszerte azonosak (lasd példaul a 2.1 pontban idézett l1égialkalmassagi
el6iras), ezért megallapithatd, hogy a gyartonak ez a terméke nem igazodott a
repulégép épité szakma elvarasaihoz. E megallapitdas érinti mind az
épitészekrénybdl a repllégépet elballitd, mind a felllvizsgalé, mind a
légialkalmassagot megallapitd szervezeteket.

b) A balesetben érintett névendék az érintett Iégijarmivet nyilvantarté Motoros Kénnyi
Sportreplild Szdvetség egyik klubjanak miiszaki vezetbje. A repllések biztonsaga
szempontjabdl nem elfogadhaté az a helyzet, hogy egy miszaki vezet6 egy
repulésre készul§ légijarmivet miszakilag alkalmatlanna tegyen.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekdvetkezésével kozvetlen osszefliggésbe hozhaté
ténybeli megallapitasok

A légijarmlU kiképzés céljabol szallt fel, a jobb Ulésben az oktatd, a bal Ulésben
névendéke foglalt helyet.

Az oktatdé motoros, MOVIT és vitorlazé pilétaképesitéssel rendelkezett, mindharom
képesitését oktatdi jogositas egészitette ki. A harom légijarm{ kategorian dsszesen
8000 felszallasbol 2000 ora felett repilt. Az oktatd tehat az eset idején megfelel6
képesitéssel, jogosultsaggal és az adott feladatra megfeleld tapasztalattal rendelkezett.

Az oktatd a repilés el6tt sem a repllés el6tti miszaki ellendérzést nem hajtotta végre,
sem a noévendék okmanyait nem ellendrizte.
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3.2

3.2.1

3.2.2

A ndvendék motor nélklli és motoros fliggévitorlazd légijarmivéon 1983 ota repdlt.
Repulési naplojaba tett bejegyzéseibél kdvetkeztetni lehet arra, hogy 1998 elbtt mintegy
500 érat repllhetett 700 felszallasbdl és ,SES pilota” (azaz segédmotoros siklorepuld
piléta) jogositast szerzett. Az 1998 utan bejegyzett startkonyvi adatokbdl sem elméleti
képzettségre, sem egészségligyi alkalmassagra kdvetkeztetni nem lehetett.

A légijarmU érvényes légialkalmassagi tanusitvannyal rendelkezett. A 1égijarmi tdmege
€s annak eloszlasa megfeleld volt. A légijarmivet megfeleld minéségl és mennyiségi
tlzel6anyaggal tankoltak fel.

A balesetre vezets felszallast megel6z&en két miszaki hiba allt fenn:

- A légijarmi tizel6anyag csapja(szelepe) nem volt megfeleléen mikddtetheté. A
részben elzart tlzeldanyag csap(szelep) kézzel nem volt kinyithatd. A
meghibasodas keletkezésének kdrilményei nem voltak felderithetéek.

- A repulbégép motorja a gyujtas megszakitasaval nem volt megallithaté. A hiba a
tulajdonos beavatkozasanak volt tulajdonithaté.

A repulésre mérsékelt szél- és jo latasviszonyok mellett kerlt sor.
A repulétér a feladat végrehajtasara alkalmas volt.

A Vb a szakmai vizsgalat soran arra a kovetkeztetésre jutott, hogy a balesetet nem
csak a felsorolt miszaki hianyossagok, hanem déntéen emberi hiba okozta,
nevezetesen:

- a repulés elbtti ellenérzés elmulasztasa, mely a tluzeléanyag csap részben elzart
allapotat felderitette volna,

- az azonnali leszallas elmulasztasa, melyet a motor akadozasanak jelentkezésekor
azonnal végre kellett volna hajtani.

A baleset bekovetkeztében kozrejatszott a kényszerleszallast kikényszeritd korlatozott
Uzemanyag atfolyas, melyet a tizel6anyag csap(szelep) részben elzart helyzete okozta.
A részben elzart helyzet a csap szabalytalan hasznalata folytan rejtve maradt.

Az eset bekovetkezésével osszefiiggésbe nem hozhatd, kockazat-
noveld tényezdk

A gyartas-elballitas korulményei

A repul6gép épitéséhez az alkatrészeket a gyartd, azaz a Light Miniature Aircraft, Inc.
vallalat ,épitészekrény” formajaban szallitotta. Mivel a tlzeléanyag csap az
alkatrészekkel egyltt érkezett, és mivel a csapra vonatkozd miszaki feltételek
vilagszerte azonosak, ezért megallapithatd, hogy a gyartonak ez a terméke nem felelt
meg a repulégép épitd szakma elvarasainak. E megallapitas érinti mind az
épitészekrénybdl a repulégépet eldallitd, mind a felllvizsgald, mind a légialkalmassagot
megallapité szervezeteket. A balesetet szenvedett Iégijarmi megsemmisilésével a
Magyar Koztarsasag terlletén Taylorcraft tipusu UL Ilégijarmi nem Uzemel. Az
érvényes hazai és nemzetkozi elGirasok a vizsgalt tluzel6anyag csap jov6beni
megjelenését nem valdszin(sitik.

A légilizemeltetés szervezeti korulményei

A balesetben érintett nbévendék az érintett légijarmlvet nyilvantartd Motoros Kénnyl
Sportrepiild Szévetség egyik klubjanak miszaki vezetdje. A repulések biztonsaga
szempontjabdl nem elfogadhaté az, hogy egy miszaki vezeté egy repulésre kertld
légijarmlvet miszakilag alkalmatlanna tegyen, lasd 1.1 A repiilés lefolyasa. E helyzet
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4.

megvaltoztatdsanak érdekében az MRSZ fdpildtajanak és fémérndkének UL szakagi
helyettese létrehozta a klubok szakmai vezetdit fellgyeld terlleti szakmai vezeték
halozatat. Az Uj rendszert, amely 2010. februar 13-an lépett életbe, a Vb alkalmasnak
tartja a klub szakmai vezetdi mulasztasok jovébeni kikliszobolésére.

BIZTONSAGI AJANLAS

Ultrakdnny( repulégép részben elzart tizel6anyag csappal szallt fel. A felszallast
kovetd kényszerleszallaskor a repllégép megsemmisllt és a kabinban tartdézkodo
oktato életét vesztette. Az ilyen esetek megel6zésérdl a repulégépek légiizemeltetési
utasitasa egyértelmien intézkedik, ezért a Vb ugy vélte, hogy

a vonatkozd szabalyok betartasaval az ilyen esetek elkeriilheték, ezért biztonsagi
ajanlas kiadasara nincs sziikség.

A vizsgalat feltarta, hogy a névendék — egyuttal a replilégépet izemeltetd klub miiszaki
vezetbje — tobb okmanyolasi és ellenbrzési kotelezettségének elmulasztasan tul - a
gyujtaskapcsolot kiiktatta, ezzel a légijarmiivet miszakilag alkalmatlanna tette.

A klubot feliigyel6 MRSz Motoros Konny( Sportreplilé Szovetség szakmai vezetése — a
balesetet kovetdéen, rendkivil gyorsan intézkedett, és létrehozta a klubok szakmai
vezet6it felugyeld terlleti vezetbk haldzatat, amelyet a Vb a repulések biztonsagat
veszélyeztetd mulasztasok jovobeni kikliszobolésére alkalmasnak tart. Ennek alapjan a
Vb ugy vélte, hogy

az eset kapcsan hozott lizembentartoi intézkedés miatt biztonsagi ajanlas kiadasa nem
szlikséges.

Budapest, 2011. majus 17.

Dusa Janos Dr. Maté Robert
Vb vezetéje Vb tagja

Kiraly Péter
a Vb tagja
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5. MELLEKLETEK

1. SZ. MELLEKLET: MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

KBSz
KIT
MKSSZ
MRSZ
NKH LI

NKH PLI

NNFL
PLH

Rendérség

RSZ
TCraft
tiza.

UL A2

Vb

45-0s

Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet

Szerelésre kész allapotu (légijarma)

Motoros Kénny(i Sportreplilé Szévetség

Magyar Replilé Szovetség

Nemzeti Kbzlekedési Hatdsag Légikdzlekedési Igazgatdsaga

Nemzeti Kozlekedési Hatésag Polgari Légikdzlekedési Igazgatdésaga
(2007. junius 30-ig)

nem-nyilvanos fel-és leszalldhely
Polgari Légikozlekedési Hatosag (2005. december 31-ig)

Székesfehérvar Renddrkapitanysag Kozlekedésrendészeti Osztaly
Helyszinel6 és Balesetvizsgalo Alosztaly

Repulégépes Szolgalat
Taylorcraft (az érintett 1égijarma tipusa)
tlzel6 anyag

Maximum 450 kg felszall6 tdémegli, aerodinamikailag kormanyzott
(azaz ,botkormanyos”) ultrakdnnyl motoros repllégép
Vizsgalobizottsag

45, sz. Léglgyi el6iras és végrehajtasi utasitds a sikloreplld
légijarmivekkel valo repulbtevékenysegrol
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