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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okénak, korilményeinek

feltirasa és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény Fuggelékeinek kihirdetésérél szolé 2007. évi XLVI. torvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a replléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szélé 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- llletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6éséagi eljaras
€és szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unios jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repllésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920/9576 Légijarmi balesetek Kivizsgélasi Kézikbnyvben foglaltakat Kkell
alkalmazni.

- Jelen Zargjelentés-tervezet kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsdg tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott (gyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhet6vé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.

Jelen Zargjelentés
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alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ f6igazgattja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2010. februéar 09-én a Szervezetnél megtartott za&r6 megbeszélésen a meghivottak
nem képviseltették magukat, észrevételt nem tettek, ezért jelen zardjelentés a kiadott
tervezethez képest érdemi valtozast nem tartalmaz.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

AFNOR Association Francaise de Normalisation
Francia Szabvanyositasi Szervezet

ICAO International Civil Aviation Organization
Nemzetk6zi Polgari Repllési Szervezet

KBSz Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

Kbvt. A |égi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

MRSZ Magyar Repulé Szovetség

NKH LI Nemzeti Kézlekedési Hatosag Légikozlekedési lgazgatdésaga

NKH PLI Nemzeti Kozlekedési Hatdésdg Polgari Légikdzlekedési Igazgatdésiga
(2007. janius 30-ig)

REBISZ Repulés Biztonsagi Szervezet

SZRSZ Szabadrepulék Szévetsége

Vb Vizsgalbbizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoriaja legikozlekedési baleset
gyartoja DUDEK PARAGLIDER POLSKA
tipusa DUDEK REACTION 25 XS

L azonosito EN 926

Légijarm u —
gyari szama P-02779
tulajdonosa a serult sikloernyds
Uzembentartdja MRSZ

Eset napja és id épontja 2009. jdlius 13. 21 6ra 18 perc
helye Kény kiltertlet

Eset kapcsan eI,hunyta{< ?zama , nerlq volt
sulyos sériiltek szdma | 116

Légijarm @ rongalédasanak mértéke javithatatlan

Lajstromoz6 allam lajstromozasra nem kotelezett

E_sc_et he,Iy,szme alapjan illetékes KBSZ

kivizsgalo szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ ugyeletére az esetet 2009. julius 13-a4n 21 6ra 43 perckor az illetékes
rendérhatosag lgyeletese jelentette be.

A KBSZ lgyeletese
- 20009. julius 13-an 21 o6ra 44 perckor jelentette a KBSZ Ugyeletes vezet6jének,
majd

- 2009. jalius 13-an 21 6ra 46 perckor tajékoztatta az NKH LI tgyeletesét.
Vizsgalobizottsag

A KBSZ fbigazgatoja a légikdzlekedési baleset vizsgalatdra 2009. jalius 13-4n az
alabbi Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jelélte ki:

vezetdje Janovics Ferenc balesetvizsgalo
tagja Dusa Janos balesetvizsgalo

Az eseményvizsqgalat attekintése

A Vb a bejelentést kdvetden azonnal a helyszinre utazott. A helyszinrdl a sérult
sikloernydst a menték elszallitottak. A Vb meghallgatta a sérilt sikléernyés tarsait, €s
fényképfelvételeket készitett a helyszinrél, valamint a helyszinen talalt 1égikdzlekedési
eszk6zokrdl. 2009. augusztus 03-an az illetékes renddérkapitanysagtdl megkapta az
altaluk rogzitett helyszinrajzot és a fellelhetd dokumentumok masolatét.

A Vb vezetéje megdllapitotta, hogy a siklbernyd rendérhatésagnal el6talalt
dokumentuma nem egyezik meg a balesetben szereplé légijarmiivel. Csaladtagtol
kapott informaciok alapjan a sérilt egészségi allapota miatt honapokig nem
latogathatd. A csaladtag dokumentumok elérhetéségérdl nem tudott informaciot adni.

A sérilt meghallgatasara 2009. november 26-an kerlt sor.
Az eset rovid attekintése

A baleset napjan 18 6ra 30 perc korll hatimotoros siklernySvel ketten szalltak fel
Veszkény kozségbdl, mig a felszallé helyen laké sikloernyds mintegy 16 km- re lévé
Gyérujbarat helységbél szallt fel. Terveik szerint Utk6zben talalkoztak, majd egyitt
repulltek tovabb.
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21 ora 10-13 perc kozott az egyik sikléernyésnek fogytan volt a tlizeléanyaga, ezért
Gugy dontétt, hogy leszall. A két tars latva, hogy tarsuk leszall6 manéverbe kezdett,
kovették a leszall6 siklbernydst.

A mésodiknak leszallt siklbernyés még kupolajat a levegdben tartotta, amikor a hata
mogott éles villand fényeket érzékelt, majd kis id6 mualva a mar sikléernygjétél
megszabadult tarsat latta az ut felé elrohanni.

A mésodiknak leszallt siklbernyds gyorsan kicsatolta magéat és az elsének elinduld
tarsa utan rohant, anélkiil, hogy latott volna valamit a torténtekbél.

A harmadiknak leszallni szandékoz6 sikléernyds, a leszallasi manéver kdzben a végsé
siklasi palyajat keresztezd villanyvezetéktdl elektromos tést kapott, majd a leszallasi
iranytol 90°-os fordulét végrehajtva a 85-6s sz. kozaton kozlekedd kamionnak (itkdzétt.
A sikléerny6 a vezetéfilke és a vontatmany k6zé szorult.

A kamion szerelvénye a sikléerny6st a kamion jobb oldala mellett a f6ldon huzta a
jarml megallasaig.
Az itkdzeéstdl a hatimotoros sikléernyds sulyos, életveszélyes sériiléseket szenvedett.

1. sz. kép: A sikléerny 6 bal oldala a vezet 6flilke mégé beszorulva
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1.
1.1

TENYBELI INFORMACIOK

A replilés lefolyasa

A Vb a repulést a sérult, valamint a repllésben részt vett repulStarsak elmondasa
alapjan az alabbiak szerint rekonstruélta:

Lakohelyik korzetében a harom sikléerny6s egylitt szokott repilni. Egy kdzuluk
,B" kategoria szinten (6ndll6 repulésre jogosult), mig ketten ndvendék szinten
repulnek. Egyikik lakhelyérdl szalltak fel, ahol idedlisak voltak a startok
kérulményei. A teriilet 270%o0s irany intervallumban rendelkezik a sikléernydsok
repulését biztosité starthellyel. A starthely tobb esetben a visszaszéllas
korulmeényeit is jol biztositotta. Mindharom hatimotor eltéré teljesitményd, igy eltér
a fogyasztasuk is. A sikléernyésdok megegyeztek abban, hogy radié 6sszekottetés
hianydban kézjelekkel tartjdk a levegében a kapcsolatot. Abban is kdzos volt a
megegyezés, hogy barmelyik sikloernyds leszallasra kényszerul, a masik két
repuld is leszall, a repulését megszakitdo tars mellé. Repllésik soran egyik
motorbdl kifogydéban volt a tlzelbanyag és a sikléernyés leszallé mandverbe
kezdett. A tarsak a megegyezés szerint visszafordultak és hasonl6 modon
leszallashoz mandvereztek. Az elsének leszall6 mar a sikléernyéjét szedte dssze,
amikor a méasodik sikléernyds mellette foldetért. A masodik sikléernyés a hata
mogott észlelt er6s villandsokat, de az eseménynek hattal volt, nem latta mi
tortént. A harmadiknak leszallé sikléernyés a leszallo iranyat keresztezd
magasfeszilltségl villanyvezetéktél elektromos sokkot kapott és elvesztette
uralmat a sikléernydje felett. A leszalld iranybdl kiforduld sikléernyds a 85-6s kdzut
17 km szelvényében Csorna irdnyabdl - Gydr iranydba szabalyosan kozlekedd
kamionnal Utkdzott. A szarny réesett a vezetdfilkére, mintegy beboritva azt igy a
kilatas takardsa miatt megnehezitette a szerelvény balesetmentes megallasat.

2. sz. kép: A sikléerny 6 jobb oldala a vezet 6flilkén

KBSZ
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A kamion vezetdjének elmondasa szerint nem lathatta a levegében feléje kozeledd
sikléernydst. Az Utkdzést érzékelte, az Gtra torténd kilatast a szarny eltakarta, de
nem tudta val6jaban mi tortént, ezért id6be tellett, amig a szerelvényét
megallitotta. A hatimotoros sikloerny6s égési sériléseket, valamint a kamionnal
valo tkozéshbél eredéen sulyos koponya és labtoréseket szenvedett.

1.2 Személyi sérlilések

Sérilések _____Szemelyzet Egyéb személyek
Sikléerny 6s Utas

Halalos 0 0 0

Sulyos 1 0 0

Konny i 0 0 0

Nem sérult 0 0 0

1.3 A légijarm ( sérulése

A légijarmd javithatatlan sérulést szenvedett. A becsult kar kb. 500 ezer forint.

e

3. sz. kép: A hatimotor a szétvagott hevederzettel

1.4 Egyeéb kar

A kamion jobb oldalan Iévé ponyvaboritasban kb. 50 ezer Ft kar keletkezett, amit a
sérilt az eltelt id6ben megtéritett.
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1.5 A személyzet adatai
1.5.1 Alégijarm U parancsnoka
Kora, neme, allampolgarsaga 37 éves feérfi magyar
Képesitései Novendék I
Oktatéja irdnymutatasa alapjan,
Engedélyek Jogositasai nem turbulens idében magassagi
érvényessége 9 korlatozas nélkul gyakorlo
replléseket végezhet.
Repul 6 orvosi nincs
Rebillt Osszesen Novendék szerint: 140-160 Ora
epu P o A
ideje/felszallasok Megelc’?z? 30 napban | 08 - 09 o,ra
szama Megel 6z6 7 napban 2,5-03 o6ra
Megel6z6 24 6raban | nem repult
Légijarm ( kategéridnként 6sszesen 140- 160 éra
Az érintett tipuson 6sszesen kb. 50 6ra
1.6 A légijarm G adatai
Sikléerny 6 Hatimotor
Gyartas ideje 2005. februar 2007
Min ésitése AFNOR EN 926-1 EN 926-2
Tomeghatarok Min-65 Max- 90 Kg Ossz. 150 Kg
Pilota tomege 60 Kg
Légialkalmassag ideje Nincs adat 2009. 12. 30.
1.7 Meteorologiai adatok
Napnyugta Kony térségében LT 20 6ra 48 perc.
Sotétség bedllta: LT 21 6ra 18 perc.
Hémérséklet: 28 °C
Szélirany: NY - ENY
Szélsebesség: 1-2m/s
Az id6jarasi kdrilmények az esemény lefolydsara nem voltak befolyassal.
A napnyugtat kovetd sotétedés azonban nagymeértékl kockazati tényezd volt a
repulést kovetd leszallasban.
1.8 Navigacios berendezések
A navigéacids berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.
1.9 Osszekottetés
A kommunik&cids berendezések az esemény lefolydsdra nem voltak hatassal,
ezért részletezésiik nem szikséges.
KBSZ 9/14
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1.10  Helyszini adatok

SZemmagassag: 781ip

4. sz. kép Helyszin madartavlatbél a tervezett lesz alléhellyel

) %’E%wnma)i‘: o

389m

A dksrdsi pont

b léiklc‘mrn iéa f.f(&én
oo dex.  Jal eV .
z.z:_jsuceéy; O — — — — — — — oy

Do = = == = = = = = <
Z\

5. sz. kép Helyszinrajz a valdszin (sithet 6 leszallasok kértilményeir 6l
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1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

Légijarm  adatrogzit 6k

A légijarmivon adatrogzité nem volt, az az érintett Iégijarmi tipusra és feladathoz
nincs eldirva.

A roncsra és a becsapodasra vonatkoz6 adatok

A keletkezett roncsot az illetékes rendérhatésag szakértéi vizsgalatra lefoglalta.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A Sopron Megyei Jogu Varos Erzsébet Kérhaz altal kiadott zardjelentése szerint:
— Sulyos életveszélyes koponya sérllés,

— Tobbszo6ros jobb lab térés,

— Hati szakaszon sulyos égési sérlilések.

Igazsagugyi-orvosszakeért 6i vizsgalat

lgazsagugyi-orvosszakertdi vizsgalatra nem ker(lt sor.

Tz

Az eset kapcsan tiz nem keletkezett.

A tulélés lehet 6sége

A mentdegységek értesitése rendben megtbrtént, a mentés nem szenvedett
késedelmet.

Probak és kisérletek

Probékat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzéi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok részletezése nem szilkséges.

Kiegészit 6 adatok

A Vb-nek érdemi Kkiegészit6 adatot nem hoztak tudoméséara és a fenti
tényadatokon kivil mas informé&ciét nem kivan nyilvanossagra hozni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas sordn az Altalanostdl eltéré6 modszerek alkalmazasara nem volt
szlikség.

KBSZ
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ELEMZES

A héatimotoros sikloernydsok olyan légtérben tervezetek gyakorld repilést, amelyet
elmondéasuk szerint j6l ismertek.

Repuléseikben a megbeszélt biztonsagi elemeket eddig jol alkalmaztak, bar radidkat
nem hasznaltak, egyutt-repuléseiknél veszélyhelyzet a balesetig nem fordult el6.

Elmondasuk szerint ez a repulés volt az elsé, hogy atrepllték a hivatalos napnyugta
idejét.

A baleset napjan torténd repulésuk is ugy latszott befejezéshez kodzeledni, mint az
eddigiek. Az egyik repulétars ugy itélte meg, hogy tuzeléanyaga kifogyoban van, nem
elég a jol ismert leszéllohely eléréséhez, és ezért egy alkalmasnak vélt terlleten
leszallt. A kiszemelt terllet a leszallashoz megfelel6 méretlinek és a széliranyt tekintve
fekvésilinek latszott. A teriilethez kozel volt a 86-o0s kdzut, ahol bevarhattak a szallité
gépjarmiivet és kozel volt a benzinkdt a benzintartalyok feltoltéséhez.

Az elsé két siklbernybs leszallasa rendben megtdrtént. A masodik (leszallé iranyon
lévd) sikloernyds elmondta, hogy a meég levegében lévd harmadik tarsa nem
parhuzamosan repllt vele ellentétes iranyban az iskolakér mésodik (hatszeles)
szakaszan, hanem neki jobb kézrél felé tartd iranyon kozelitett.

A Vb azt valoszindsiti, hogy a kés6bb megsérult siklbernyds a sotétség beallta miatt
minél el6bb el akarta érni a végsd egyenes kezd&pontjat ezért atvonalat levagta. A
végs6 megkdzelités iranyara valo rafordulas, amely folyamatos forduldval fejezédhetett
be, a szamitottnal nagyobb sullyedéssel jarhatott. A sérllt sikléernyés elmondasa
szerint nem ért hozza a vezetékhez. Nagy a valoszinlisége, hogy a magasfeszultségi
légvezeték feletti athaladaskor a hatimotor kerete érhetett az elektromos vezetékhez,
amitél elektromos kislilés keletkezhetett. A testet ért hétdl a sikléerny6s hati felllete
megégett, amitél sokkot kapott melynek kovetkeztében folytatta a jobb oldali fordul6t,
€s a 85-6s szamu kodzuton haladd kamionnal Utkdzott.

Az Utkozést megel6zéen a kamion vezetéje elmondasa szerint, latta a sikloernyds
légvezetékkel torténd Utkozését és észlelte az elektromos kislilés fényeit. Attdl tartott,
hogy a vezeték a szerelvényre szakad. A légvezetékkel torténd Utkdzés utdn nem
lathatta a légijarmivet, igy a sikléernyéssel térténd Utkbzése meglepetésszeri volt.

Az Utkdzést kovetden visszapillantd tikrében latott valamit a szerelvény jobb oldala
mellett a f6ldon, de a kocsibdl nem tudta azonositani mit lat.

Ez magyarézza, hogy az Utkozést kbvetéen még 120 métert haladt a 6550 Kg tomeg(,
17 méter hosszu gépjarml, amig biztonsagosan, a szembeforgalom veszélyeztetése
nélkil meg tudott allni.

KBSZ
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3.
3.1

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekbvetkezésével kbzvetlen dsszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok

A sikléerny6s nem szakitotta el a magasfeszultségl légkabelt. Szemtanuk
elmondasa szerint nem akadt fel r4, az aram igy nem haladhatott &t a testén.

A sikléerny6s ugy emlékezik, hogy egyenesvonall repiléssel kdzelitette meg a
légvezetéket, nem volt forduldban. A testét ér6 masodfokl égési sérllések
0sszefliggésben vannak a magasfeszultségl lIégvezetékkel valo érintkezéssel.

Az illetékes aramszolgaltatd szerv csak percekig tartd mikodési zavart érzékelt a
rendszerben, és, amely nem okozott aramkimaradast, ezért nem vizsgaltdk a
zavar okéat. A Vb azt valoszinisiti, hogy a sikléerny6s hatan lévé fémkeret érhetett
a légvezetékhez, mert a sikloernyds a hatan viselt fémkeret mentén kapott sulyos
€gési sériléseket.

A Vb az eseményt az EDASZ adatai szerint 21 6ra 18 percre pontositja, mert az

aramingadozas jeleit ekkor regisztralta egy erre a célra mikddtetett automata
rendszer.

F |

| ¥ |

6. sz. kép: A hatimotor a kerettel

A Vb arra a kérdésére, hogy a sikléernyés miért fordult 35-45%ot a légvezeték
érintését kovetéen, két magyarazatot tart lehetségesnek:

1.) Amennyiben jobb oldali irAnya forduléban kapta el a sikléerny6s fémkerete a
légkabelt, a keletkezett héhatastol sokkot kapott a teste, amitél az eredéen
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jobb oldali iranyd manéver tovabb folytatddhatott a kezek sokkolt helyzete
miatt az eredeti jobb oldal irdnyu fordul6 az Gtkdzésig tartott

2) A sérilt sikléerny6s emlékezete szerint, amennyiben a leszallbirany
egyenesvonall volt, és igy kapott a sikloernyds teste sokkot, akkor a test
gorcsbe randulasakor (jobbkezes lévén) a jobb kéz nagyobb erét fejtett ki,
amitél a légijarmi jobb oldali iranyt vett fel.

A kamion vezetSjének elmondasa szerint az Utkdzés el6tt a gépjarmi lassitdsara
semmi oka nem volt, ugyan észlelte az elektromos kistilés villanasat. Az utazasi
sebesség tartasanak oka lehetett a sikléernyés ltkozését kovetd hosszu fékut.

Az eset bekbvetkezésével kdzvetetten dsszefliggé  sbe
hozhat6 ténybeli megallapitdsok

Nagyban befolydsolhatta az eset kimenetelét az a tény, hogy a balesetben
szerepld szarnnyal a sikléernyésnek még nem volt rutinja, az el6zéekben hasznalt
szarny mas paraméterekkel replilt.

Ez a repllés volt a csapat elsé olyan repilése, amelyben atrepllték a hivatalos
napnyugta idejét.

A megvéltozott latasi viszonyok, és a nagy val6sziniséggel megvaltozott
légallapotok 6sszefiiggésbe hozhatdk a baleset kialakuladsaval.

Az AIP hivatalos bejegyzése szerint 2009. julius 13-an a napnyugta ideje 20 6ra 39
perc volt. Nagy val6szinlséggel a sérilt sikléernyésre pszichés hatast gyakorolt a
naplemente kovetkezményeként beall6 latasi viszonyok valtozasa, a tavolsagok
megitélése, a mandverek magassagigényének biztositasa.

BIZTONSAGI AJANLAS

A vonatkoz6 szabalyok betartdsaval az ilyen esetek elkertlhetSk, ezért biztonséagi
ajanlas kiadasara nincs sziikség.

Budapest, 2010. februar 25.

Janovics Ferenc Dusa Janos
Vb vezetéje Vb tagja
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