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A szakmai vizsgalat célja a légikdzlekedési baleset és a repuléesemény okénak, korilményeinek

feltirasa és a hasonl6 esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai

intézkedések

kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen formaban nem

célja a vétkesség vagy a felelésség vizsgalata és megallapitasa.
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Jelen vizsgalatot

- alégikozlekedeésrél szolo 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkozi polgéri repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hd 7. napjan
alairt Egyezmény fuggelékeinek kihirdetésérél sz6l6 2007. évi XLVI. térvény
mellékletében megjeldlt 13. Annexben,

- a légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési események
szakmai vizsgélatarol szolé 2005. évi CLXXXIV. torvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikdzlekedési balesetek, a repluléesemények és a légikdzlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl szél6 123/2005. (XIl. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- lletve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hidnyaban a kozigazgatasi hat6séagi eljaras
€s szolgéltatds Altalanos szabdlyairdl szél6 2004. évi CXL. torvény
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazaséaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unios jogi
aktusoknak val6 megfelelést szolgéljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikdzlekedési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK irdnyelve (2003. janius 13.) a
polgari repulésben el6fordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a 278/2006. (XIl. 23.) Korm.
rendeleten alapul.

Fenti szabalyok szerint

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
repuléesemeényt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkdrében eljarva kivizsgalhatja
azokat a replléeseményeket, illetve légikdzlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korulmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kdzlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetéeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tilmenéen az ICAO Doc
6920 és Doc 9756 Légijarmi balesetek Kivizsgélasi Kézikonyvben foglaltakat kell
alkalmazni.

- Jelen Zarojelentés kotelezd er6vel nem bir, ellene jogorvoslati eljards nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsig tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem merdilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevé személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakért6ként nem jarhatnak el.

A Vb koteles meg6rizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhet6vé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomaséra jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zarojelentés

alapjaul a Vb éltal készitett, a KBSZ f6igazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ féigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2010. janius 15-én megtartott zar6 megbeszélésen az aldbbi szervezetek
képviseltették magukat:

- Malév Zrt.
- ACE Kft.
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA

Eset kategoridja sulyos repuléesemény
gyartoja Bombardier Inc.
tipusa DHC-8-402

Légijarm fel§§g- é,s lajstromjele HA-LQB
gyari szama 4057
tulajdonosa SAS Danmark A/S
Uzembentartéja Malév Zrt.

Eset napja és id épontja 2009. jdlius 13. 07:50 (LT)
helye Budapest/Ferihegy

Eset kapcsan eI,hunytaI,< ﬁzéma : 0
sulyos sérliltek szama 0

Légijarm G rongalodasanak mértéke A repulégépen nem keletkezett

serilés

Lajstromoz6 allam Magyar Koztarsasag

Lajstromozé hatésag NKH LI

Gyartast feligyel 6 hatésag Transport Canada

Eset helyszine alapjan illetékes KBSZ

kivizsgalb szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ lgyeletére az esetet 2009. julius 13-an 07 d6ra 53 perckor az lUzemeltetd
Ugyeletese jelentette be.

A KBSZ lgyeletese
- 20009. julius 13-an 07 6ra 56 perckor jelentette a KBSZ Ugyeletes vezet6jének,
majd

- 2009. jalius 13-an 08 o6ra 05 perckor tajékoztatta az NKH LI tigyeletesét.
Vizsgalobizottsag

A KBSZ f6igazgatdja a sulyos repuléesemeény vizsgalatara 2009. jalius 15-én az alabbi
Vizsgaldbizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje Storczer Laszl6 balesetvizsgal6
tagja Horvath Janos balesetvizsgald

Az eseményvizsqgalat attekintése

Az elsé bejelentés f6futdé aknaajtd probléma miatti visszaforduldsrol szélt, ami nem
szamit sulyos repuléeseménynek, ezért helyszinelésre nem kerdlt sor. 2009. jdlius 14-
én érkezett meg az Uzemeltetd CAMO szervezetének részletesebb bejelentése,
amelynek alapjan az eset sulyos repuléeseménynek lett atminésitve, és a KBSZ sajat
hataskorbe vonta a vizsgalatot. A KBSZ az Annex 13 el6irdsainak megfeleléen
Lnotification”-t kuldott az eseményrél az ICAO-nak, az EASA-nak, a gyarténak, a gyartd
orszdgnak. A gyartd orszag Kkivizsgalé szervezete jelezte, hogy nem kivan a
vizsgéalatban részt venni, de minden segitséget megad a kijeldlt képviseléjén keresztuil.

Az esemény vizsgalata az adatirén lévd adatok letoltésével kezdédott. Az tzemeltetd,
mivel nem rendelkezik a szikséges szoftverrel az adott repllégép tipus adatainak
kiértékelésére, a letoltott adatokat kikuldte a repulégép tulajdonosanak, ahonnan CD-n
Excel fjl alakjaban kildték vissza a kiértékelt adatokat. Ezt az Excel formatumot kapta
meg elektronikus formatumban a KBSZ is.
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A vizsgalathoz szikséges adatok és dokumentéciok atvizsgalasa és kiértékelése utan
az adatiron 1évé adatok alapjan rekonstrualta a Vb az események sorrendjét. A Vb
meghallgatta a jarat parancsnokat, és a #2 hidraulika szivattyl cseréjét végzé szerel6ét.
Az eseményt kovetd munkdlatokat (futoproba, a hidraulika rendszer éatvizsgalasa, a
rendszer atmosasa, stb.) a Vb folyamatosan figyelemmel kisérte. A Vb kérésére a
karbantarté szervezet kikuldte Shop Visit-re a PTU-t és az el6z6 napon lecserélt EDP-t
is. Az errél készult jegyz6konyvek nagyban segitették a vizsgélatot.

Az eset rovid attekintése

A HA-LQB lajstromjeli Bombardier DHC-8-402 tipusu repilégép 2009. julius 13-an
reggel menetrend szerinti utasforgalomban, Budapest-Varsé jaratot készilt teljesiteni
MAHB840 jaratszamon. A benyujtott repulési terv IFR szabalyok szerinti tervet
tartalmazott. 05:40 (UTC)-kor menetrend szerint, fedélzetén 62 utassal megkezdték a
jarat végrehajtasat, majd a felszallas utan a futébehuzas folyamata nem fejezédétt be,
mert a futd aknaajtok nem zarodtak be. Megszakitottdk a jarat végrehajtasat és
visszafordultak az indulasi repulétérre. A visszafordulas utdn a személyzet észlelte a
#2 hidraulika rendszer folyadékszintjének, majd nyomasanak csokkenését. Ezutan a
#1 hidraulika rendszer nyomasa is csokkenni kezdett. Meghibasodast jelzett az orrfutd
kormanyzas is. A légiutaskisérék jelezték, hogy a torzsre és az ablakokra valamilyen
folyadék spriccel. A személyzet vészhelyzetet nem jelentett be. Hlsz perces replilés
utan sikeres leszdllast hajtottak végre Budapest-Ferihegy 31R futépalyajara és a
gyorslegurul6 aton megélitak.
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1.
1.1

1.2

1.3

1.4

TENYBELI INFORMACIOK

A replilés lefolyasa

A HA-LQB lajstromjeli Bombardier DHC-8-402 tipusu repulégép 2009. jalius 13-an
reggel menetrend szerinti utasforgalomban, Budapest-Varsd jaratot készilt
teljesiteni MAH840 jaratszamon. 05:40 (UTC)-kor menetrend szerint, fedélzetén
62 utassal, 2 légiutaskisérével és 2 személyzeti taggal kezdte meg a kigurulast a
RWY31L futopélydra. A méasodpiléta volt a PF és a parancsnok a PNF, aki a
kiszolgalast végezte. A foldi ellenérzéseknél a személyzet rendellenességet nem
tapasztalt, igy a felszallasi engedély vétele utan megkezdte a felszallast. Az
elemelkedést kovetden (positive rate) 91 ft magassagon a futomikodtetd kart
.behldzas” helyzetbe tette a kiszolgalast végzé piléta és a futébehlzas folyamata
megindult, a futék benti helyzetzarra alltak, de a futdgondola ajtok nyitott helyzetét
jelz6 tablok égve maradtak jelezve, hogy a futdbehlzéas folyamata nem fejez6dott
be teljesen. 3000 ft-en jobb forduldéval Dunakeszi iranyaba fordultak és tovabb
emelkedtek az engedélyezett 7000 ft-re. Jelentették az iranyitasnak, hogy
futoprobléma miatt megszakitjdk a jarat végrehajtasat és visszafordulnak
Budapest-Ferihegyre. A jarat parancsnoka atvette a repulégép vezetését, a
masodpilota felolvasta a QRH vonatkozd pontjat, és elkezdte a futdk kibocséatasat
a tartalék rendszerrél (Alternate Gear Extension). A ,hosszl falon” slllyedési
engedélyt kértek, és folyamatosan silllyedve 2500 ft-re befejezték a
futdkibocsatast, Latva a hidraulika folyadék szintjének csdkkenését, a harmadik
forduld kozben kiengedték a fékszarnyat 5°-ra. Bejelzett a Master Caution jelzés
és a #2 hidraulika rendszerben a nyomas és a hidraulika folyadék szintje tovabb
csokkent. Bejelzett a #2 hidraulika szivattyd majd husz masodperccel késébb az
#1 hidraulika rendszer lampdja is kigyulladt, jelezve az alacsony nyomast. Ezzel
szinte egyidében kigyulladt az #1 és #2 ,Isolation Valve” lampaja. A végsé
bevezet6 egyenesen megkisérelték a fékszarnyat tovabb kitériteni, de a rendszer
mar nem engedte. Az egyik légiutaskiséré jelentette a parancsnoknak, hogy a
.jobb oldalon a szarnybdl erés folyadékspriccelést tapasztalnak a térzsre és az
ablakokra”. Mivel égett a NOSE STEERING figyelmeztetd tablo is, a leszallas utan
az orrkerék kormanyzas sem mikodott, ezért a gyorslegurulé uton hagytak el a
futépalyat és ledllitottdk a hajtomiiveket. Az utasok lépcsékon keresztll hagytak el
a repulégépet és busszal széllitottak dket a terminalhoz (Id. 5 sz. melléklet).

Személyi sérulések

Sérllések — ?zemelyzet’ — Utasok Egy,éb
Haj6z6 Utaskisér 6 személyek
Halalos 0 0 0 0
Sulyos 0 0 0 0
Konny i 0 0 0 0
Nem sértilt 2 2 62 X

A légijarm ( sérulése
Az érintett Iégijdrmiben az eset kapcsan anyagi kar nem keletkezett.

Egyeéb kar

Egyéb Kkart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudoméséra.
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1.5 A személyzet adatai
1.5.1 Alégijarm U parancsnoka
Kora, neme 52 éves feérfi
o Szakmai érvényes (2010. mércius 31.)
Sﬁgggé?;gala“ Egészséeglgyi érvényes (2010. jalius 16.)
érvényessége Képesitései parancsnok pil6ta
Jogositasai DASH-8 Q400
Renill Osszesen 15242 6ra/7117
epu P .
ideje/felszallasok Megelc"’)z? 90 napban 132,ora/92
szama Megel 6z6 7 napban 18 ora/12
Megel 6z6 24 érdban | repllési feladatot nem teljesitett
Légijarm G kategorianként 6sszesen 15242 6ra/7117
Az érintett tipuson 6sszesen 245 o6ra/161
1.5.2 A masodpilota
Kora, neme 48 éves ferfi
o Szakmai érvényes (2010, mércius 31.)
Sﬁgggé?;gala“ Egészséeglgyi érvényes (2010. 4prilis 02.)
érvényessége Képesitései masodpilota
Jogositasai DASH-8 Q400
Renill Osszesen 3871 6ra/235
epu P .
ideje/felszallasok Megelc"’)z? 90 napban 218,ora/20
szama Megel 6z6 7 napban 24 ora/20
Megel 6z6 24 6raban | 3 6ra/2
Légijarm G kategorianként 6sszesen 3871/235
Az érintett tipuson 6sszesen 58 6ra/40
1.6 A légijarm G adatai
1.6.1  Altalanos adatok
Gyarto Bombardier Inc.
Tipusa DHC-8-402
Gyéri szama 4057
Gyértasi ev 2001

Repultid 6 (TSN) / Leszallas (CSN)

TSN: 11473 / CSN:8819

Lajstromozé allam

Magyar Koztarsasag

Lajstromijel HA-LOB
Légialkalmassagi Felllvizsgalati

Bizonyitvany érvényessége 2009. december 10.
Uzembentartd Malév Zrt.
Tulajdonos SAS Danmark A/S

A légijarmivet 2009. junius 11-én vette magyar lajstromba az NKH LI. A
lajstromba vétel alkalmabdl egy légialkalmassagi felllvizsgélaton esett &t a
repulégép, melynek eredményeképpen az NKH LI 2009. janius 11-én kiadta az LI
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00461 szamu Légialkalmassagi Felllvizsgalati Bizonyitvanyt. A repllégépet a
Malév Zrt. lizingeli az SAS Danmark A/S-tél. A repllégép Koppenhagaban tortént
miszaki atvétele 6ta (2009. junius 12.), az NKH LI altal jbvahagyott Maintenance
Program szerint 3 naponta Service Check-en, és 50 6ranként ,L"-Check-en esett
at a légijarmi a 2009. julius 13-an bekovetkezett eseményig. A repullégép
karbantartdsat az Uzemeltet6 CAMO szervezete felligyeli a Folyamatos
Légialkalmassag szabdlyai szerint.

1.6.2 Alégijarm U hajtom G adatai
Hajtom livek szama és tipusa 2 db, Pratt & Whitney PW150A
Hajtom tGivek N°. 1 S/N PCE-FA0038
gyari szama N°. 2 SIN PCE-FA0008
Hajtom tivek repult N°. 1 TSN: 11157,8  CSN: 13441
ideje és ciklusadatai N°. 2 TSN: 9820,8  CSN: 10825
Légcsavarok szama és tipusa 2 db, Dowty Rotol R408/6-123-F/17
Légqsavarok N°.1 S/N DAP0036
gyarl szama N°.2 S/N DAP0044
Légcsavarok N°.1 TSN 11650 TSO 1653,8
replilt ideje N°.2 TSN 12132,8 TSO 2279,8
1.6.3 A meghibdsodott berendezés adatai
Berendezés tipusa PMP6CC-2-04
Berendezés neve Power Transfer Unit (PTU)
Gyértas id épontja nem ismert
Gyartasi szama S/N K0073
Beépités id 8pontja 2092.,Jun|us 06. (a repulégep
gyartasakor)
Utols6 nagyjavitas id épontja Még nem volt nagyjavitason
Repdlt id é/ciklus gyartastol 11469 (TSN)/8815 (CSN)
1.6.4  Alégijarm i terhelési adatai
A hasznalt tizel6anyag fajtdja: JET Al
A légijarmi terhelési adatai az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésik nem szikseéeges.
1.7 Meteorologiai adatok
Az idéjarasi korulmények az esemény lefolydsdra nem voltak hatassal, ezeért
részletezésilk nem sziikséges.
1.8 Navigacios berendezések
A légijarmlvon a tipusalkalmassagi bizonyitvanyban leirt berendezések voltak
telepitve, azok megfeleléen mikodtek.
A foldi telepitési berendezések az elvardsoknak megfeleléen mikodtek, a feladat
ellataséara alkalmasak voltak.
A navigéacids berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.
KBSZ 8/23



2009-170-4P

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

Osszekottetés

A foldi telepitési berendezések az elvardsoknak megfeleléen mikodtek, a feladat
ellatasara alkalmasak voltak.

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolydsara nem voltak hatassal,
ezért részletezésik nem szikséges.

Repul 6téri adatok

A repulétér paraméterei az esemeény bekodvetkezésére nem voltak hatédssal, ezért
részletezésilk nem sziikséges.

Légijarm  adatrogzit 6k

A légijarmi vonatkozasaban az eldirt adatrogzité rendszerek mikodtek és az
altaluk rogzitett adatok értékelhetéek voltak. A rogzitett adatokat nagyon nehezen
kezelheté Excel formatumban kapta meg a KBSZ. A kiértékelt adatok kdzott nem

szerepelt a hidraulika folyadék szintje, amely nagyon fontos informécié lett volna a
vizsgélatnal.

A roncsra és a becsapddasra vonatkoz6 adatok.

Az esettel dsszefliggésben roncs nem keletkezett.

Az orvosi vizsgalatok adatai

A személyzet replilés el6tti €és kdzbeni pszichofizikai allapotardl adatok nem allnak
rendelkezésre.

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A talélés lehet 6sége

Szemeélyi sérllés nem tortént, mentésre és vészkilritésre nem kerdilt sor, nem volt
szlkséges.

Probak és kisérletek

Prébéakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az Uzemeltetd szerz8dott karbantartd partnere az Aeroplex of Central Europe
(ACE) Kft. o6nallé jogi személy, tulajdonosa a Malév Zrt. A Malév Zrt.
maganositasara két privatizacios kisérlet tértént. Masodszori privatizaciojara 2007-
ben kerdlt sor, amikor a 100 szdzalékban allami tulajdonban 1évé |égitarsasagban
az AirBridge Zrt. valt meghatdroz6 tulajdonossa. Az AirBridge Zrt. tbbbségi
tulajdonosa két magyar maganszemély, kisebbségi tulajdonosa pedig egy orosz
Uzletember lett. A privatizacié célja az volt, hogy a folyamatosan veszteségesen
mikodd Malév szamara (] piaci lehetéséget, a tékehelyzet javitaséat, és a mikodés
hatékonyabba tételét biztositsa. A befektetéi elképzelések azonban nem
valésultak meg, a légitarsasag folyamatosan anyagi gondokkal kizdott. Ezért
hossz( targyalassorozat utan sor kerdlt a Malév Zrt. Ujboli allami tulajdonba
keriilésére. A megéllapodas alapjan a Malév Zrt.-ben a Magyar Allam szerez
meghatarozo, 95 szazalékos tulajdont. A fennmaradt 5 szazalékkal az AirBridge
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1.18

1.19

Zrt. rendelkezik. A magyar allam tobbségi tulajdonba kerulése remélhetéleg
lehetéséget teremt a tarsasag pénzigyileg stabil mikodésének megteremtésére.
Ez a l1épés természetesen kihatdssal lesz az ACE helyzetére is.

Az ACE Kft. az NKH LI altal jovahagyott Part-145 engedéllyel rendelkezd
karbantarté szervezet, amely a jovahagyasi jegyzék szerint a Bombardier DHC-8-
400 tipuscsaldd forgalmi karbantartasdra jogosult. A jovahagyas szerint a
kovetkezd tipusokra mind forgalmi, mind hangarkarbantartasra jogosult az ACE:
Airbus A320 tipuscsaldd, B737 NG tipuscsalad, B757 tipuscsalad, B767
tipuscsalad, Fokker F28 Mk070/100. A hidraulika rendszer vonatkozasaban
semmiféle korlatozas nincs a Part 145 engedélybe bejegyezve. A sulyos
repuldesemény vizsgélata kozben a Vb megallapitotta, hogy az eseményt
megel6z6 napon végrehajtott hidraulika szivattyl cseréje soran a karbantartasi
utasitas Aaltal eldirt hidraulika rendszer atmosas nem lett végrehajtva. A Vb
bizonyitani nem tudta, hogy a vizsgalat sordn tapasztalt eszkdzhidny és a
hidraulika rendszer atmosasanak elmaradasa kozott ok-okozati dsszefliggés
lenne, de az tény, hogy a karbantartd szervezet nem rendelkezett sajat foldi
hidraulika t4pforrassal (Ground Hydraulic Power), amely elengedhetetlenil
szilkséges az &tmosés végrehajtasahoz. Ugyancsak nem rendelkezett azzal a
négy darab adapterrel, melyeket az AMM ir eld, és segitségikkel a kilsd
hidraulika tapforrast kell a reptlégép hidraulika rendszerének kilénb6zé pontjaira
csatlakoztatni az atmosas végrehajtasakor.

A 2042/2003/EK rendelet 1. fuggeléke a Part 145 145.A.40 pontja kimondja: ,A
szervezetnek rendelkeznie kell a szikséges felszerelésekkel, szerszamokkal és
anyagokkal a jovahagyas keretében meghatarozott feladatok elvégzéséhez, és
azokat hasznalni kell: ....2. a felszereléseknek és szerszdmoknak folyamatosan
rendelkezésre kell aliniuk, kivéve azt az esetet, ha valamilyen szerszamot vagy
felszerelést olyan ritkadn alkalmaznak, hogy annak folyamatos rendelkezésre alldsa
nem szikséges.”

Az ACE a Lufthansa Technik Budapest-t6l szokta alkalmanként bérleti dij fejében
elkérni a foldi hidraulika tapforrast. A Vb megitélése szerint egy ilyen széles
jogositassal rendelkezé szervezet, mint az ACE kell, hogy sajat foldi hidraulika
forrdssal rendelkezzen, mert annak hianyaban még egy futéprobat sem tud
elvégezni. A Vb valészinisiti, hogy a fent emlitett felszerelések hianya befolyassal
volt a dontéshozora a repulégép tzemképessé valo nyilvanitasakor.

Az Uzemeltet6 CAMO szervezete a sulyos repuléesemény utan felvette a
kapcsolatot tobb Q400 tipust Uzemeltetd Ilégitarsasadggal, hogy nagyobb
tapasztalatukat felhasznalva milyen intézkedésekkel lehetne a hidraulika rendszer
megbizhatésagat novelni. Ennek eredményeképpen megsziletett intézkedésekrdl
levélben és személyesen is tajékoztatta a Vb-t. Ez a levél a ZJ-T 4. sz.
mellékletétében olvashaté. A Vb véleménye szerint ezek az intézkedések
végrehajtasuk esetén nagyban novelni fogjdk annak esélyét, hogy hasonlo
események ne kdvetkezzenek be.

Kiegészit 6 adatok

A Vb a fenti tényadatokon kivil kévetkeztetések levonasa és biztonsagi ajanlasok
megtétele szempontjabdl egyéb kortlményt nem tart Iényegesnek, ezért tovabbi
adatokat nem kivan ismertetni.

Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi modszerek

A kivizsgalas sordn az Altalanostdl eltéré6 modszerek alkalmazasara nem volt
szlkség.
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ELEMZES

Az adott repllégép tipus futérendszere alapvetéen a #2 hidraulika rendszerrél
makodik. A futé behluzas folyamata a futdbgondola ajtok nyitdsaval kezdédik. A
sorrendet un. hidraulikus sorrendi kapcsolok biztositjak. Csak az ajtok kinyilasa utan
kapnak hidraulika nyomast a futok behuzasat végzd munkahengerek. Az orrfuto elsé
ajtoit és a féfutd hatsé ajtéit hidraulikus munkahengerek mikodtetik. Az orrfutd hatsé
ajtoi és a féfutdk elsé ajtdi mechanikusan vannak a futbkhoz csatlakoztatva, és a futok
mikodésekor, mechanikus kapcsolaton keresztil maguk a futok végzik az ajtok
mikodtetését. A futdk helyzetét
a kilenc tablébdl allé visszajelzén
lehet ellendrizni. A futébehlzas

0 tem st s O) soran elészor a nem megfeleld
1 b a e e . helyzetet jeI_zc’S I,_EFT_, NOSE, e:zs
2 e RIGHT feliratd piros tablok

LANDING GEAR

gyulladnak ki a futémikodtetd
karban levé narancssarga
lampaval egydtt, majd ezzel
egyidében a harom zdld szini
LEFT, NOSE és RIGHT feliratd
tablok kialszanak jelezve, hogy a
futék kinti helyzetzéarja oldott és
a behuzas folyamata megkezdddott. Kigyulladnak a narancsséarga jelzétablok jelezve,
hogy a hidraulikusan mikodtetett futdajtok nyitva vannak. Normél esetben, amikor a
futék behlzasra keriltek és benti helyzetzaron vannak, a vezérld karban lévé
narancssarga fény és a piros jelz6tablok kialszanak. Végul a narancsséarga jelz6tablok
is elalszanak jelezve, hogy az 6sszes hidraulikusan mikodtetett futdajtod is bezéarodott.
Jelen esetben a futdbehlzas utan, bar a futdk benti helyzetzarra kerlltek, de az ajtok
nyitott helyzetét jelzé narancsséarga tablok égve maradtak mind a harom futénal.

A QRH ,MAIN (NOSE) LANDING GEAR DOOR MALFUNCTION" fejezete ilyen
helyzetekben megtiltia a futok normdal uton valé kibocséatasat, és elbirja az
ALTERNATE LANDING GEAR EXTENSION (futdok vészkibocsatasa) eljaras
alkalmazasat. Ez az eljaras egy kicsit nehézkes, mert ilyenkor a pil6ta filke plafonjan
levé fedél nyitdsaval lehet levalasztani a #2 hidraulika rendszerrél a futdkibocsatast, és
ezutadn a fedél alatt talalhaté kar meghuzéasaval lehet bontani drétkotélen keresztil a
benti helyzetzarat. Illyenkor a futok sajat sulyuknal fogva kertilnek kibocsatasra, majd a
kabin padldja alatt lévd kézi hidraulika pumpéaval kell a kinti helyzetzarra éllitani a
futdékat. Egy embert teljes egészében lefoglal ez a tevékenység, mig a masik piléta
vezeti a repulégépet, meghatarozza a leszall6 adatokat sth.. Ezért a parancsnok kérte
az iranyitast, hogy egy kicsit nydjtsak meg a hosszu falat, hogy legyen idejik a QRH
szerinti feladatok végrehajtasara.

Az adatiré tanisaga szerint a futok a harmadik fordul6 ellétt 05:56-kor (féfutdk) és
05:57-kor (orrfutd) kerultek a kinti helyzetzaron rogzitésre. Ezt kdvetéen azonnal
megkezdték a harmadik fordulé végrehajtaséat, amely alatt a vészesen csokkend #2
hidraulika rendszer folyadék szintie mellett keriltek a fékszarnyak 5° fokra
kibocsatasra. A végsé egyenesre val6 rafordulas elétt kigyulladt a MASTER CAUTION
és a #2 HYD PUMP” sarga jelz6tablo jelezve a hidraulika rendszer alacsony
nyomasat, majd 20 mp mulva, a végsé egyenesre valé fordulaskor az ,#1 HYD PUMP”
tablo figyelmeztetett a #1 hidraulika rendszer alacsony nyomaséara. Ekkor méar a #2
hidraulika rendszerbdl teljesen elfolyt az 6sszes hidraulika folyadék. Ezzel egyidében
kigyulladtak a hidraulika rendszerekben lévd levalasztdé szelepek (Isolation Valve)
mikodeését jelzé ,#1 HYD ISOL VLV" és #2 HYD ISOL VLV" tablék. Az Isolation
Valve-ek feladata, hogy hidraulika folyadék elvesztése esetén levalassza a nem
létfontossagu hidraulika fogyasztokat és csak a kormanyok, a fékszarny, és a PTU
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kapnak hidraulika taplalast. Itt mar az események olyan gyorsan kovették egymast,
hogy QRH olvasasrol sz6 sem lehetett, mert a leszalldssal kapcsolatos tevékenységek
végrehajtasa teljesen lefoglalta a személyzetet. A végs6é egyenesen 05:04-kor még
megkisérelték a fékszarny tovabbi kibocsatasat, de nem volt lehetséges 6t foknal
tovabb kiengedni. Ezért még az Uj konfiguracidnak megfelelé adatokat is Ujra kellett
szamolni. A leszallas utan, mivel a légiutaskiséré6k a végsdé egyenesen jelentették,
hogy a repulégép torzsére valamilyen folyadék spriccel, a parancsnok ugy dontott,
hogy — az orrkerék kormanyzas hidnya miatt — a gyorslegurul6 Gton megallitia a
repulégépet és ledllitia a hajtomiveket. Az utasok kiszallitdsa utaslépcsékon keresztl
tortént.

Az eseményt kovetéen a repllégépet lehuztak a hangarba, ahol egyértelmien latszott,
hogy a szarnykdzép felsé részétdl végig hidraulika folyadékkal volt boritva a térzs. A
hibakeresés soran megallapitast nyert, hogy a #2 hidraulika rendszer folyadéka a PTU
szivattyu oldalan keresztll teljes egészében elfolyt. A PTU feladata a hidraulika
rendszerben a repllégép fel-leszallasakor, amikor a legnagyobb a #2 hidraulika
rendszer fogyasztéinak a szdma, besegiteni a jobb hajtdm( altal meghajtott EDP-nek,
ezaltal is biztositva a #2 hidraulika rendszer fogyasztoi szamara az elGiras szerinti
3000 PSI nyomést. A PTU nem més, mint egy kdzos tengelyre szerelt hidraulika motor
és eqgy ferdetarcsas szivattylegység. A motor oldal az #1 hidraulika rendszerrdl kapja a
meghajtast. A szivattyldoldal a #2 rendszer folyadékat hasznéalva létesit nyomast és a
nyoméaga pedig a #2 hidraulika rendszerbe van bekotve. Ezzel a modszerrel az #1
hidraulika rendszer nyomasa ,transzferalasra” kertl a #2 hidraulika rendszerbe anélkdl,
hogy a két hidraulika rendszer folyadéka egymassal kapcsolatban lennének. Ennek a
jobb hajtomi kényszerl leéllithsa, vagy a jobb hajtomi A&ltal meghajtott EDP
meghibasodasa esetén van nagy szerepe, mert igy nem maradnak nyomas nélkil a #2
hidraulika rendszer altal mikodtetett berendezések. Ennek feltétele, hogy a #2
hidraulika rendszerben a folyadék szintje megfelelé legyen (legaldbb 50 %). A PTU
bekapcsolasa torténhet manualisan a k6zépsé miszerfal jobb als6 részén taldlhato
hidraulika vezérlé panelen 1évé ,PTU CONTR” feliratd lampa-nyomdgombbal, vagy
automatikusan a felszallas elétt, ha a feltételek teljestinek a bekapcsolashoz. A PTU
kikapcsolasa automatikusan megtorténik, ha a futd aknaajtok bezarddtak. Ebben az
esetben a PTU automatikusan elindult a felszallas el6tt, de az automatikus leéllitas
elmaradt az aknaajtok nyitott helyzete miatt, és igy a repllés majdnem teljes
id6tartama alatt folyamatosan mikodaott.

A tovabbi hibakeresés soran a #2 hidraulika rendszer sz(ir6-elosztohazban (Filter
Manifold) két szlirébnek a nyomaskulonbség indikatora (DPI) kiugrott helyzetben volt. A
szlrék ellenérzésekor mindkét sz(irbn és a sz(ird hazaban jelentés mennyiségl
fémforgacsot talaltak. A két sziré a nyomo agban és a drain 4gban helyezkedett el. A
vizsgald bizottsag elsé lépésként ellenérizte a Flight Log bejegyzéseit. Feltlint, hogy a
repulégépen az eseményt megel6z6 napon a hajézé személyzet a kdvetkezd hiba
bejegyzést tette: ,.ENG #2 HYD PUMP LIGHT ON CWP”. A meghibasodott hidraulika
szivattyut kicserélte az Uzemeltetd szerz6dott karbantartoja, és a cserét a 140643 sz.
Flight Log lapon dokumentalta. A bejegyzések szerint a csere végrehajtasa az AMM
TASK 29-11-01-000-400-801 sz. pontok alapjan tortént. A 2009. februar 05. éta
érvényes TASK 29-11-01-000-801 Removal of the Variable Delivery Hydraulic Pump
cimi feladat 4. Procedure fejezetének A. (11) pontja szerint, ha a hidraulika szivattyu
mechanikus meghibasodasa miatt tértént a csere, akkor a_vonatkozd hidraulika

rendszer cs 6vezetékeit at kell mosni az uj szivattyu felszerelé  se el étt. ,If the EDP
is removed for a mechanical failure, do a flushing of the applicable hydraulic system
before the installation of a new EDP (Refer to TASK 29-10-00-617-802 or TASK 29-10-
00-617-803).” A Vb megdllapitotta, hogy a karbantartdsi utasitasnak ez a pontja
bizonyitottan nem lett végrehajtva. Szintén nem lett végrehajtva a #2 hidraulika
rendszerhez tartozd szlrék kiszerelése, pedig a szlrében valdszinileg megtalaltak
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volna azokat a fémforgacsokat, amelyek jelenléte nagyon fontos informécio lett volna
annak eldontésére, hogy az EDP-nek milyen jellegli meghibasodasa van.

A kicserélt hidraulika szivattyat és a PTU-t a Vb kérésére az Uzemeltetd szerz6dott
karbantartéja a berendezést gyartd Parker Aerospace Custumer Supports részlegéhez
kuldte Shop Visit-re, ahol megallapitottdk, hogy az EDP egyik dugattydjanak térése
miatt szinte minden alkatrész sérilt a szivattyun beldl (Id. 3 sz. melléklet). Ezeknek a
belsd sérlléseknek a kovetkezményeként keriltek a fémforgacsok a #2 hidraulika
rendszer cs6vezetékébe, és a felszallas utan a nyomoéagi (power line) és az elvezetd
agi (drain line) szirékben a felhalmozddott fémforgacs szinte teljesen blokkolta a
hidraulika folyadék aramlasat. Ezért nem fejez6dott be a futébehuzas folyamata. A
folyamatosan mik6dé PTU és az EDP Altal létesitett egyuttes nyomas, a nyomoag
biztonsagi szelepén és a visszafolyd agon (return line) keresztil visszakerult a PTU-ba
és a PTU hazan keresztil elfolyt a szabadba. A folyamatosan csokkend, majd O
hidraulika szint azt eredményezte, hogy a PTU terheletlendl futott, és az eltom&édott
elvezetd (drain) &gi talnyomas (szlréeltomddés) alakult ki gyenge hidraulika atfolyas
mellett. A #2 hidraulika rendszer folyadékanak elvesztése azzal jart, hogy a PTU-nal
kialakult egy tulporgott (overspeed) és tulmelegedett (overheat) Aallapot. llyen
allapotban a PTU képes az #1 hidraulika rendszer rendelkezésre all6 teljes
folyadékkapacitasat lekotni, melynek eredménye képen a PTU motor oldalan, az #1
hidraulika rendszerben a hidraulika folyadék aramlasa felgyorsul és ezéltal a nyomas
lecsokken (Id. 2 sz. melléklet). Amikor elérte a jelzési értéket, kigyulladt az EDP
meghibasodasat jelz6 tabld. Ez azt a latszatot keltette a személyzetben, mintha kettés
hidraulika rendszer hibaval allna szemben. A nyoméasesés az #1 hidraulika
rendszerben azt eredményezte, hogy 1800 PSI-nél lezéart a Priority Valve (els6bbségi
szelep) levalasztva a fékszarny mikodtetést (5°-r6l nem lehetett tovabb kibocsatani) és
a PTU-t annak érdekében, hogy a magassagi kormany mikodtetéséhez a nyomas
biztositva legyen. A fent leirtakat megerésitette a Parkernal a PTU Shop Visit
alkalmabdl készult allapotfelméres.

A fent leirt probléma a PTU miikddésével kapcsolatban nem volt ismeretlen sem a
gyarté (Bombardier Inc.) sem a kanadai hatésag (Transport Canada) elétt. Ezért a
Transport Canada 2006. aprilis 26-an kiadta a CF-2006-08 sz. AD-t (Airworthiness
Directive), melyben kotelezéen elirta 13 sz. TA (Temporary Amendment) elhelyezését
az AFM-be. Ez az ideiglenes kiegészités elbirta a #2 hidraulika folyadék elvesztése
esetére, hogy a személyzetnek ki kell huzni a HYD PWR XFER feliratd CB-t
(biztositék). A késdbbi események bebizonyitottdk, hogy egy ilyen szituacidban a
sorozatos meghibasodasok mellett a személyzetnek nincs ideje még CB-t is
keresgélni. Ezért a Transport Canada 2009. augusztus 31-én kiadta a CF-2006-08R1
szdmu AD-t, amely felllirta és részben tordlte az el6bbi, ebben a témaban kiadott AD-
jét. Az Uj AD hataridéh6z kétve (6000 replilt 6ran belll) eldirja a Modsum 4-126425 sz.
modositas végrehajtasat minden Bombardier DHC-8-400, DHC-8-401, és DHC-8-402
modell esetében. A médositas Iényege, hogy a PTU logikai aramkdrét ugy maédositja,
hogy ilyen esetben a PTU kikapcsolasa automatikusan megtorténik. A vizsgalt
repulégépen a Vb megallapitotta, hogy az eredeti AD-nek megfeleléen az AFM a 13
sz. TA-val 6sszhangban volt, csak a személyzetnek egyszeriien nem volt ideje a CB-t
keresni és kihtzni. A PTU logikai kapcsolasanak modositasat az izemelteté szandéka
szerint a lehet6 legrévidebb hataridén belll, nem megvarva a 6000 repult Oras
hataridét, végre fogjak hajtani.
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3.
3.1

3.2

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekbvetkezésével kbzvetlen dsszefiiggésb e hozhato
ténybeli megallapitasok

» A hajozoszemélyzet az érvényben lévd szabalyoknak megfeleléen, képesitett
€s jogositott volt a replilés végrehajtasara.

» A replulégép érvényes légialkalmassagi felllvizsgélati bizonyitvannyal
rendelkezett.

» A Vb megallapitotta, hogy a vizsgalt sulyos repuléeseményt megel6z6 napon
az Uzemeltetd szerz6dott karbantartd szervezete a meghibdsodott #2
hidraulika rendszerhez tartoz6 EDP leszerelése utan a vonatkozo0 AMM TASK
29-11-01-000-801 pontot nem hajtotta végre maradéktalanul. Ha a
meghibdsodott hidraulika szivattyl leszerelése utan végrehajtjak a #2
hidraulika rendszer atmoséasat, akkor a masnapi sulyos repiléesemény nem
kovetkezett volna be.

Az eset bekbvetkezésével kbzvetetten dsszefliggé  sbe
hozhaté ténybeli megallapitasok

Az Uzemelteté szerz6dott karbantartéja 2009. julius 12-én a #2 hajtomi EDP
cseréjének idépontjdban nem rendelkezett azokkal az eszkdzokkel, amelyeket az
AMM el6ir a #2 hidraulika rendszer atmosaséanak végrehajtasahoz.

BIZTONSAGI AJANLAS

Az ACE Kift. jelenleg érvényben |évd tarsaségi eljarasa tartalmazza a kettds ellenérzés
ala es6 munkékat. A hidraulika rendszer vonatkozasaban csak a munkalatok végén a
rendszer hermetikussaganak végatvételi ellendrzése tartozik a kettés ellenérzés ald,
amely értelemszeriien nem vonatkozik az elvégzett munkak végrehajtdsanak tételes
ellendrzésére. Raadasul, ha a javitast végzé és a repll6gép tzemképességét tanusitd
személy egy és ugyanaz, akkor hajlamos (jbdl ugyan azt a hibat ismét elkdvetni.
Ennek kiklisz6bolését szolgalja az alabbi biztonsagi ajanlas.

BA2009-170-4_1: A Vb javasolja az ACE Kft.-nek, hogy modositsa az ACE9703-10
tarsasagi eljardst és a modositast nyuljtsa be jovahagyasra az NKH Ll-nek. A
maodositas tartalmazza:

— a hidraulika rendszer forgé berendezéseinek cseréje esetén a kettés ellenbrzés
kiterjesztését a hermetikussag végatveételi ellenérzésén tilmenéen a Karbantartasi
Utasitasban szereplé feladatok (Task-ok) maradéktalan végrehajtdsanak
muiveletkozi ellendrzéssel valo ellenérzésére is.

— a forgalmi karbantartasok esetén a berendezés cseréjét végz6 és a repulégép
Uzemképességét tanusitd (a CRS—t alaird) ne lehessen ugyanaz a személy.

Az eset kapcsan hozott Uzembentart6i intézkedések (4. sz. melléklet tartalmazza) miatt
tovabbi biztonsagi ajanlas kiadasa nem sziikséges.
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MELLEKLETEK

1. sz. melléklet: Meghatdrozasok és roviditések

2. sz. melléklet: PTU Shop Visit Report

3. sz. melléklet: EDP Shop Visit Report

4. sz. melléklet: Malév Zrt. Mlszaki igazgato levele

5. sz. melléklet: Repulési palya a meghibdsodasok helyeivel
6. sz. melléklet:

Az ACE ugyvezetd igazgatéjanak levele és a Vb ezzel kapcsolatos

allasfoglalasa.

Budapest, 2010. julius 13.

Storczer Laszlo
Vb vezetéje

Horvath Janos
balesetvizsgalo
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1. SZ. MELLEKLET
MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

ACE Aeroplex of Central Europe Kft.
AFM Aircraft Flight Manual
AMM Aircraft Maintenance Manual
Repulégép Karbantartasi Utasitas
CAMO Continues Airworthiness Maintenance Organisation
Folyamatos Légialkalmassag-iranyité Szervezet
CSN Cycle Since New
Felszéllas szam a gyartastol
CsO Cycle Since Overhaul
EASA European Aviation Safety Agency
EDP Engine Driven Pump

Hajtomu altal meghajtott hidraulika szivattyu
Flight Log Fedélzeti Naplé

GKM Gazdaséagi és Kozlekedési Minisztérium
HYD ISOL Hydraulic Isolation Valve
VLV Hidraulika levalaszté szelep (tabl6 felirat)
ICAO Nemzetk6zi Polgéari Repulési Szervezet
International Civil Aviation Organization
KBSz Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
Kbvt. A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény
KHVM Kozlekedési, Hirkdzlési és Vizigyi Minisztérium
NKH LI Nemzeti Kézlekedési Hatosag Légikozlekedési lgazgatdésaga
NKH PLI Nemzeti Kozlekedési Hatdésag Polgari Légikdzlekedési lgazgatdésaga
(2007. junius 30-ig)
PF Pilot Flying
A repulést végrehajté piléta
PLH Polgéri Légikdzlekedési Hatdsag (2005. december 31-ig)
PNF Pilot Not Flying
Kiszolgalast végzé pildta
PTU Power Transfer Unit
QRH Quick Reference Handbook
TSN Time Since New
Repult 6raszam a gyartastol
TSO Time Since Overhaul

Repllt 6raszam a nagyjavitastol
Vb Vizsgalbbizottsag
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2. SZ. MELLEKLET
PTU SHOP VISIT REPORT

Power Transfer Unit - Pump side of unit (Dash 8 Q400 System 2)

F’ump_— cyi. barrel &‘ I?is;cm Cam S/A (poor condition)

iﬁump —Cyl. Bri face worn Pump — Port Cap with bronze material transferred

Parker was not able to perform an In-bound test due to the unit condition.

Parker found the motor side of the PTU to have experienced little wear. The cylinder barrel face
and the port cap face were found with moderate galling where bronze material was transferred
from the cyl. barre! to the port cap.

Parker found the pump side of this PTU to have experienced heavy internal wear and
overheating. Fine wear debris remained inside the housing indicating poor case drain flow. The
heavy wear at the port cap and cyl. barrel internal face indicate possible over speed condition.
The extruded thrust washer and damage to the piston shoe indicate a high case drain line
pressure may have accelerated the wear condition.

Clearly this unit was not able to produce pump side pressure and experienced a run away
condition.

KBSZ
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3. SZ. MELLEKLET
EDP SHOP VISIT REPORT

Work Order Summary

Customer.Stpport
FAA, CERTIFIED:

REPAIR STATION NO. UCER345K ‘
‘CUSTOMER CUSTOMER P.O. W.0. DATE W.0. NUMBER
LUFTHANSA TECHNIK AG 250548497 81012009 K185256.
PIN-Shipped NOMENCLATURE |QUANTITY| SN REC: SIN RET:
65173-03 ‘ APEVSC-113-03 1 K0276.
TSN: TS 11470 TSO: 11470 TSR: L
CSN: C81 8811 808811 CSR:
REASON FOR RETURN:

ENG 2 HYDR PUMP-LIGHT ON CwWP

‘RECEIVING TEST FAILURES; INSPECTION FAILURES:

DISASSEMBLED. TQ SUBS AND NOTIFIED SCOTT SHELDON;;UNIT IS BER = C/A NOTIFIED 8/12/09. PUMP
‘REPLACEMENT IS REQUIRED; DAMAGED: 24773 PORT CAP SIA, DAMAGED; PORTING FACE DAMAGED FROM
INTERNAL FAILURE DAMAGED: 24777 PORT PLATE, DAMAGED, RUNNING.SURFACE DAMAGED FROM
INTERNAL FAILURE DAMAGED 26003 FRONT HOUSING ‘S/A, DAMAGED; STROKING: AND RATE PISTON BORES

FROM ALL 9 SHOES, ‘PISTON BROKEN DAMAGED 51725 01 HANGER DAMAGED 'DEEP GROOVE WORN INTO:
RUNNING SURFACE DAMAGED: 24759.IDS BEARING, DAMAGED; DAMAGED:! FROM INTERNAL FAILURE
DAMAGED: 24650’ SHAFT SEAL-S/A, DAMAGED; RUNNING SURFACES OF NOSE SEAL & MATING FACE
DAMAGED FROM INTERNAL FAILURE DAMAGED: 24780-01 MOUNTING FLANGE S/A, DAMAGED; BARREL
BEARING DIAMETER OF MOUNTING FLANGE DAMAGED FROM INTERNAL FAILURE

ACTION TAKEN: Repair
All above parts and felated Software have been replaced, repaired, o reworked.

SERVICE BULLETINS:

‘Prepared By::Scott Sheldon 8/27/2009

THE AIRCRAFT COMPONENT IDENTIFIED ABOVE WAS REPAIRED AND INSPECTED IN ACCORDANCE WATH CURRENT
REGULATIONS OF THE FEDERAL AVIATION ADMINISTRATION AND IS APPROVED FORRETURN TO'SERVICE.

IPERTINENT DETAILS OF THE REPAIR ARE ON FILE AT THIS REPAIR'STATION. e
FORM 114113 RR7
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4. SZ. MELLEKLET
MALEV ZRT. MUSZAKI IGAZGATO LEVELE

MALEV 4

Mdiszaki lgazgatosag
5792 /2010.
Ui.:
Tel.: 20/667-6398

Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
Replilési F 6osztaly

Mészaros Laszl6 Ur
Féigazgato részére

Targy: HA-LQB repulégép 2009.07.13-ai eseményeét kovetd intézkedések

Tisztelt Féigazgato Ur!

Hivatkozva a HA-LQB repilégép 2009 julius 13-an bekdvetkezett eseményére
a Malév Miszaki lgazgatosaga lépéseket kezdeményezett és tett, annak
érdekében, hogy a bekdvetkezett esemény ne ismétlédjon meg:

A Malév CAMO bevezetett a Dash-8 Q400 Maintenance Program
Revision 01 programjdba tobb olyan Malév Taskot, amelyek a
Hidraulika rendszer megbizhat6sagat novelik.

A Maintenance Program ide vonatkoz6 1-1-17 oldalat az 1.
szamu melléklet tartalmazza. MA290000-900-, MA291100-901-,
MA290000-902 Malév Taskok

« Veégrehajtasra kerilt (joval a végrehajtasi hataridé el6tt) a CF-
2006-08R1 Airworthiness Directive altal meghivatkozott 84-29-22
szamu Bombardier Service Bulletin a HA-LQA repulégépen,
tovabba a 84-29-21 szadmu Bombardier Service Bulletin az
Innsbruckban végzett C-check soran (2010 februar 4).

A tobbi Q400-as repllégépen a C-check sordn a fenti Service
Bulletinek végre lesznek hajtva, melynek ttemezése:

HA-LQC: 2010.04.14 — 05.05

HA-LQD: 2010.05.05 — 05.26

HA-LQB: 2010.05.26 — 06.16

KBSZ
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Az ide vonatkoz6 Airworthiness Directive és a 84-29-21 valamint
84-29-22 szamu Bombardier Service Bulletin megtalalhaté a 2.
szamu mellékletben.

» A Malév CAMO a 132/2009-es szamu Munkaigénylé Lapon
megrendelte a Bombardier DH8-400-SL-29-011 szamu Service
Letter alapjan a Q400-as repulégépekre az EDP Temperature
Sensing Tape felépitését, és azok ellenérzését az L-check soran.
A munka végrehajtdsa a 10ME0136 szamu Job Order szerint
tortént.

A 132/2009-es Munkaigényld Lapot, a 10ME0136 szamu Job
Ordert és a DHB8-400-SL-29-011 szdmu Service Lettert a 3.
szadmu melléklet tartalmazza.

Budapest, 2010. marcius 04.

Tisztelettel :

Miiszaki lgazgatd

Mellékletek:

1. szamu melléklet: Dash-8 Q400 Maintenance Program Revision 01 1-
1-17 oldala,

2. szamu melléklet: CF-2006-08R1 Airworthiness Directive, 84-29-21-es
és 84-29-22-es szamu Bombardier Service Bulletin,

3. szamu melléklet: 132/2009-es Munkaigénylé Lap, a 10ME0136
szamu Job Order, DH8-400-SL-29-011 szamu Service Letter.
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5. SZ. MELLEKLET
REPULESI PALYA A MEGHIBASODASOK HELYEIVEL

A futék .
vészkibocsatasa

cBag
elkezddédik ”

o Hévizgyork
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dulasrél
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Fut6 aknaajtok b ¥ ; - ! obDa ny
\ nyitva maradnak -
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+ MASTER CAUTION
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6. SZ. MELLEKLET

AZ ACE KFT. UGYVEZET 6 IGAZGATOJANAK LEVELE (ALAIRASA
LETAKARVA) ES A Vb EZZEL KAPCSOLATOS ALLAS-
FOGLALASA.

1675 Budapest

RO. Box 186

HUNGARY

Phone: (36 1) 296-7214

Fax: {36 1) 296-7218

£ - maif: marketing@muail.acroplox.com
Fovarosi Céghirésag Cg. 01-09-164863
Addészam: 10751116-2-44

Légijarmd Mlszaki Kézpont

Ugyvezetd Igazgato 1100/ 24 f?’ 12010
e otkadesg 20 9 iy Srewezel
1785 Butapest Fon.egy b naeikoz Repligter | terminal
a1 WWJIONTL
Kiizlekedésbiztonsagi Szervezet 'k'atfis d'aufma T 7ICCFZolo
. Iktatbszam. 8 (“3_0 = 200 JoN 22

Mésziaros Laszlé ar Erkeztetbszam: KBSZ-ERK! {9 O [{_ o5
Féigazgatd részére Ugyintézd: Claaersd 0v %

T e I 4
Targy: A 2009-170-4P szdimon nyilvintartott silyos repiiléesemény vizsga;l/p(nak

zardjelentés tervezet véleményezése

Tisztelt Figazgat6 Ur!

Hivatkozdssal RF0/26613/2010 sz. levelére tijékoztatom, hogy a targyi vizsgalati
zarojelentés tervezetet attanulmanyoztuk. A tervezet tartalmaval, szakmaisagaval egyetértiink,
de engedje meg, hogy néhany modosilasi javaslatot tegyiink az alabbiak szerint:

Javasoljuk, hogy a tervezet 2. ELEMZES fejezetében a 11. oldalon az utolsé elétti mondat
utén a kdvetkezd szivegrész keriiljn beszlrdsra az alabbiak szerint:

Az eredeti széveg: ,, ........before the installation of a new EDP (Refer 1o TASK 29-10-00-617-
802 o5 TASK 29-10-00-617-803) .

A javasolt beszuras:

+A TASK ezen mondata dintés igényel a végrehajiétol arra vonatkozoan, hogy a szivattyu
meghibdsoddsdt mechanikai sérillés, vagy mds, itt meg nem hatdrozoit koriilmény okozta. A
TASK nem ad irdnymutatdst arva vonatkozdan, hogy a szivaltyi meghibasodasanak
mechanikus voltat, a szivattyll kiilsé sérillésmentessége esetén a Shop Riport hidnydban
hogyan dllapithatia meg a végrehajto, igy eldonthesse a rendszer dtmosdsdnak
sziikségességér. ”

Az eredeti szdveg innen folytatadna: ,,4 Vb megdilapitoita, hogy.....”

Javasoljuk tovabbd, hogy a ,4. Biztonsagi ajanlas™ feJezet szévege az alabbiak szerint
modosuljon:

L BA2008-170-4 1: a Vb megdllapitorta, hogy a repiilé' esemény kialakuldsdhoz nagy
valdszinfiséggel hozzdjdrult az EDP leszerelése utdn a hidraulika rendszer dtmosdsdnak
elmulasztasa. Megdllapitdsra kerill tovabbd, hogy a hidraulika rendszer dimosdsa
sziikségességének megdilapitasa (TASK 29-11-01-000-400-801. 11.p} a végrehajté szamdra a
sziikséges informdciok hidnvdban nehézségbe litkdzik.
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Ezért a Vb javasolja, hogy az ACE Kfi. szabdlyozza, pl. vezetGi utasitdsban, vagy Quality
Bulletin-ben, ACE Task Card-ban, esetleg mds alkalmas médon a Q400 tipusu repiildgépek
hidraulika rendszerei EDP és PTU berendezéseinek meghibdsoddsa miaiti cserdfe utdn a
rendszer dtmosdsdt oly médon, hogy az EDP és a PDU cseréje ufdn az dimosds
végrehajtdsdaicl a szereld nem tekinthet el, Amennyiben a szerelG ugy taldlja, hogy az EDP,
il. a PTU meghibdsoddsa nem mechanikai jellegfi, ennek eldontésére, ill. az dtmosds
elhagydsdhoz be kell vonnia a mérnikszoigdlatot, vagy a gydario segitségét kell igénybe

venni,

Véleménylink szerint a fenti mddositasok, bar teljes mértékben visszatikrozik a tervezet

eredeti megﬁl_lapitésait, pontositjdk annak tartalmat, és megfeleld javaslatot tesznek a fenti
esemény megismétlédésének megelzdsére.

Udvozlettel,

A zéaro értekezleten az ACE Kft. képvisel6je altal ismertetett allaspontot az ACE Kift.
levélben is felterjesztette a Vb-hez. A levelet, mint kiloénvéleményt — bar az abban
foglaltakkal a Vb nem ért egyet — jelen Zaréjelentés mellékleteként az indoklasunkkal egyutt
megjelentetjik.

A Vb alldspontja a fenti levéllel kapcsolatban a kdvetkezd:

» Az els6 javaslat a Vb szamara elfogadhatatlan! Itt nem egyszerlen arr6l van

sz6, hogy az AMM a hidraulika rendszer atmosasara vonatkoz6 pontja, nem
lett végrehajtva, hanem a hidraulika rendszer sz(ir6i sem lettek kiszerelve és
mechanikai szennyezédés szempontjabdl ellenérizve. Pedig ennek a pontnak
a végrehajtasa egyértelmd informéciot adhatott volna a hidraulika szivattyu
meghibasodasanak természetérél és az atmosas szikségességérdl. A Vb
véleménye szerint az AMM teljesen egyértelm(i utasitdsokat tartalmaz az
ilyenkor végrehajtandd6 munkalatokrél. A Vb tovabbra sem kivanja
nyilvanossagra hozni a meghallgatdsok jegyz6konyveit, de a fenti allitasokat a
készllt jegyz6kdnyvek alatamasztjak. Ezért a ZJ ide vonatkozd szdvege
pontositva lett.

A levél méasodik javaslataban megfogalmazott ,Biztonsagi ajanlas” tartalmaval
a Vb nem ért egyet. A javasolt szbéveg nem mas, mint az AMM
megvaltoztatdsa. Mint az el6z6 bekezdésben leirtuk a Vb az AMM Aaltal leirt
ellendrzéseket egyértelmiinek tartja és azok megvaltoztatdsat nem tartja
szilkségesnek. Viszont az AMM-ben leirtak végrehajtasanak kettds
ellendrzésének szigoritdsat szilkségesnek tartjuk, hogy ténylegesen végre
legyenek hajtva a gyarté Aaltal eléirt és a hatésag altal jovahagyott
ellendrzések és munkalatok. Ezt kivanja szolgélni az altalunk megfogalmazott
BA2009-170-4 1 szadmu biztonsagi ajanlas. Természetesen az ACE Kft.-nek,
ha szlikségesnek latja, jogadban all a javaslatukban felsorolt belsé
intézkedések barmelyikét meghozni a repllésbiztonsdg novelésének
érdekében (a Vb biztonsagi ajanlasanak végrehajtasan taimenéen).
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