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Jelen vizsgalatot
- alégikozlekedésrol szold 1995. évi XCVII. térvényben,

- a nemzetkdzi polgari repulésrél Chicagdban, az 1944. évi december hé 7. napjan
alait Egyezmény fluggelékeinek kihirdetésérdl szolé 2007. évi XLVI. térveny
mellékletében megjelélt 13. Annexben,

- alégi-, a vasuti és a vizikézlekedési balesetek és egyéb kozlekedési esemenyek
szakmai vizsgalatarél szol6 2005. évi CLXXXIV. térvényben (a tovabbiakban:
Kbvt.),

- a légikozlekedési balesetek, a repuléesemények és a légikozlekedési
rendellenességek szakmai vizsgalatanak szabalyairdl sz6l6 123/2005. (XII. 29.)
GKM rendeletben foglaltak alapjan,

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban a koézigazgatasi hatdsagi eljaras
és szolgaltatas dltalanos szabdlyairdl szolé 2004. évi CXL. térveny
rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le a Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet.

A Kbvt. és a 123/2005. (XIl. 29) GKM rendelet egylttesen a kovetkezd unids jogi
aktusoknak valé megfelelést szolgaljak:

a) a Tanacs 94/56/EK iranyelve (1994. november 21.) a polgari légikézlekedeési
balesetek és replléesemények vizsgalatanak alapvetd elveirdl,

b) az Eurdpai Parlament és a Tanacs 2003/42/EK iranyelve (2003. junius 13.) a
polgari repulésben eléfordulé események jelentésérdl.

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége 278/2006. (XII. 23.) Korm. rendeleten
alapul.

Fenti szabalyok szerint

A Kozlekedésbiztonsagi Szervezetnek a légikozlekedési balesetet és a sulyos
replléeseményt ki kell vizsgalnia.

- A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet mérlegelési jogkérében eljarva kivizsgalhatja
azokat a repuléeseményeket, illetve |égikozlekedési rendellenességeket, amelyek
megitélése szerint mas korilmények kozott kozlekedési balesethez vezethettek
volna.

- A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési
esemény kapcsan indult mas kozigazgatasi hatésagi, szabalysértési, illetve
buntetdeljarastol.

- A szakmai vizsgalat soran a hivatkozott jogszabalyokon tulmenéen az ICAO Doc
6920, illetve a Doc 9756 Légijarmi balesetek Kivizsgalasi Kézikényvben foglaltakat
kell alkalmazni.

- Jelen Zaréjelentés kotelezé erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem
kezdeményezhetd.

A Vizsgalobizottsag tagjaival szemben dsszeférhetetlenség nem mertilt fel. A szakmai
vizsgalatban résztvevd személyek az adott Ugyben inditott mas eljarasban
szakértéként nem jarhatnak el.

A Vb koteles megdrizni és mas hatésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a
szakmai vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa
az adatkozlést jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.
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Jelen Zarodjelentés

alapjaul a Vb altal készitett, a KBSZ fdigazgatdja altal elfogadott és az észrevételek
megtétele céljabdl — rendeletben meghatarozott — érintettek szamara megkuldott
Zardjelentés-tervezet szolgalt.

A Zarojelentés—tervezet megkuldésével egyidejlileg a KBSZ foéigazgatoja értesitette az
érintetteket a zar6 megbeszélés idépontjardl, és arra meghivta az érintett személyeket,
szervezeteket.

A 2010. marcius 30-an megtartott zar6 megbeszélésen a Magyar Repulé Szévetség
képviseltette magat.
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

GKM

ICAO

KBSZ

Kbvt.

KHVM

LHBC

NKH LI

Vb

Gazdasagi és Kozlekedési Minisztérium

International Civil Aviation Organization
Nemzetkézi Polgari Repulési Szervezet
Kozlekedésbiztonsagi Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikézlekedési balesetek és egyéb kozlekedési
események szakmai vizsgalatarol szo6l6 2005. évi CLXXXIV. térvény

Kozlekedési, Hirkozlési és Viziugyi Minisztérium
Békéscsaba repuléterének ICAO kodja
Nemzeti Kézlekedési Hatdésag Légikozlekedési Igazgatésaga

Vizsgalébizottsag
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AZ ESET OSSZEFOGLALASA
Eset kategoriaja legikdzlekedési baleset
e FABRICE ARIONE JEDRILICE
gyanicia (Jugoszlavia)
tipusa ST. CIRRUS 75 VTC
S o felség- és lajstromjele HA-4280

Légijarmi o

gyari szama 250

,Kvasz Andras” Békés Megyei

fulgjdonesa Repiilé és Ejtéerny6s Egyesilet

lizembentartdja Magyar Repllé Szévetség
East napja és idépontja 20089. julius 11. 14:40 6ra

helye LHBC
T el'hunyta{( fzéma : n?ncs

sulyos sériltek szama nincs
Légijarmii rongalédasanak mértéke sulyosan rongalédott
Lajstromozé allam Magyar Koztarsasag
Lajstromozé6 hatosag Polgari Légikozlekedési Hatosag
Gyartast felligyel6 hatésag Jugoszlavia
Eset helyszine alapjan illetékes KBSZ

kivizsgalé szervezet

Bejelentés, értesitések

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2009. julius 11-én 14 6ra 54 perckor az MRSZ REBISZ
Ugyeletese jelentette be.

A KBSZ ugyeletese
- 2009. julius 11-én 14 o6ra 56 perckor jelentette a KBSZ lgyeletes vezetdjének,
majd

- 2009. julius 11-én 14 6ra 58 perckor tajekoztatta az NKH LI Ggyeletesét.

Vizsgaldbizottsag
A KBSZ féigazgatdja a légikdzlekedési baleset vizsgalatara 2009. julius 11-én az
alabbi Vizsgalébizottsagot (tovabbiakban Vb) jeldlte ki:

vezetdje Dusa Janos balesetvizsgal6
tagja Kovacs Mark balesetvizsgalo

Az eseményvizsgalat attekintése

A kijelolt Vb a baleset helyszinelését az adott napon végrehaijtotta, a légijarmi vezetét
és a csorlékezelét meghallgatta.

Az Uzemeltetd a szikséges okmanyokat a Vb rendelkezésére bocsatotta.

Az eset rovid attekintése

A légijarmu felszallas kézben a csorlékotélrdl leakadt, majd visszafordulast kezdett.
Fordul6 koézben a vitorlazogép bal szarnyvége a talajpan elakadt, aminek
kovetkeztében foldhéz csapodott.

A légijarmU sulyosan karosodott.
A piléta kénnyU sérulést szenvedett.
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1. TENYBELI INFORMACIOK
1.1 A repiilés lefolyasa
A piléta gyakorlérepiilési szandékkal (csoriésbdl) 300°-os palyairanyon szallt fel az
LHBC repulétérrél 2009. jalius 11-én 14:40 o6rakor, a HA-4280 lajstromjell ST.
CIRRUS 75 VTC tipusu vitorlazé repulégéppel. A légijarmi a talajtél valo
elszakadas utan - a csérld huzoerejének pillanatnyi csokkenése kovetkeztében -
raszaladt” a csorlékotélre (a csorlokotél fékernydje beboritotta a gép orrat), majd a
huzéerd ismételt megjelenésekor emelkedni kezdett. Emelkedés kozben a
repllégép a csoérlokotélrdl leakadt, ezt kdvetden a siklasba valé atvezetéskor -
H=70-80 m-en - a piléta (visszafordulasi szandékkal) elfordulast hajtott végre
jobbra, majd iranyat megvaltoztatva balforduléba vezette a gépet. Forduld kdzben
a vitorlazégép a balszarny irdnyaban lecsuszott, a talajpban elakadt, majd
(félhathelyzetben) a felszallé mezd kézepén megalit.
1.2 Személyi sériilések
A piléta konny( sérllést szenvedett.
1.3 A légijarmii sériilése
A légijarm( jelentésen megrongalédott.
1.4 Egyéb kar
Egyéb kart a vizsgalat befejezéséig a Vb-nek nem hoztak tudomasara.
1.5 A személyzet adatai
Kora, neme, allampolgarsaga 23 éves, ferfi, magyar
— Szakmai 2010. julius 26.
f:;::z‘l’;ga'a“ Egészségiigyi 2012. oktdber 12.
érvényessége Képesitései Vitorlazo repulégép vezetd
Jogositasai nincs
_ Osszesen 149 6ra 51 perc, 252
epii — -
idejeffelszallasok Megelc:z? 30 napban 0 ?ra 19 perc 3
szama Megel6z6 7 napban 0 6ra 19 perc 3
Megel6z6 24 éraban 0 6ra 19 perc 3
Az érintett tipuson dsszesen 35 o6ra 05 perc,
A csorlést végz6é aggregatorkezeld tizennégy éves gyakorlattal és a csérléshez
eléirt engedéllyel rendelkezett.
1.6 A légijarmu adatai
1.6.1 Légialkalmassagi bizonyitvanyanak érvényessége: 2009. julius 15.
1.6.2 Altalanos adatok
Repiilt id6 Leszallasok szama
Gyartas ota 1755 6ra 00 perc 964
Utolsé nagyjavitas 6ta - -
Utolso6 karbantartas ota 25 o6ra 00 perc 25
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1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

p [l

Meteorolégiai adatok

Szél irany: 285°

Szél erbsseg: 1m/sec

Latas tavolsag: 10 km

Az eset nappal, emlitésre mélté meteoroldgiai jelenségek nélkil tértént.

Navigacidés berendezések

A navigaciés berendezések az eset lefolydasara nem voltak hatassal, ezért
részletezésilk nem szilkséges.

Osszekottetés

A kommunikaciés berendezések az esemény lefolyasara nem voltak hatassal,
ezert részletezésik nem szilkséges.

Repilétéri adatok
Az esetben érintett repulétérnek érvényes mikodési engedélye volt.

A repulétér paraméterei az esemény bekdvetkezésére nem voltak hatassal, ezért
részletezésiik nem indokolt.

Légijarmii adatrogzitok

A légijarmivén adatrégzité nem volt, az érintett légijarmi tipusra és feladathoz
nincs eldirva.

A roncsra és a becsapodasra vonatkozé adatok
A légijarmdi a felszall6 mez6 kdzepén bal szarnyvéggel ért foldet.

A szarnyvég a talajban elakadt, a szarnybekotés megsérilt. A sérilés a jobb
szarny kiszakadasat, annak a géptdél 8 m-re valé eltavolodasat, a gép 25-30°-o0s
zuhanasi szo6g( foldhéz csapédasat eredményezte.

A repllégép a becsapddast kévetéen a starthelytél 500 m-re, a felszallé iranytél
mert 200°-os elfordulassal, nyitott féklapokkal, félhathelyzetben allt meg.

A vitorlazé repulégép sulyosan megsérilt, orrésze, miszerfala leszakadt, bal
szarnya, a pilétakabin plexiteteje dsszetorott, a kabin ,csénakteste” és a vizszintes
vezérsik roncsolédott.
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2. abra: A sériilt gép kozelrdl
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1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

3. abra: Start elrendezés a 300°-os felszall6é iranynak megfeleléen és a sériilt
repulégép

Az orvosi vizsgalatok adatai

A légijarmi személyzete a feladat megkezdése elbtt érvényes egészségigyi
alkalmassagi vizsgalattal rendelkezett.

lgazsagiigyi-orvosszakeértdi vizsgalat
Igazsagugyi-orvosszakeértdi vizsgalatra nem kertlt sor.

Tz

Az eset kapcsan tliz nem keletkezett.

A tuléiés lehetésége

A kis magassagon, kis sebességgel tortént becsapddaskor keletkezett energiat a
legijarmi muanyag szerkezete nyelte el, igy a repulégépvezetdé csak konnyl
sérllést szenvedett.

A piléta 6nalléan szabaditotta ki magat a sulyosan megrongalédott reptilégépbdl,
és az esemeényrdl tajékoztatta a repllésvezetdjét, majd 48 érat meg nem halado
korhazi apolasban részesiilt.

A repulégépbe épitett Ulés, bekdtérendszer rendeltetésszerlien miikédott.

Probak és kisérletek
Probakat, kisérleteket a Vb nem végeztetett.

Erintett szervezetek jellemzése

Az érintett szervezetek jellemzdi az eset bekdvetkezésére nem voltak hatassal,
ezért azok elemzése nem szikséges.
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1.18 Kiegészité adatok

A Vb-nek érdemi kiegészitd adatot nem hoztak tudomasara.

1.19 Hasznos vagy hatékony kivizsgalasi médszerek

A kivizsgalas soran az altalanostol eltéré modszerek alkalmazasara nem volt
szikseég.
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ELEMZES

A légijarmu pilétaja a 2009-es évben, a baleset napjan repllt elészér vitorlazd
repulégéppel. Elsd felszallasa év eleji ellenérzé repulés volt K-7 repulégéppel. Ezt
kovetben ket iskolakort hajtott végre csorlésbdl (sikertelen termik fogas miatt), majd a
harmadik felszallasnal kdvetkezett be a baleset.

Az elemelkedés koézbeni pillanatnyi csérlés kihagyas (a csorlé huzéerejének pillanatnyi
csokkenése, majd hirtelen megndvekedése) azt eredményezte, hogy a légijarmi
rasiklott a csorl6kotélre és kinyilt a kotélernyd. A leoldas azonban elmaradt. A huzoderd
Ujboli megjelenésekor a sebesség névekedés mérséklését a repulégépvezetd, nagy
valészinlséggel, a repulégép allasszogének tulzott mértéklii megndvelésével
kompenzalta, ami a gép 6nleoldédasat eredményezte. (A meghallgatason az érintett
piléta is ezt valoszindlsitette.)

A visszafordulasi szandékkal végrehajtott jobbra fordulds, majd az azt kévetd bal
fordul6, a mandverkezdési paraméterek (H=70-80 m, V=90-100 km/é) normal volta
ellenére, vészhelyzet kialakulasahoz vezetett.

A gép balszarny iranyu lecsiszasa, a nagy bedontés és sebességvesztés
kévetkezménye.

A féldhéz csapddas szerencsés kimenetele a becsapédasi szog kis mértéke (25-30°),
a gép sarkanyanak mlanyag kialakitasa és a talajon valo csiszas eredménye.

KOVETKEZTETESEK

Az eset bekovetkezésével kdzvetlen 6sszefiiggésbe hozhato
ténybeli megallapitasok

A legijarmi pilétaja a CIRRUS 75 VTC repulégéppel, kétszeri sikertelen termik
fogas utan hajtotta végre a felszallast. A talajtol valé elszakadaskor a huzoéerd
csokkenése leoldasi helyzetet hozott Iétre, aminek végrehajtasa elmaradt.

A magassaggyljtés az allasszég tulzott mértékli novelésével parosult, ami
onleoldast idézett eld.

Az atvezetés folytatasaként, a leszallas végrehajtasanak feltételei adottak voltak
akar felszallasi iranynak, akar forditott leszallasi iranynak megfelel6 manéver
végrehajtasahoz.

A baleset bekdvetkezését a piléta téves helyzetértékelése, helytelen déntései,
valamint repulégép vezetési hibai idézték elé.
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4. BIZTONSAGI AJANLAS

A Vb nem talalt olyan kérilményt, amely biztonsagi ajanlas kiadasat indokolna.

A vonatkozé szabalyok betartasaval az ilyen eset elkertlheto.

5. MELLEKLETEK

Budapest, 2010. marcius 31.

Kovacs Mark

Dusa Janos
Vb tagja

Vb vezetéje
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